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SINTESE DA ATIVIDADE CULTURAL

A Academia de Marinha (AM) tem por missao promover e desenvolver estudos, bem
como divulgar o conhecimento no dominio da histéria, das artes, das letras e das ciéncias
relacionadas com o mar e as atividades maritimas. No decurso do ano de 2022, manteve-se
fiel a este propésito, destacando-se a realizacio de 35 conferéncias ordindrias e 12 extraor-
dindrias, cinco das quais em colaboragio com entidades como a Fundagio Oceano Azul
(FOA), o Centro de Investigagio Professor Doutor Joaquim Verissimo Serrdo (CIJVS), a
Universidade de Aveiro (UA), a Academia Portuguesa de Histéria (APH) e a Academia
Nacional de Belas Artes (ANBA).

Entre as iniciativas de maior relevo, assinalam-se a Sessio Solene de Abertura do Ano
Académico, com conferéncia proferida pelo Comandante José Malhio Pereira, distinguido
com o Prémio Academia de Marinha 2021, a atribui¢io do Prémio Fundagio Oriente -
Embaixador Joio de Deus Ramos a Professora Doutora Mihoko Oka e a atribui¢io do
Prémio Sarmento Rodrigues ao Professor Doutor Nuno Vila-Santa.

Com especial destaque, sublinham-se as sessoes integradas nas Comemoragdes do
1.© Centendrio da Travessia Aérea do Atlantico Sul, organizadas em estreita colaboragio
com sete instituigoes congéneres (ANBA, APH, ACL, AICP, SGL, SHIP, CPHM). Merece
igualmente referéncia o Coléquio O Mar: Tradicoes e Desafios, promovido em parceria com
a Universidade de Aveiro no 4mbito das celebracées do Dia da Marinha 2022.

A Academia de Marinha participou no XVI Coléquio Luso-Brasileiro, subordinado
ao tema Raizes Medievais do Brasil Moderno no Bicentendrio da Independéncia, realizado em
colaboragio com a APH, ACL, ANBA, SGL, SHIP, CPHM e a Universidade do Minho, e
integrou a programacio do XI Ciclo de Conferéncias Luso-Italianas com a sessio Patrimd-
nio dos Italianos em Portugal.

Salienta-se a organizagio do XVII Simpdsio Internacional de Histéria Maritima,
subordinado ao tema Magalhdies e Elcano: do Ocaso de uma Expedigio & Génese de um Mundo
Global, que reuniu, ao longo de trés dias, 39 investigadores de diversas nacionalidades em
torno de 37 comunicagdes.

Assinala-se, com especial relevo, a Sessio Solene de Encerramento do Ano Acadé-
mico, presidida por Sua Exceléncia o Presidente da Republica, que contou com a conferén-
cia Os Lusiadas e o Mar, proferida pelo Professor Doutor Artur Anselmo de Oliveira Soares.

No dominio editorial, destacam-se os lancamentos das obras: Memdrias de um Ofi-
cial da Reserva Naval, do Académico José Augusto Pires de Lima; Histdrias Maritimas dos
Agores, do Académico Adelino Rodrigues da Costa; Didrio de Bordo, do Eng. Carlos Costa
Ramos; Veredas da Modernidade, da Académica Ana Paula Avelar; e Histéria da Marinha
Portuguesa — Viagens e Operagoes Navais, coordenado pelo Académico Augusto Alves Sal-
gado. Assinala-se ainda a apresentagio da obra A Economia Imperial Portuguesa no Ocaso do
Antigo Regime (1796-1835), do Académico Anténio Alves Caetano.
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Desta forma, a Academia de Marinha mantém o compromisso de preservar e valori-
zar a memoria dos protagonistas da Histéria de Portugal e da Marinha. Através da Classe
de Histéria Maritima, aprofunda-se o estudo do papel do mar na identidade nacional e na
Histéria Global, enquanto a Classe de Artes, Letras e Ciéncias promove a sua dimensio
artistica, literdria e cientifica. Assim, fortalece-se a compreensio do passado, clarifica-se o

presente e perspetivam-se os desafios do futuro.

VIDA ACADEMICA

Tomada de Posse dos titulares dos cargos estatutdrios da Academia de Marinha

para o triénio 2022/2024

Em 13 de Janeiro, sob a presidéncia de Sua Exceléncia, o Chefe do Estado-Maior da Armada
e Autoridade Maritima Nacional, Almirante Henrique Gouveia ¢ Melo, decorreu na Biblioteca
Almirante Teixeira da Mota a ceriménia de Tomada de Posse do novo Conselho Académico para o
triénio 2022/24, eleito pela Assembleia dos Académicos de 18 de novembro de 2021.

A ceriménia terminou com a apresentagio de cumprimentos e felicitagoes ao Presidente

e demais membros do Conselho Académico.

Sessao solene de Abertura do Ano Académico

Presidida pela Sua Exceléncia o Chefe do Estado-Maior da Armada, Almirante Henrique
Gouveia e Melo, a sessio solene de abertura do Ano Académico teve lugar a dia 13 de janeiro.
No inicio da sessio foi entregue ao Capitio-de-mar-e-guerra José Manuel Malhio

Pereira o Diploma do Prémio Academia de Marinha 2021.
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A conferéncia de abertura, com o titulo “Mar Europeu? Mar Portugués?”, foi proferida

pelo Prof. Doutor José Luis da Cruz Vilaga.

Sessao Cultural Conjunta Academia de Marinha (AM) - Fundagao Oceano Azul
(FOA), na Academia de Marinha.

No dia 8 de fevereiro realizou-se
a sessio conjunta Academia de Mari-
nha - Fundacio Oceano Azul, dedi-
cada aos “Desafios do Mar na perspe-
tiva da sustentabilidade”.

Participaram na sessdo os acadé-
micos Ricardo Serrio Santos, Minis-
tro do Mar, e Tiago Pitta ¢ Cunha,

Presidente da Comissio Executiva da

Fundagio Oceano Azul.

Sessdao Cultural Conjunta Academia de Marinha (AM) - Centro de Investigacio
Professor Doutor Joaquim Verissimo Serrao (CIJVS) — Na Academia de Marinha

A Academia de Marinha em conjunto com o Centro de Investigagio Professor Dou-
tor Joaquim Verissimo Serrdo organizou mais uma sessio cultural subordinada ao tema

“Faganhas no espago maritimo portugués - Pedro Alvares Cabral”.
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Esta edicao, realizada no dia 11 de margo no Auditério da Academia de Marinha, contou
com a intervencao inicial do Académico Vitor Gaspar Rodrigues, que focou a sua comunicagio
na “Armada de Pedro Alvares Cabral e o aprofundamento do projeto imperialista manuelino:
concegio e pratica de uma nova estratégia militar naval no Indico”; e depois com a comunicagio
proferida pelo Académico José Manuel Garcia sobre a temdtica “Pedro Alvares Cabral: evocagio

de um dos simbolos do inicio da mundializacao nos quinhentos anos da sua morte”.

Sessao Solene de entrega do Prémio Almirante Sarmento Rodrigues - 2021

Em 15 de marco teve lugar no
Auditério da Academia de Marinha a
Sessdo Solene de entrega do Prémio Almi-
rante Sarmento Rodrigues /2021 e a apre-
sentagdo da obra premiada, “Do Algarve,
a Marrocos ¢ 4 India: Francisco Barreto ¢
a Casa de Quarteira (Séc. XV-XVI)”, da

autoria do Doutor Nuno Vila-Santa. O

Prémio “Almirante Sarmento Rodrigues”,
de Ambito internacional e atribuido nos anos impares, ¢ destinado a impulsionar e a dinamizar a
pesquisa, a investigacdo cientifica e o estudo da Histéria das atividades maritimas dos Portugueses,
honrando assim a meméria do seu patrono, primeiro Presidente desta Academia e fundador do
Centro de Estudos de Histéria Maritima em 1969.
Neste contexto solene, o Auditério foi tam-
bém palco do reconhecimento dos valorosos con-
tributos para o cumprimento da missdo da Acade-
mia realizados pelos seus Vice-presidentes. Assim,
foram reconhecidos publicamente com a imposi-
¢do, por Sua Exceléncia o Almirante CEMA, da
Medalha Militar de Mérito Militar de 12 Classe,
o Contra-almirante Luiz Roque Martins, e com
a Medalha Militar da Cruz Naval de 12 Classe, o
Professor Doutor Vitor Gaspar Rodrigues.

32 Sessao Cultural Conjunta — Universidade de Aveiro (UA) — Academia de Marinha
(AM), na Universidade de Aveiro — Dinimica Costeira — o litoral portugués

Em 28 de abril decorreu no Campus Universitdrio de Santiago da Universidade de
Aveiro, a terceira sessao cultural conjunta subordinada ao tema “Dinémica costeira — o litoral

portugués”.
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Foram convidados pela Academia de Marinha trés especialistas do Instituto Hidrogr4-
fico: 0 Doutor José Paulo Pinto, que focou a sua intervencio sobre “Flutuadores Lagrangea-
nos na monitorizagio da hidrodinimica costeira e estuarina’, seguido da Doutora Ménica
Ribeiro com a comunica¢io “Evolugio do litoral adjacente ao Porto de Sines”, inserida num
painel moderado pela Académica Aurora Rodrigues Bizarro.

Os contributos académicos da Universidade de Aveiro foram dados, primeiro pela
Prof.2 Doutora Cristina Bernardes, numa apresentagio sobre a “Dinimica sedimentar na
regido de Aveiro e erosio costeira’, e a terminar, pelo Prof. Doutor Carlos Coelho com a

comunicagio sobre as “Estratégias de mitigacdo dos impactos da erosdo costeira’.

Comemoragées do 1° centendrio da Travessia Aérea do Atlantico Sul — Sessao
Cultural, da iniciativa da ANBA.

Decorreu a 17 de maio no auditério da Academia de Marinha uma sessio cultural
com duas conferéncias, inseridas nas comemoragoes do 1° centendrio da Primeira Travessia
Aérea do Adantico Sul. Para falar sobre esta grande aventura aerondutica do comandante
Artur Sacadura Cabral e do almi-
rante Carlos Gago Coutinho, foram
convidados dois antigos coman-
dantes do Navio-escola “Sagres”, o
Comandante José Manuel Malhao
Pereira e 0 Comodoro Nuno Sardi-

nha Monteiro, ambos académicos e

especialistas em navegagio.

Sessdo Solene integrada nas comemoragées do Dia da Marinha.

No 4mbito das comemoragées do Dia da Marinha 2022, teve lugar no auditdrio da
Academia de Marinha, em 24 de maio, uma sessio solene presidida pelo Chefe do Estado-
-Maior da Armada e Autoridade Maritima Nacional, Almirante Henrique Gouveia ¢ Melo,
tendo sido apresentado a comunicagio “Ciberse- —
guranca em Portugal e respetivas politicas publi-
cas”, pelo Diretor-geral do Gabinete Nacional de
Seguranca e Académico, Contra-almirante Anté-
nio Gameiro Marques.

Nesta sessio, Sua Ex? o Chefe do Estado-
-Maior da Armada e Autoridade Maritima Nacio-

nal condecorou com a Medalha da Cruz Naval,

12 Classe, o Académico José Pires de Lima.
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Sessdao Cultural Conjunta Academia de Marinha (AM) — Academia Nacional de
Belas Artes (ANBA), na AM.

A Academia de Marinha e a Academia Nacional de Belas Artes (ANBA), organizaram, em
14 de junho, uma sessio conjunta para evocar o grande monarca D. Manuel I. Foram convidados
trés reconhecidos especialistas da vida e época do Rei. Assim, depois das palavras de abertura pro-
feridas pelo Presidente da Academia de Marinha, Almirante Francisco Vidal Abreu, seguiram-se
as comunicages: “A utopia do rei D. Manuel I e a arte do seu tempo”, do Académico Ant6nio
Baptista Pereira e “O livro das fortalezas de Duarte de Armas”,
da Prof Arquiteta Margarida Valla. Apés um curto intervalo,
a Académica Ana Paula Avelar apresentou uma comunicagio
sobre “Dom Manuel I e a Conquista, Navegacio e Comér-
cio... de outras terras e outros mares’. As palavras de encer-
ramento foram proferidas pela Prof2 Natdlia Correia Guedes,
Presidente da ANBA.

XVI Col6quio Luso-Brasileiro subordinado ao tema “Raizes medievais do Brasil
moderno no Bicentendrio da Independéncia”

Integrado nas celebragoes dos 200 anos
de independéncia do Brasil, realizou-se na
Academia de Marinha em 11 de outubro, o
XVI Coléquio Luso-Brasileiro subordinado

ao tema “Raizes medievais do Brasil moderno

no Bicentendrio da Independéncia’.
De salientar que este coléquio, da iniciativa da Academia Portuguesa da Histdria, decorreu
em 10 e 11 de outubro em Lisboa e de 13 a 15 em Braga, com a presenca de conferencistas, nio

apenas de Portugal e do Brasil, mas também da vizinha Espanha.

Prémio Fundagao Oriente — Embaixador Joao de Deus Ramos

No dia 8 de novembro, o auditério da Academia de Marinha, foi palco da entrega do prémio
“Fundacio Oriente - Embaixador Joao de Deus Ramos”. A obra vencedora “The Nambam Trade.
Merchants and Missionaries in 16th and 17th Century
Japan”, foi apresentada pela sua autora, a Prof.2 Doutora
Mihoko Oka que realgou que o grande objetivo da sua
obra passa pela combinagio dos estudos anteriormente
realizados por japoneses e ocidentais com as suas novas

descobertas em documentos originais. A sessio contou

com a presenga do Embaixador do Japao.
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Sessdao Cultural Conjunta Academia Portuguesa da Histéria (APH) — Academia
de Marinha (AM), na APH

Sessio evocativa da Batalha de Rodes, em 9 de novembro. Foi orador da Academia de
Marinha o Capitdo-de-mar-e-guerra José Anténio Rodrigues Pereira, Académico Honordrio
que apresentou a comunicagio “A Batalha de Rodes; Uma Perspectiva Naval”. A Prof.2 Dou-
tora Paula Pinto Costa Académica Correspondente da APH, apresentou o tema “O contexto

politico do Cerco de Rodes de 1522: Portugal € 0 Mediterrineo”.

XVII Simpésio de Histéria Maritima — “Magalhies e Elcano: do ocaso de uma
expedicio a génese de um mundo global”

Subordinado ao tema “Magalhaes e Elcano: do ocaso de uma
expedigio a génese de um mundo global”, decorreu na Academia
de Marinha, de 22 a 24 de novembro, o XVII Simpésio de Histé-
ria Maritima, tendo sido apresentadas 37 comunicagoes.

Foram abordadas as diversas 4dreas temdticas: Dos oceanos,
da fauna e da flora; Da ndutica, cartografia e arte de navegar; Dos
agentes e da sua agao; Do encontro de culturas; e Da génese de um

mundo global. Em suma, os tltimos meses de viagem e as reper-

cussoes da mesma.

Sessao Solene De Encerramento do Ano Académico

Presidida pelo CEMA e AMN Almirante Henrique Gouveia e Melo; Dia 13 de Dezembro.

Sob a presidéncia do Chefe do Estado-Maior da Armada e Autoridade Maritima Nacio-
nal, Almirante Henrique Gouveia e Melo, teve lugar a 13 de dezembro, no Auditério da
Academia de Marinha, a Sessao Solene de Encerramento do Ano Académico de 2022.

A sessio iniciou-se com a entrega de condecoragoes a dois militares que prestam servigo
na Academia de Marinha. O Cabo-mor Paulo Fernandes Dias e o Cabo Francisco Antunes da
Silva receberam de Sua Exceléncia o Chefe do Estado—Maior da Armada, Almirante Henrique
Gouveia e Melo, as medalhas

militares de Servicos Distintos

de Cobre e da Cruz Naval de .. “'( \' 'Ilm"l. | l “I'l
42 classe, respetivamente. "4.5. . | o 1 LS
flln | Lb= e B [P | -
i - &

Seguiu-se a apresenta-
¢do da comunicagio do Aca-
démico Professor Doutor
Artur Anselmo sobre o tema
“Os Lusiadas e o Mar”.
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Assembleia dos Académicos

Foi realizada uma Assembleia dos Académicos, a 13 de outubro, para a eleicdo para as

diferentes categorias de membros.

Prémio “Academia de Marinha” 2022

Procedeu-se pelo terceiro ano consecutivo 2 atribui¢io do Prémio “Academia de Mari-
nha”. Este prémio, instituido em 2020 pelo Ministro da Defesa Nacional, destina-se a dina-
mizar e incentivar a pesquisa e investigagio cientifica no 4mbito das atividades maritimas
portuguesas e das artes, letras e ciéncias no que diga respeito ao mar e s atividades maritimas
e, em particular, 4 Histéria da Marinha e da ciéncia ndutica e cartografias portuguesas. O
prémio foi atribuido & obra «Viagens e Operacoes Navais 1668-1823», com coordenacio e

coautoria do Comandante Augusto Alves Salgado.

Lancamento e Apresentagao de Livros

“Relagdo da primeira viagem em torno do Mundo — Antdnio Pigafetta”, Estrutura de
Missao do V Centendrio da Circum-navegagio;

“Histérias Marftimas dos Acores”, do Académico Adelino Rodrigues da Costa;

“Magalhies e Elcano e a exploragio das Pacificas as Indicas dguas”;

“Histéria da Marinha Portuguesa. Viagens e Operagoes Navais (1668 — 1823)”;

“Memdrias de um Oficial da Reserva Naval”, do Académico José Augusto Pires de Lima;

“Didrio de Bordo”, coordenagio do Eng. Carlos Costa Ramos;
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“Do Algarve a Marrocos e 4 India: Francisco Barreto e a Casa de Quarteira (Séculos
XV-XVI)”, de Nuno Vila-Santa;

“Veredas da Modernidade”, da Académica Ana Paula Avelar;

“A economia imperial portuguesa no ocaso do antigo regime (1796 - 1835)”, do Aca-
démico Antdnio Alves Caetano;

“Colombo Genovés — o Tio Errado — Desconstrugio e cronologias do grande embuste”,

do Eng. Carlos Carvalho Calado.

Sessoes Realizadas

Durante o corrente ano foram realizadas 35 conferéncias ordindrias e 12 extraordindrias.

Os textos das conferéncias apresentadas encontram-se no corpo destas Memorias,

exceto nos casos em que nio foi possivel a sua entrega por parte dos autores.
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Académicos falecidos

José Nicolau Sousa Tudella

Maria Benedita Almeida Aradgjo

Joao Anténio Gomes Vieira

Ferdinando Oliveira Simoes

Joaquim dos Santos Félix Anténio

Inécio José Guerreiro

Bernardo Guimaraes Fisher de S4 Nogueira
Juan Marchena Fernandez

Carlos Augusto Sousa Reis

Adriano José Alves Moreira

José Filipe Inglés Baido do Nascimento



LISTA DE MEMBROS ELEITOS

Na Assembleia dos Académicos de 13 de outubro

Efetivo da Classe de Artes, Letras e Ciéncias
Carlos Monjardino
Jorge Manuel Novo Palma

Henrique Eduardo Passaliqua de Gouveia e Melo

Correspondentes da Classe de Hist6ria Maritima
Joao Vieira Borges

Fernando José Matos Pessanha

Correspondentes da Classe de Artes, Letras e Ciéncias
Luis Tomé
Joaquim Aguiar

Bernardo Pires de Lima

Associado da Classe de Histéria Maritima

Bernard Lavallé
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SESSOES CULTURAIS






TOMADA DE POSSE DO CONSELHO ACADEMICO
PARA O TRIENIO 2022-2024

Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 13 janeiro

Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada e Autoridade Maritima Nacional.

Satido Vossa Exceléncia, agradecendo-lhe a sua disponibilidade para que esta ceriménia
de posse pudesse ocorrer nesta nossa, também sua casa, prestigiando desta forma a Acade-
mia de Marinha e os seus académicos, dando assim sequéncia aos resultados eleitorais que
resultaram da Assembleia de Académicos realizada em 19 de Novembro de 2021 e 4 respetiva
homologacio ocorrida apenas dois dias depois.

Senhores Presidentes de Academias Nacionais e de outros érgios culturais nossos parcei-
ros, Senhores Almirantes, Senhores Académicos, Militares e civis que prestam servico nesta Aca-
demia, Senhores Convidados, a todos cumprimento. Sejam bem-vindos a esta casa de cultura.

O que ¢ justo deve ser dito. E como tal comego por agradecer profundamente a todos
os membros do Conselho Académico cessante a sua devotada entrega e todo o trabalho que
desenvolveram em prol de uma sempre melhor Academia de Marinha. Apenas destaco a
figura do cessante Secretdrio-Geral, o Comandante Valente Zambujo por ji nos ter deixado,
pela sua notdvel entrega e dedicacio, por todos reconhecida, bem como o inexcedivel traba-
lho de toda a guarnicao, oficiais, sargentos, pragas e civis, brilhantes nas suas competéncias e
fantdsticos nas suas capacidades de polivaléncia e entreajuda.

Agradeco, seguidamente, a confianca que em nés depositaram todos os membros emé-
ritos e efetivos que participaram na Gltima assembleia eleitoral. A decisio de comparecerem
ou de exercerem o seu voto por correspondéncia é um sinal inequivoco do respeito que a
institui¢io vos merece e da vontade de participarem no seu futuro.

Agradeco, finalmente, a todos os que decidiram acompanhar-me nesta nova singradura,
nio s6 a confianga, mas também a vontade de continuarem a vestir a camisola da Academia e
com ela continuarem a ajudar a que se cumpra a nobre missao que nos estd cometida - estudar
e divulgar o mar nos seus aspetos histéricos, mas também das artes, das letras e das ciéncias.

E cada vez mais abertos ao trabalho em rede, a novas parcerias, cada dia mais proxi-
mos daqueles a quem queremos chegar. No fundo, dando solidez a este ecossistema cultural
ancorado no mar. Aqui, permitam-me destacar a figura do novo Secretdrio-Geral, o Senhor
Comandante Rocha de Freitas pela sua decisao de se juntar ao grupo e nele se querer integrar

com os mesmos propdsitos, a mesma vontade.
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Cumpre agora transmitir-vos que a decisio de concorrer a mais um mandato foi madu-
ramente ponderada. Nove anos sio muitos anos, principalmente quando se comegou com
mais de setenta anos, mas foi por mim entendido que fazia sentido pois ainda existe um con-
junto de ideias novas ou a desenvolver que gostarfamos de langar na sequéncia do trabalho j4
feito nos seis anos anteriores.

Com a minha experiéncia, diria que o primeiro triénio serviu para manter a rotina
e aprender a conhecer a Academia, os seus membros e as suas potencialidades; o segundo
para concretizar e estabelecer lagos e parcerias firmes a nivel cultural e de patrocinios; o
terceiro serd de solidificacio e enraizamento do até agora conseguido e de preparagio da
passagem do testemunho.

E habitual ouvir-se dizer que as saidas nio se anunciam, pois, a partir do antncio, se
perde poder. Talvez a regra, como todas, tenha excegoes, assim a saide nos ajude a todos,
pois o poder conquista-se, exerce-se pelo exemplo e solidifica-se através da obra que se faz e
se deixa para o futuro.

Nio falarei do passado pois estd & vista de todos e pdde ser acompanhado por todas as
sessoes culturais e visitas realizadas e, também, através da divulgacio efetuada nas newsletters
mensais, dos contributos para a Revista da Armada, dos videos colocados no nosso portal, das
publicagées editadas e dos prémios atribuidos.

Uma das tltimas realizagoes, o II Simpésio da Histdria do Oriente que decorreu no final
de Novembro passado e que muitos dos aqui presentes puderam acompanhar, é bem a prova
da capacidade de realizacio que se atingiu, envolvendo durante trés dias 33 investigadores de
6 nacionalidades, s6 possivel devido a um forte entrosamento interno, a elevada credibilidade
internacional reconhecida 4 Academia de Marinha e naturalmente, a uma grande vontade de fazer
bem. Esta realizacio colocou bem em evidéncia as capacidades que os responsdveis pela classe de
Hist6ria Maritima sempre demonstraram, também na organizagio anual dos nossos simpdsios.

Apesar da experiéncia recomendar que quanto menos se falar do futuro mais se acerta,
arriscarei alguns pontos fora da atividade rotineira e que constam da simula programdtica
com que nos submetemos ao escrutinio. Nio sio os trabalhos de Hércules, embora sejam
doze. Sao eles:

- Manter a atribui¢ao anual do Prémio “Academia de Marinha”, novo prémio institu-
cional criado em 2020, cuidando de lhe dar, pela escolha dos membros do juri e dos
trabalhos galardoados, a importincia devida ao seu nome;

- Relangar, em 2023, a escolha de um ou mais nomes que venham alargar o nicleo do
quadro de Pintores de Marinha para que, com os anos, este venha a ter uma dimensao
que seja conhecida, que se faga ouvir e que faga escola a nivel nacional;

- Alargar, j4 em 2022, a rede de sessGes conjuntas anuais com outras academias, uni-
versidades, ou outras institui¢oes culturais congéneres, através da assinatura de um
novo protocolo com a Universidade do Algarve, por ocasido da realizagio do dia da

Marinha em Faro, depois de dois anos de adiamentos pelas razées que se conhecem;
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Aproveitar o desafio langado A Academia de Marinha, em 2019, pelo Almirante
CEMA, na sequéncia do ato da posse do anterior triénio, e realizar uma sessdo cul-
tural conjunta com uma Universidade ou Politécnico, sempre que exista ligacio de
proximidade entre a cidade escolhida para a realizacio do dia da Marinha e uma dessas
instituicoes, processo iniciado exatamente em 2019 com a Universidade de Coimbra;
Envolver a Academia em sess6es conjuntas com outras instituigoes culturais, ptblicas
ou privadas sobre temas de dimensio nacional ou internacional ligados a0 mar ou as
atividades maritimas, como é o caso, ji em 2022, do primeiro centendrio da primeira
travessia aérea do Atlantico Sul;

Continuar a impulsionar a publicagio dos volumes da grandiosa obra da “Histéria da
Marinha”. Ressuscitado que foi o projeto, foram publicados dois volumes no tltimo
triénio estando encomendados mais trés, a publicar um por ano. A manter-se a von-
tade e o apoio dos coordenadores convidados e a convidar, a obra poderd ver o seu
completamento préximo do final deste decénio.

Iniciar a publicacdo de um conjunto de obras que passem a constituir uma nova
colecio cobrindo temas ligados ao mar, mas que se situem essencialmente na 4rea
das Artes, Letras e Ciéncias. A musica e o mar, a pintura e o mar ou as letras e o mar
sdo apenas algumas das ideias, que por sua vez podem ser subdivididas, das enormes
possibilidades que se abrem a este novo projeto;

Publicar o “Diciondrio do Almirantado”, projeto de investigacdo liderado pela Facul-
dade de Direito da Universidade de Lisboa e que tem o apoio técnico desta Academia
e cobre o periodo de 1789 a 1974;

Dar corpo ao recente protocolo assinado com a Associacio Portuguesa de Guias Intér-
pretes e Correios de Turismo (AGIC), no sentido de proporcionar aos membros da
Academia de Marinha visitas culturais regulares a museus e exposigoes de relevante
interesse cultural;

Continuar a publicagio dos videos das sessdes, devidamente editados, mas aproveitar
o espdlio jd existente de trés anos de gravagoes para criar conjuntos temdticos que
possam ser divulgados para fins educativos;

Publicar uma Histéria da Academia de Marinha, trabalho de folego para que ja foi
convidado um nosso académico para coordenador.

E, por tltimo, dinamizar e melhorar a organizacio e estrutura da Biblioteca “Almi-
rante Teixeira da Mota”, onde nos encontramos, através da publicacio do respetivo
“Regimento”, recorrendo ao apoio da figura de um académico bibliotecdrio (a criar) e
continuando a beneficiar, sempre que possivel, de estagidrios ndo remunerados. Inde-
pendentemente deste esfor¢o, hd que reconhecer que a biblioteca constitui uma fragi-
lidade da Academia por estar & responsabilidade de um jovem oficial em regime de
contrato que iremos preparar, mas sem qualquer garantia de vir integrar os quadros da

Marinha, dando assim continuidade e estabilidade ao processo.
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Esta intervengio j4 vai longa e s6 a fiz pelo respeito que todos os presentes me merecem,

respeito esse que também me leva a terminar.
Senhor Almirante, Senhores Académicos, Senhores convidados.

vontade em prosseguir deste velho/novo Conselho Académico é a de sempre. Com
A vontad guir deste velho/ C lho Acad d C
mais saber e maior experiéncia, procuraremos fazer sempre melhor, honrando a divisa da
nossa Academia — “por mares nunca de outro lenho arados”.

Muito obrigado.

Academia de Marinha, 13 de janeiro de 2022
O Presidente

Francisco Vidal Abreu, Almirante
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SESSAO SOLENE DE ABERTURA DO ANO ACADEMICO DE 2022

Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 13 de janeiro.

Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada e Autoridade Maritima Nacional.

Confesso-lhe que, depois de nos tltimos tempos ter feito tantas interven¢des em sessoes
solenes com a presen¢a do Comandante da Marinha, esgotei a minha capacidade criativa para
encontrar formas diferentes de cumprimento e saudagio. Fico-me, pois, pela mais singela.
Seja o Senhor Almirante, pela primeira vez e sempre, bem-vindo a Academia de Marinha.

O Senhor Almirante j& demonstrou, ao longo da sua carreira, ser capaz de superar
os mais diversos desafios, por dificeis € complexos que tenham sido. Mas falta-lhe, agora
como Comandante da Marinha e, para além daquele em que naturalmente se focard - a
operacionalidade da Marinha, ultrapassar mais um ¢ que nio ¢ pequeno: mostrar as
mais de trés centenas de académicos que se orgulham de pertencer a esta Academia, que
acredita na importancia do seu trabalho didrio. De uma forma erudita e através da his-
téria, das artes, letras e ciéncias, eles contribuem para divulgar o mar e a maritimidade
de Portugal, ajudando a construir sélidas pontes entre a Institui¢io Militar - Marinha e

a sociedade civil, levando assim a um melhor conhecimento e divulgacio do seu ezhos.

Senhores Académicos, Senhores convidados,

Este ano, serd a segunda vez em que vai ser atribuido o Prémio “Academia de
Marinha”. Iniciativa prontamente apoiada pelo Almirante Chefe do Estado-Maior da
Armada, deu origem a portaria n° 237/2020 de 9 de outubro de Sua Exceléncia, o
Ministro da Defesa Nacional, destinando-se o prémio a:

«incentivar e a dinamizar a pesquisa e a investigagdo cientifica no 4mbito da histéria das
atividades maritimas portuguesas e das artes, letras e ciéncias no que diga respeito ao mar e
as atividades maritimas e, em particular, a histéria da Marinha e da ciéncia ndutica e carto-
grafia portuguesas».

O prémio ¢ de 4mbito internacional e, de acordo com o seu Regulamento, tem
cariz anual, e pode ser atribuido a trabalhos originais singulares ou coletivos, ou pelo
conjunto da obra de autores nacionais ou estrangeiros.

De acordo com o Regulamento, os Secretdrios das classes de Histéria Maritima e de
Artes, Letras ¢ Ciéncias, respetivamente Professora Doutora Ana Paula Avelar, e Dr. Paulo
Jud4 da Silva Santos, propuseram ao juri para apreciagio, em 2021, ndo um ou mais trabalhos,
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mas a atribui¢do do prémio ao conjunto da obra de uma vida do Comandante José¢ Manuel
Malhio Pereira, o que foi feito de forma solidamente fundamentada.

O juri, que para além do Presidente, Vice-presidentes para as classes e Secretdrio-
-Geral da Academia como representantes institucionais, contou ainda, a convite do Pre-
sidente, com a presenca da Senhora Professora Maria do Rosdrio Themudo Barata e do
Senhor Professor Henrique Leitao, concordou por unanimidade com a proposta que lhe
foi apresentada, tendo ficado registado em ata o seguinte:

«O comandante José Manuel Malhio Pereira ocupa hoje em dia um lugar tnico no pano-
rama dos estudos de histéria da ndutica e das navegagoes de alto-mar, sobretudo no que se
refere as atividades nduticas dos portugueses. Quer pela dimensio da sua obra, quer pela
sua reconhecida qualidade e rigor, mas também pela sua grande originalidade, o trabalho
de investigagio histérica do comandante Malhio Pereira é verdadeiramente singular entre
os historiadores portugueses de hoje, e mesmo no plano internacional ¢ dificil descortinar
quem tenha contributos em histdria da ndutica europeia que possam ombrear com os seus».

No perfil intelectual do Comandante Malhio Pereira convergiram - de maneira
feliz, mas muito rara - saberes tedricos e experiéncias de vida muito dispares, que o
tornaram excecionalmente bem preparado para estudar os assuntos histdricos a que se
dedicou. A exigente formacio técnica e humana de um oficial de Marinha - que, no
seu caso, foi caracterizada por uma grande experiéncia de mar e uma longa dedicagdo a
navegacdo a vela - juntou a formacio avancada em Histdria, tendo obtido um mestrado
em Histdria da Expansio e, mais tarde, uma formacao avancada também em Hist6ria da
Ciéncia, 4rea académica em que concluiu o doutoramento. A combinagio da experiéncia
real e concreta da navegagio e da vida a bordo, com o sentido histérico ¢ os conheci-
mentos amplos de um historiador, e ainda com o dominio dos documentos técnicos
e da literatura histérico-cientifica, préprios de um historiador de ciéncia, abriram-lhe
possibilidades de investigacio verdadeiramente excecionais, possibilidades essas que o
Comandante Malhio Pereira fez frutificar de maneira notdvel.

Embora centrada de maneira quase exclusiva na Histéria da Nautica, a obra do
Comandante Malhio Pereira, realizada num arco temporal de cerca de trés décadas,
cobre um espectro largo de assuntos. Entre muitos outros temas pode referir-se o estudo
ndutico detalhado de algumas viagens maritimas célebres, a investigagio metéddica do uso
de instrumentos a bordo, ou a identificacio e andlise de importantes manuscritos técni-
cos antigos. De um ponto de vista formal, a variedade ¢ também grande, encontrando-se,
entre as vérias dezenas dos seus trabalhos, estudos de pormenor e investigagoes muito
especializadas, a edi¢do e comentdrio de textos antigos, bem como textos de sintese,
ensaios interpretativos, ¢ obras de maior amplitude analitica.

Sendo impossivel resumir um legado intelectual de tal amplitude temdtica, con-
vém, no entanto, assinalar algumas das dreas em que o seu trabalho foi de especial origi-
nalidade, tendo por isso aberto novos caminhos a investigagio atual.
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I. O Comandante Malhido Pereira foi pioneiro na chamada de aten¢io para a
importancia crucial dos condicionalismos hidrogréficos, geofisicos ¢ meteorolégicos na
interpretagio da ndutica do passado. Nao s6 numa chamada de atengio genérica: em
vérios estudos verdadeiramente inovadores, mostrou de maneira muito concreta como
o conhecimento de certos acontecimentos histdricos fica muito enriquecido, ou precisa
de ser drasticamente corrigido, quando se levam em considera¢io esses condicionalismos
hidrogréficos ou meteoroldgicos.

I1. No estudo dos instrumentos usados na navegagio dos séculos XVI ¢ XVII, uma
drea com uma longa tradi¢do de investigagao, Malhio Pereira foi pioneiro ao fazer estu-
dos sistemdticos do uso a bordo desses instrumentos, usando réplicas fidveis e sequéncias
controladas de medi¢des, com o objetivo de determinar pardmetros do maior significado
como seja o erro associado s medigoes com diferentes instrumentos em diferentes con-
di¢oes fisicas. Este trabalho tem sido continuado por investigadores de outros paises,
nomeadamente da Holanda, de Inglaterra e da Alemanha, mas o contributo de Malhio
Pereira foi pioneiro e é reconhecido como tal.

I1II. Entre os portugueses foi o tnico estudioso que dedicou uma atengio especi-
fica e pormenorizada as técnicas nduticas, aos textos e as instituicdes de ensino ndutico
portuguesas dos séculos XVII e XVIII, periodo considerado geralmente de declinio da
marinharia nacional, opinido que, alids, os seus estudos obrigam a matizar.

IV. Foi ainda o primeiro investigador, em Portugal e no estrangeiro, a olhar para
o rico corpus dos roteiros ocednicos quinhentistas e seiscentistas, como documentos de
grande importincia para a Histéria da Ciéncia. Sob a sua inspiragao, estas investigagoes
agora sio continuadas por historiadores de vérios paises.

V. Finalmente, foi uma voz constante - e muitas vezes isolada - a chamar a atencio
para o rico legado das técnicas nduticas drabes na marinharia portuguesa, especialmente
durante o século XVI, no Oceano Indico. Com isto, insistia no facto de que as tradigoes
marftimas sao eminentemente internacionais e que devem ser olhadas como tal.

Os trabalhos do Comandante Malhiao Pereira foram surgindo, nas tltimas trés
décadas, em publicagdes muito diversas, portuguesas e estrangeiras, frequentemente em
resultado de conferéncias e semindrios realizados nos mais diversos pontos do globo.
Esta dispersio fez com que este excecional legado intelectual estivesse apenas acessivel a
muito poucos especialistas que, na verdade, eram os Gnicos que se poderiam dar conta da
dimensio e do impacto destes trabalhos. Felizmente, nos tltimos anos, devido aos bons
oficios da Comissao Cultural de Marinha, todos esses trabalhos tém sido compilados na
notdvel série de volumes Estudos da Histéria da Ndutica e das Navegacies de Alro-Mar,
colocando assim, de maneira cémoda e acessivel a todos, estes importantes estudos.

As investigacoes historicas de José Manuel Malhio Pereira em Histdria da Ndutica
e das Navegacoes de Alto-Mar sdo as mais significativas, de maior impacto nacional e

internacional, realizadas por um estudioso portugués nas Gltimas décadas, nessa drea
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de estudo. Mais do que continuarem a ilustre tradi¢do de pesquisas que estd associada
a alguns dos nomes maiores da academia portuguesa, entre os quais os de oficiais da
Armada como Abel Fontoura da Costa ou Avelino Teixeira da Mota, tém o valor de ter
aberto novos caminhos para a investigacio futura, numa demonstragio clarissima de
que a riqueza do passado ndutico portugués estd longe de estar esgotada e que os estudos
histdricos, o que necessitam verdadeiramente é de investigadores com a inteligéncia, o
saber, a determinacio de cardcter e a grandeza de espirito de José Manuel Malhao Pereira.

Seguir-se-4, na sessio de hoje, outro ponto alto. Recordo que o meu antecessor,
o Almirante Vieira Matias, um homem de causas, considerou que uma delas seria nio
aceitar e bater-se contra a cedéncia & Europa de vérios aspetos da nossa soberania sobre o
mar, designadamente nas riquezas da coluna da dgua e do solo e subsolo marinhos.

E bem a seu modo, como quando se envolvia nas causas por que lutava, citava de
cor os vérios artigos da legislagio que tinha sido publicada, chamando a atengio para as
incoeréncias encontradas, insurgindo-se com a passividade dos politicos e da sociedade
em geral.

O tempo passou, a sua voz deixou de se ouvir e pareceu-me ser de acordar este
tema, convidando alguém que nos pudesse esclarecer sobre este assunto a que dei o titulo:
“Mar Europeu? Mar Portugués?”

Mas quem convidar para esta tarefa? Teria que ser um jurista credivel, nio ligado as
posicoes politicas assumidas pelos vdrios Governos e que, mesmo que nio fosse um pro-
fundo conhecedor destas matérias, estivesse disposto a estudd-las em apoio & Academia
com a sua incondicional disponibilidade de servico & Marinha.

Lembrei-me entdo que a solucdo poderia entdo estar num dos jovens oficiais da
Reserva Naval que continuam ao servigo da Marinha. E encontrei um que apesar da
sua juventudc teve tempo para, na sua curta carreira, ja ter obtido uma licenciatura em
Direito, um mestrado em Ciéncias Politico-Econémicas pela Universidade de Coimbra,
um doutoramento em Economia Internacional (Universidade de Paris I — Panthéon-Sor-
bonne), ter sido Professor Catedritico Convidado das Universidades Lusfada, Nova e
Catdlica de Lisboa e, ainda, da Universidade Coimbra.

Teve ainda tempo para prestar Servico Militar na Chefia do Servigo de Justica do
entdo Ministério da Marinha, ser membro do Governo Portugués (1980/83) como Secre-
tirio de Estado da Administracio Interna, da Presidéncia do Conselho de Ministros e da
Integragao Europeia, Deputado no Parlamento portugués, Advogado Geral no Tribunal
de Justica das Comunidades Europeias (1986/88), Presidente do Tribunal de Primeira
Instancia das Comunidades Europeias (1989/95); Presidente do Conselho de Disciplina
da Comissao Europeia (2003/07) e Juiz do Tribunal de Justica da UE (2012/18).

Foi ainda Presidente da Associagio Portuguesa de Direito Europeu e da Federacio
Internacional para o Direito Europeu. E, atualmente, Presidente da Assembleia Geral da
AORN e Sécio Fundador e Administrador da Cruz Vilaga Advogados.
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O seu curriculo nao é explicito, mas consta que serviu vdrios anos na Marinha, o
que nio deve estar certo, pois j4 deu vérias provas de que continua na efetividade do ser-
vigo. E a prova da sua juventude que, como sempre, tem alguma inconsciéncia associada,
estd na resposta que me deu ao receber o convite que lhe fiz.

— Senhor Almirante, nio é matéria que alguma vez tenha trabalhado, mas vou estu-
dar pois considero que é um excelente desafio.

Tém aqui a prova do que acabei de dizer. Iremos assim, daqui a pouco, ouvir o
20 Tenente Técnico Especialista da Reserva Naval, José Luis Cruz Vilaca.

Muito obrigado.

Academia de Marinha, 13 de janeiro de 2022
O Presidente

Francisco Vidal Abreu, Almirante
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MAR EUROPEU? MAR PORTUGUES?

Comunicagio apresentada pelo Prof. Doutor
José Luis da Cruz Vilaga', em 13 de janeiro

Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada,
Senhor Almirante Presidente da Academia de Marinha,
Senhores Almirantes,

Senhores Académicos,

Senhores Oficiais,

Exceléncias,

Minhas Senhoras e meus Senhores,

A minha primeira palavra é de homenagem a Sua Exceléncia, o Chefe do Estado Maior
da Armada, a quem saddo pela sua recente nomeagio e tomada de posse, que culmina uma
carreira ilustre ao servigo de Portugal, e a quem desejo as maiores felicidades no exercicio do
seu mandato & frente da Marinha Portuguesa.

Em seguida, gostaria de enderecar uma palavra de agradecimento e de saudagio ao
Senhor Presidente da Academia de Marinha, Almirante Vidal Abreu. Senhor Almirante:
agradeco-lhe, sensibilizado, o convite com que me honrou para usar da palavra nesta sessao,
numa Institui¢do tdo prestigiada, a que o Senhor Almirante tem sabido acrescentar presti-
gio, dinamismo e densidade cultural numa gestio respeitada e consensual.

Agradeco-lhe, além disso, as palavras generosas com que me acolheu: recebo-as como
uma prova da confianga e da amizade com que me tem privilegiado e que me permito endere-
car também 4 AORN, a institui¢do a que me orgulho de pertencer e que representa o trago de
Unifo entre a Marinha e aqueles que, tendo tido o privilégio de a servir no ativo, retornaram
a vida civil sem nunca terem esquecido o tempo que 14 passaram.

Finalmente, permitam-me que enderece os meus cumprimentos aos Senhores Mem-
bros do Conselho Académico, recém-empossados, aos quais desejo um frutuoso mandato,

para bem da Academia de Marinha.

' Doutor em Economia Internacional (Paris I); Professor de Direito da Unido Europeia e advogado; antigo

Juiz e Advogado-Geral do Tribunal de Justica da UE; antigo Presidente do Tribunal de Primeira instancia das
Comunidades Europeias (atual Tribunal Geral da UE).
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Introdugéo ao tema — Portugal e a Europa na sua relagio com o Mar

O tema que o Senhor Almirante Vidal Abreu me propds que abordasse nesta
sessio — “Mar Europeu? Mar Portugués?” — pareceu-me talhado para estabelecer uma
ponte entre a Europa, Portugal e o Mar.

Devo dizer que, 2o fim de 45 anos a trabalhar em Direito Europeu, nio me foi
ficil encontrar, nas minhas fontes habituais, inspiracio que me permitisse exprimir
com clareza, rigor e concisao, os lagos que unem aquelas trés realidades.

Nio que a grande literatura seja parca em imagens belissimas capazes de enriquecer
o espirito com intui¢6es expressivas e de nos aquecer a alma com belas metéforas.

Nio conhego, alids, melhor hino 4 unidade e 4 diversidade da Europa, 2 relacio de
Portugal com esta e 4 abertura de ambos a0 mundo do que o poema de Pessoa “O dos
Castelos”. Nele, a Europa ¢é representada como uma mulher que “jaz, posta nos cotove-
los”, “de Oriente a Ocidente”, com olhos certamente negros, a evocar a heranga cultural
e mitica da Grécia antiga, com um cotovelo que “diz Itdlia”, outro que “diz Inglaterra”,
e que “fita, com olhar esfingico e fatal, o Ocidente, futuro do passado.” “O rosto com
que fita é Portugal.”

Nio, nada a ver com a “Jangada de Pedra” em que Saramago transformou a
Peninsula Ibérica, que se separa do resto da Europa e vai mar fora, empurrada pela
dindmica motriz — e separatista - do macico pirenaico! Nio vejo as coisas assim: nio é
preciso perder a identidade para abracar outros mundos.

De facto, a raiz da questio estd antes ¢ acima da trilogia “Europa-Portugal-Mar”,
pela razio, na aparéncia simples, de que o Mar que nos envolve, a Portugal e & Europa,
¢ muito mais vasto do que o Pais e o Continente de que fazemos parte, geografica-
mente, mas também cultural e institucionalmente. Em resumo, o que torna a situagao
mais complexa — mas, quero crer, menos ameacadora, porque ji nio estamos s6s face
ao Mostrengo - ¢ que a vontade que nos ata ao leme jd nio ¢ sé a “De El-Rei Dom Joio
Segundo!”.

Esta realidade tem, no plano juridico-constitucional, uma expressio, por vezes
complexa e dificil de organizar, na relacdo entre trés ordens juridicas distintas e autd-
nomas, mas funcionalmente interligadas: o Direito Internacional, o Direito da Unido
Europeia e o Direito portugués.

E disso que se trata quando falamos em dificuldades, mas, entendo que é disso
que se trata também em falando de potencialidades.

Tal como a entendi, a questio proposta pelo Senhor Almirante Vidal Abreu é
a seguinte: apertados entre a Espanha e o mar para onde estamos virados, perdemos
alguma coisa de fundamental neste dominio pelo facto de fazermos hoje parte da
Uniao Europeia? Ou serd que podemos dizer que, unidos com os outros parceiros
no quadro das institui¢ées da Unido, seremos mais fortes para enfrentar as vagas do

mar aberto?
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O cendrio e os personagens

Numa pega destas, o enredo é complexo e, para responder a uma interrogagio “sha-
kesperiana” como a que me foi colocada, qualquer autor comegaria por definir o cendrio e,
se para tanto lhe chegasse o engenho e a arte, os personagens principais.

Vejamos: em termos de extensdo terrestre, Portugal tem uma 4rea de cerca de 92.000
km?2. Se, no entanto, lhe juntarmos a sua dimensao maritima, o espago sob jurisdicio por-
tuguesa pode atingir cerca de 4 milhées de km?2, isto é, 40 vezes a dimensio terrestre do
Pais, se for aprovada a proposta apresentada as Nacoes Unidas, em 2009, pela Estrutura de
Missdo para a Extensao da Plataforma Continental.

Contamos, além disso, com uma faixa costeira (incluindo Acores e Madeira) de cerca
de 1.600 kms de extensao, com uma ZEE que ¢ a 11.2 do mundo e a terceira maior da

Uniao Europeia, da qual representa 11% do total.

O Direito Internacional do Mar e os seus conceitos

E a0 Direito Internacional que temos de ir buscar a definigio dos conceitos utilizados
e a chave da sua interligacdo.

Nesta matéria, o Direito Internacional é representado, basicamente, pela Convengdo das
Nagées Unidas sobre o Direito do Mar, também conhecida como Convengdo de Montego Bay,
adotada pela Terceira Conferéncia das Na¢oes Unidas sobre o Direito do Mar naquela loca-
lidade da Jamaica, em 10 de dezembro de 1982. A Convencio de Montego Bay (que, dora-
vante designarei por “Convencio”) sucedeu as Convengoes de Genéve, de 1958, cujo regime
sistematizou, atualizou e alargou, nele incluindo, por exemplo, a nogao de Zona Econémica
Exclusiva (ZEE), que nio figurava naquelas convengoes.

A Convengio tornou-se, assim, a personagem principal nesta saga, ao estabelecer a
matriz de regulacio das questoes de Direito do Mar, sob a égide da ONU, e ao converter-se,
nos préprios dizeres do seu PreAmbulo, no instrumento fundamental para “estabelecer [...],
com a devida consideragio pela soberania de todos os Estados, uma ordem juridica para os
mares e oceanos.”

Como ¢ ficil de compreender, a referéncia 4 “devida consideragio pela soberania dos
Estados” € suscetivel, por si s6, de desencadear uma série de questdes delicadas, que a Con-
vengao visa prevenir, para evitar abrir uma qualquer “caixa de Pandora”.

Desde logo, a de determinar azé onde a consideragio das soberanias ¢ devida e a partir de

quando passa a ser indevida. Cada Estado envolvido terd a sua interpretagio, em fungio dos

respetivos interesses, o que naturalmente nao facilita as coisas. Mas essa é a situagio normal

2

Z

A referéncia completa é: “uma ordem juridica para os mares e oceanos que facilite as comunicagoes
internacionais e promova os usos pacificos dos mares e oceanos, a utilizagio equitativa e eficiente dos seus
recursos, a conservagao dos recursos vivos e o estudo, a protecio ¢ a preservagio do meio marinho”.
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do direito internacional, onde a regulagio convencional das relagoes inter-estatais veio subs-
tituir pelo direito o histérico recurso 4 forca.

No caso da Unido Europeia ¢ dos seus Estados-membros, as questoes de direito do
mar complicam-se por vérias ordens de razdes — politicas, com certeza, mas também técnico-
-juridicas ou politico-juridicas.

E importante sublinhar que, em maio de 2021, a Convengio havia sido ratificada por
167 Estados signatdrios — entre os quais todos os Estados Membros da Unido Europeia,
incluindo o que, entretanto, a abandonou, o Reino Unido — bem como pela prépria Unido
Europeia, ainda quando se designava Comunidade Europeia (a ratificagio pela Unido Euro-
peia ocorreu em 1 de abril de 1998; Portugal ratificou em 3 de novembro de 1997).

As relagoes entre o direito da Unido Europeia e o direito internacional do Mar

A Comunidade/Unido subscreveu e ratificou a Convengio no gozo da sua personalidade
Jjuridica prépria (artigo 47.° do Tratado da Unido Europeia — “TUE”), bem como no uso da
competéncia que lhe é atribuida para celebrar acordos internacionais (artigos 216.° ¢ 217.° do
Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia — “TFUE”), em conformidade com o
processo para o efeito estabelecido no artigo 218.© TFUE.

Esse facto tem inevitdveis implicagoes juridicas. Se, por um lado, aos Tratados relativos
as Comunidades e 2 Unido Europeia, bem como ao direito deles derivado, foi, desde cedo,
reconhecida pelo Tribunal de Justica a primazia (ou o primado) sobre o direito dos Estados-
-membros, incluindo o de natureza constitucional, por outro lado, o TUE tornou claro que
a Unido estd vinculada ao “respeito pelos principios da Carta das Na¢oes Unidas e do direito
internacional” (artigo 21.°, n.° 1, TUE).

Além disso, o TFUE estabelece que “[o]s acordos celebrados pela Uniao vinculam as
[suas] instituices [...] e os Estados-membros” (artigo 216.°, n.° 2, TFUE). Entre estes acor-
dos encontra-se, naturalmente, a Convengio, o que implica que, na medida das suas estipu-
lagoes, esta limita os poderes soberanos, tanto dos Estados-membros como da prépria UE.

Nio ¢ possivel subverter a hierarquia ou relagao piramidal entre estas trés ordens juri-
dicas sem po6r em causa a autonomia e a prépria existéncia de cada uma delas. No caso da
Convengio, trata-se daquilo que, em direito da Uniao, se chama um acordo ou tratado misto,
do qual sdo Partes contratantes a Unido e os seus Estados-membros, cada qual no ambito das

suas competéncias respetivas — o que nunca ¢ um exercicio simples.

A questao controversa da delimitagao de competéncias entre a UE e os seus
Estados-membros

Convém nio esquecer que a delimitagdo das competéncias entre a Unido e os seus Esta-

dos-membros se faz, nos Tratados, por categorias ou blocos de matérias em fungio da natureza
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destas: competéncias exclusivas da Unido (artigos 2.°, n.° 1, e 3.© TFUE), competéncias partilha-
das entre esta e os Estados-membros (artigos 2.9, n.° 2, e 4. TFUE) e competéncias de apoio,
coordenagio ou complementaridade (artigos 2.2, n.% 3 e 5, 5.° ¢ 6. TFUE). Como decorre do
principio de atribuicio de competéncias, consagrado no artigo 5.2, n.° 1, TUE, todas as compe-
téncias que no sejam atribuidas a4 Unido nos Tratados pertencem aos Estados-membros (artigo
4.0, n°1, TUE).

Esta matéria da delimitacao das competéncias da Unido é uma espécie de zona sismica
de tensdo permanente entre as exigéncias de diferentes tipos de soberania, que volta e meia se
exprimem em verdadeiras “revoltas constitucionais” — encabecadas ou apoiadas pelos tribu-
nais constitucionais de alguns Estados-membros, particularmente ciosos da sua autonomia e
das suas préprias prerrogativas no quadro constitucional nacional.

Ao dizé-lo, ndo estou a pensar necessariamente nos tribunais constitucionais da
Polénia ou da Hungria. Estou a pensar também no Tribunal Constitucional alemio —
o Bundesverfassungsgericht — e nas suas obsessdes contra aquilo que considerou serem os
riscos de atuacdo ultra vires (isto ¢, que vai além dos seus poderes) das institui¢des da
Uniao, em particular do Banco Central Europeu. Devo dizer que, se nio tivesse sido a
firmeza do Tribunal de Justica nos acérdaos Pringle (acérdio de 27.11.2012, Pringle,
C-370/12, EU:C:2012:756), Gawuweiller (acérdao de 16.6.2015, Gauweiller, C-62/14,
EU:C:2015:400) e Weiss (acérdio de 11.12.2018, Weiss, C-493/17, EU:C:2018:1000),
adotados entre 2012 e 20193, o euro teria socobrado e, com ele, todo o edificio da Unio
Europeia. Esta multipolaridade institucional e a justaposi¢do de soberanias que implica
sao de molde a criar, na relagio entre a ordem juridica internacional e a ordem juridica
da Unido Europeia, problemas complexos que se foram agudizando 4 medida em que as

Comunidades e, em seguida, a Unido se foram afirmando na cena internacional.

3 Sobre estes acérdaos, ver, entre outros, ].L. da Cruz Vilaga, The judgment of the German federal constitution-
al court and the court of justice of the European Union — judicial cooperation or dialogue of the deaf?, Ceridap
3/2020, disponivel em: tua; Jacques Ziller, «Linsoutenable pesanteur du juge constitutionnel allemand»,dis-
ponivel em: https://blogdroiteuropeen.com/ (in English: https://ceridap.eu/the-unbearable-heaviness-of-the-
erman-constitutional-judge-on-the-judgment-of-the-second-chamber-of-the-german-federal-constitutional-
court-of-5-may-2020-concerning-the-european-central-banks-pspp/); Diana-Urania Galetta, “Karlsruhe iiber
alles? Il ragionamento sul principio di proporzionalita nella pronunzia del 5 maggio 2020 del BVerfG tedesco e le
sue conseguenze”, disponivel em: https://www.federalismi.it/nv14/articolo-documento.cfm?hpsez=Primo_Pia-

no&content=Karlsruhe%2B%C3%BCber%2Balles%3F%2BI1%2Bragionamento%2Bsul%2Bprincipio%2B-
di%2Bproporzionalit%C3%A0%2Bnella%2Bpronunzia%2Bdel%2B5%2Bmaggio%2B2020%2Bdel%2BB-

VerfG%2Btedesco%2Be%2Ble%2Bsue%2Bconseguenzecontent auth=%3Cb%3EDiana%2DUrania%2B-
Galetta%3C%2Fb%3E&Artid=42380 (também em: https://ssrn.com/abstract=3598873 e http://dx.doi.

0rg/10.2139/ssrn.3598873 ); Miguel Poiares Maduro, “Some Preliminary Remarks on the PSPP Decision of
the German Constitutional Court”, disponivel em: https://verfassungsblog.de/some-preliminary-remarks-on-
-the-pspp-decision-of-the-german-constitutional-court/ ; Inés Quadros, “O brago de ferro do Tribunal Consti-

tucional alemao”, disponivel em: jornaleconomico.sapo.pt; Cruz Vilaga Advogados, O Tribunal Constitucional
aleméo pée em causa o Plano de Recuperagio e Resiliéncia, disponivel em: https://www.cruzvilaca.eu/pt/noti-
G

cias/O-Tribunal-Constitucional-alemao-poe-em-causa-o-Plano-de-Recuperacao-e-Resiliencia/138/ ; 1.4.2021.
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A Convencio de Montego Bay est, alids, longe de ser a tinica fonte de tais problemas

de interface®.

A Uniao Europeia face aos Estados como sujeito de Direito Internacional

Ora, ¢ precisamente neste ponto de interse¢do entre o Direito da Unido Europeia e o
Direito Internacional que chocamos com uma outra dificuldade. Como no caso da Con-
vengdo Europeia dos Direitos Humanos (a que a Unido pretende aderir, desde o Tratado
de Lisboa) ou do Energy Charter Treaty, de que a Unido é também Parte Contratante, a
Convencio da ONU sobre o Direito do Mar foi concebida e construida a pensar no sujeito
e ator habitual do moderno Direito Internacional Publico, isto é, os Estados. Enxertar
nessas disciplinas inter-estatais de direito internacional um ente de natureza e carateristi-
cas substancialmente diversas dos Estados, é suscetivel de, mais tarde ou mais cedo, criar
dificuldades.

E, de facto, a Unido Europeia nio é um Estado, sequer federal; constitui uma ordem
juridica a parte, auténoma, para a qual os Estados-membros transferiram atributos de sobe-
rania, no inicio em termos limitados, depois progressivamente mais alargados.

E o Tribunal de Justica da Unido Europeia que assume o papel constitucional de
garante da autonomia da ordem juridica da Uniao, de forma tdo mais assertiva quanto mais
essa autonomia seja ameagada ou posta em causa.

No que respeita ao direito do mar, hd outra peculiaridade a ter em conta. E que,
sendo aquele direito constituido por um bloco de normas e principios, por natureza, de
cardter eminentemente territorial, a Unido Europeia nio tem um territério a que possa
chamar seu!

Os Tratados tém, naturalmente, um Ambito territorial de aplicacdo, que é defi-
nido por referéncia aos Estados-membros da Unido, nele se incluindo territérios que
gozam de regimes especiais, tais como os chamados paises e territérios ultramarinos (o
regime especial de associacdo constante da Parte IV do Tratado FUE), ou os chamados

territérios ultraperiféricos, entre os quais se contam a Madeira e os Agores, que, dadas

as carateristicas geogréficas particularmente adversas e a situagdo social e econémica
desfavorecida, podem beneficiar de condigées de aplicagao das regras da Unido especial-

mente favordveis.

* Cite-se, a titulo de exemplo, a impossibilidade de contornar, até  data, as dificuldades que se opoem 2 ade-
sao da Uniao 4 Convencio Europeia dos Direitos Humanos (e que o Tribunal de Justica da Uniao Europeia
claramente identificou no seu Parecer 2/13 (Adesio da Unido 3 CEDH), de 18.12.2014, EU:C:2014:2454),
bem como a atitude reticente do mesmo Tribunal relativamente as solugdes de arbitragem previstas em outros
acordos mistos, como o “Energy Charter Treaty”, de importancia fundamental para promover a transi¢ao
para energias limpas e renovdveis (ver acérddo de 2.9.2021, Repiiblica da Molddvia (Komstroy) C-741/19,
EU:C:2021:655, e Parecer 1/20 de 16.6.2.22, sobre o projeto de Tratado da Carta da Energia moderni-
zado, disponivel em: https://curia.europa.eu/juris/document/document.jsf?text=&docid=260993&pageln-
dex=0&doclang=pt&mode=Ist&dir=&occ=first&part=18&cid=12335636 ).
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Nao ¢, sequer, certo em que medida o 4mbito territorial de aplicagio dos Tratados comu-

nitdrios se estende as dreas maritimas’.

O modelo regulatério da Convengao da ONU sobre o direito do mar
(Convengao de Montego Bay)

O modelo regulatério da Convengio assenta no estabelecimento de uma diferenciacio de
competéncias dos Estados costeiros baseada na definicio de diferentes “zonas maritimas”.

No mar territorial, que cada Estado costeiro tem o direito de fixar até 12 milhas maritimas
a partir da linha de base, o Estado em causa exerce a sua soberania, o que significa que goza nas suas
4guas territoriais, incluindo as 4guas arquipeldgicas, dos mesmos poderes soberanos de que dispoe
em terra e nas dguas interiores. As poucas excegdes a esse principio resultam da prépria Convengio
(como o direito de passagem inocente) ou de outros instrumentos de direito internacional, relati-
vos, designadamente, & protecio do ambiente e a prevencio da poluigio marinha.

Nos termos da Convengio, esses poderes soberanos estendem-se ao espaco aéreo sobreja-

cente a0 mar territorial, bem como ao leito e ao subsolo deste mar.

Para além do mar territorial, a jurisdi¢io do Estado costeiro é mais limitada, seja na Zona
Contigua a esse mar, até as 24 milhas maritimas, seja na drea da Zona Econémica Exclusiva
(ZEE), até 200 milhas maritimas, seja ainda na Plataforma Continental.

Esta, a Plataforma Continental — que existe por si e b initio - compreende o leito do
mar e o seu subsolo, relativamente aos quais os Estados gozam de direitos soberanos exclusivos

paraa exploragéo € aproveitamento, CONservagao e gestao dos recursos naturais ali existentes, tais

como gds natural, petréleo e recursos minerais®.

> Por exemplo, no que respeita as atividades do setor energético no mar, milhares de turbinas de vento tém

sido construidas offshore, com o objetivo de preencher os objetivos de redugio das emissoes poluentes. Prevé-
se que 0 Mar do Norte venha a representar, em 2030, 8% de toda a produgio energética da Unido Europeia,
designadamente mediante a construgio de ilhas artificiais e a instalagio de redes de distribui¢do em grande escala,
cujo estatuto, 2 luz do direito da Unido, se tem prestado a discussdes. Ao mesmo tempo, centenas de instalagoes
de extragiio de petréleo e gis offshore terdo, no decurso das proximas décadas, de ser removidas ou reconvertidas,
por exemplo para a produgio de hidrogénio ou o armazenamento de CO2, implicando importantes investigagoes
e avultados investimentos. O futuro funcionamento do Nord Stream II ndo deixar4, por sua vez, de transportar
as polémicas politicas & sua volta para o plano da litigincia judicial, com a recente suspensio pela Alemanha do
processo de certificagio a surgir como a tiltima pega num processo que envolve a Russia, a Ucrinia, o novo governo
alemao e os préprios EUA, e de que a Unido Europeia nao pode nem deve ser excluida. Os acontecimentos que, na
sequéncia da invasio da Ucrénia pela Russia, se desenrolaram, entre as datas de elaboracao e de apresentagio deste
trabalho na Academia de Marinha (13.1.2022) e a sua publicagio no Anudrio da Academia, vieram confirmar,
de forma dramdtica, os problemas ligados 4 seguranca do abastecimento energético da Europa, em particular do
gds russo pelo mar do Norte. Confirmaram também a importincia crucial da Unido Europeia como parceiro
estratégico capaz de promover e organizar a resposta coletiva da Europa a crise global daf resultante.

¢ Mais precisamente, nos termos do n. 1 do artigo 76.° da Convengdo: “1. A plataforma continental de um

Estado costeiro compreende o leito € o subsolo das dreas submarinas que se estendem além do seu mar territorial,
em toda a extensio do prolongamento natural do seu territério terrestre, até ao bordo exterior da margem
continental, ou até uma distincia de 200 milhas maritimas das linhas de base a partir das quais se mede a largura
do mar territorial, nos casos em que o bordo exterior da margem continental nio atinja essa distincia’.
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Por sua vez, a ZEE — cuja jurisdi¢io nio existe por si mesma e precisa de ser reclamada,
de forma explicita, pelos Estados costeiros - assegura a esses Estados os mesmos direitos sobe-

ranos relativos ao leito do mar e ao seu subsolo, mas também & coluna de dgua sobrejacente,

permitindo-lhes a exploracio dos recursos vivos (peixe e aquacultura) e nio vivos, como a

produgio de energia a partir da 4gua, das correntes e dos ventos’.

A jurisdigao (exclusiva) sobre a ZEE abrange ainda o direito de construir e utilizar ilhas
artificiais, instalagoes e estruturas, bem como o de realizar atividades de investigacio cientifica
e de protecio e preservacio do meio marinho.

O Direito da Unido Europeia nio contraria estas prerrogativas, pelo menos na medida

em que estiverem fora do Ambito de aplicacio dos Tratados e do direito derivado.

E bem de ver que a plataforma continental e a ZEE se sobrepoem, a0 menos parcialmente.
Note-se que, em certas condicoes, a plataforma continental, que constitui o prolongamento natu-
ral do territério terrestre dos Estados em causa, pode estender-se além das 200 milhas maritimas.

Para além destas zonas, aplica-se o regime juridico do Alto Mar. Af, os Estados costei-
ros perdem as prerrogativas de que dispunham nas zonas anteriores, isto é, a soberania ¢ o
exercicio de direitos soberanos. Mas todos gozam das liberdades inerentes ao alto-mar, onde
se incluem a navegacio, o sobrevoo e as pescas, além da liberdade de instalar cabos e condutas
submarinas, com a condigio de as usarem para fins pacificos.

Parece-me indiscutivel que os negociadores da Convencio tiveram uma preocupagio
efetiva de equilibrio entre os interesses legitimos dos diferentes Estados.

Contudo, além de poderosos interesses econdémicos, estd aqui presente uma nebulosa
de nogoes - “territério”, “soberania’, “jurisdi¢io”, “direitos soberanos” — que, por tocar em
pontos nevralgicos de cada poder estatal na esfera internacional, inevitavelmente é fonte de
conflitos e de incerteza juridica

No seu respetivo territério, incluindo o mar territorial, cada Estado é soberano, dis-
pondo, em regra, de um controlo exclusivo sobre a propriedade e as pessoas nele situadas.
Fora dele, a sua jurisdi¢io, mesmo quando implica o exercicio de direitos soberanos, j4 nio é

baseada no territério: é uma jurisdicio de cardter funcional, limitada ratione materiae e ratione

loci por instrumentos convencionais de direito internacional, como é o caso da Convencio.
Uma consequéncia desta distingio é que, no gozo dos seus direitos soberanos, um
Estado costeiro nio pode impedir qualquer outro Estado (costeiro ou sem litoral) ou opera-
dores privados de usuftuir das liberdades de navegagio ou de sobrevoo ou de instalar cabos
submarinos ou pipelines em qualquer das zonas sob sua jurisdicio, com excec¢io do mar terri-

torial, no qual exerce a sua soberania.

7" De acordo com o artigo 55. ° da Convengio: “A zona econémica exclusiva ¢ uma zona situada além do mar
territorial e a este adjacente, sujeita ao regime juridico especifico estabelecido na presente parte, segundo o
qual os direitos e a jurisdi¢do do Estado costeiro e os direitos e liberdades dos demais Estados sao regidos pelas
disposices pertinentes da presente convengio.”
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Nestas condigoes, o impacto na esfera internacional da transferéncia de poderes soberanos
dos Estados-membros para a Unido teve de ser acautelado, no quadro da Convencio, mediante
uma Declaracio feita pela Comunidade Europeia, na altura da ratificagio da Convengao, na
qual ficou claro que a Comunidade (e, mais tarde, a Uniao) aceitava — relativamente as maté-
rias para as quais a competéncia lhe foi transferida pelos seus Estados-membros — os direitos
e obrigagoes estipulados na Convengio para os Estados signatdrios. Para evitar ambiguidades,
a referida Declaragio foi ao ponto nio s6 de enumerar todas as matérias, com relevincia para
as atividades no mar, relativamente as quais a Comunidade/Unifo foi dotada de competéncias
exclusivas ou partilhadas, mas também de listar todos os atos legislativos que, neste dominio,

estavam em aplicagio na altura da ratificagio.

O Mar e a Politica Comum de Seguranca e Defesa da EU; o papel da Marinha
neste Aambito

Neste contexto, hd dois aspetos relevantes que me parece importante sublinhar.
Em primeiro lugar, a Unido dispde, pelo Tratado, de competéncias em matéria de

«

PESC - Politica Externa e de Seguranca Comum, “incluindo a definicio gradual de uma
politica comum de defesa que poderd conduzir a uma defesa comum” (artigo 24.°, n.° 1,
TUE), quando o Conselho Europeu, deliberando por unanimidade, assim o decidir (artigo
42.0,n.02, TUE).

O enquadramento politico corrente nio permite prever que a Unido se oriente nesse
sentido a médio, ou mesmo a longo prazo.

No estado atual dos tratados (s6 modificdveis por unanimidade), a execucio destas
politicas e das tarefas associadas assenta nas capacidades, civis e militares, fornecidas pelos
Estados-membros (artigo 42.°, n.%s 1 e 3 TUE). A intervencio da Unido nestes dominios
processa-se, alids, através do Conselho Europeu e do Conselho, que deliberam, em regra, por
unanimidade, e estd sujeita a condigoes e procedimentos estritos de cardter intergovernamen-
tal, que excluem quaisquer atos de cardter legislativo.

Na sequéncia do plano de execugio da Politica Comum de Seguranca e Defesa, em
2016, a Unido Europeia criou um conjunto de instrumentos para desenvolver a cooperagio
em matéria de defesa entre os Estados-membros, sendo particularmente relevantes a chamada
Cooperagio Estruturada Permanente (no 4mbito dos artigos 42.°, n.° 6, e 46.° TUE), aberta
a 25 paises europeus e que inclui um conjunto de projetos colaborativos, bem como o langa-
mento formal do Fundo Europeu de Defesa, no inicio de 2021.

Nio obstante, o essencial do esforco de defesa europeu continua a depender de cada pais.

Isto implica que - sem prejuizo da cooperacio necessdria e, sendo caso disso, do dever de
auxilio e assisténcia, em espirito de lealdade e de solidariedade mutua (artigo 42., n.c 7, TUE),
e sem prejuizo igualmente das obrigacées decorrentes, para alguns Estados, da sua participagio

na NATO (artigo 42.°, n.° 2, 2° pardgrafo, TUE) - ¢ a cada Estado costeiro que compete tomar,
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nos termos da Convengio, todas as medidas de fiscalizagdo, protecio e seguranga do seu mar
territorial e da sua ZEE, para salvaguarda dos seus direitos soberanos ou da sua jurisdigio.
Nos termos da sua legislacio orginica, compete & Marinha, nomeadamente,® “[e]xercer

a autoridade do Estado nas zonas maritimas sob soberania ou jurisdi¢ao nacional e no alto

mar, garantindo o cumprimento da lei no 4mbito das respetivas competéncias’.

Tais responsabilidades implicam, evidentemente, o apetrechamento em navios, pessoal
treinado, meios operacionais e outros equipamentos, adequados 2 extensio das dguas e terri-
térios envolvidos e A natureza das missoes a desempenhar — sejam elas de fiscalizagido, busca e
salvamento, abordagem, apreensio ou captura.

E nao esquecamos ainda as responsabilidades que nos cabem, como membros da Uniao
Europeia, no ambito do chamado Espago de Liberdade, Seguranga e Justiga ¢, em par-
ticular, da politica comum de asilo e imigracio, no que respeita ao controlo das fronteiras
externas da Unido — incluindo as suas fronteiras maritimas.

As gravissimas situagoes de crise humanitdria e politica, desencadeada pelas vagas suces-
sivas de centenas de milhar de candidatos a refugiados ou de migrantes econémicos, torna-
ram, alids, indispensdvel uma reforma do chamado Sistema de Dublin, com reforco das agoes
comuns de controlo e prevencio, num quadro de recursos reforcados e de maior eficdcia e
solidariedade entre os Estados-membros, em especial relativamente aqueles que estdo na linha

da frente e que sofrem o primeiro embate do problema.

O Mar e as competéncias da Uniao

Em segundo lugar, gostaria, brevemente, de abordar uma outra questio, que encerra
em si um potencial para suscitar ddvidas e apreensées quanto a extensio das competéncias da
Unifo face as dos Estados-membros.

A delimitagio das competéncias da Unido rege-se pelo principio de atribuigao, o que
significa que a Unido atua unicamente dentro dos limites das competéncias que os Estados-
-membros lhe hajam conferido nos Tratados, para alcancar os objetivos por estes fixados.

Sabemos também que, para além de competéncias de coordenacio, apoio ou comple-
mento, os Tratados atribuem 4 Unido competéncias exclusivas em certos dominios e com-
peténcias partilhadas com os Estados-membros em outras dreas (ver artigos 4.2 ¢ 5. TUE e
artigos 2.° a 6.° TFUE).

E inevitivel que um tal sistema crie com frequéncia dificuldades de interpretagio e
de aplicacdo. A institui¢io competente para as resolver, em tltima instincia, é o Tribunal

de Justica.

8 Entre vdrias outras missoes especificas de natureza militar ¢ humanitdria, de prote¢io civil e de apoio as

populacdes, de cooperagio internacional e com as forgas e servigos de seguranga, bem como nos dominios da
cultura e das ciéncias e técnicas do mar.
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A questio pode ser especialmente intrincada quando se trate de dominios que se acham
repartidos entre competéncia exclusiva e competéncias partilhadas.
Tomemos o exemplo da politica comum de pescas, que faz parte das comperténcias

partilhadas, exceto quanto A conservacio dos recursos biolégicos do mar, que cai no 4mbito

das competéncias exclusivas.

Em processo recente (acérdio de 10.3.2020, proc.c T-251/18, International Forum for
Sustainable Underwater Activities c. Conselho), foi contestada, perante o Tribunal Geral (o
tribunal de primeira instincia da Unido), a competéncia desta tltima para regulamentar a
pesca recreativa do robalo-legitimo, com o objetivo de contribuir para a conservagao dos
recursos bioldgicos do mar.

Um dos argumentos da entidade recorrente era o de que a competéncia da Unido em
matéria de pescas estaria limitada as atividades comerciais e nio se estenderia a pesca recrea-
tiva, atividade que estaria abrangida pelo desporto e turismo, matérias em que a agdo da
Unido estd limitada 4 coordenacio de a¢des nacionais.

O Tribunal rejeitou esta argumentacio, fazendo notar que, ao adotar as medidas
impugnadas, relativas a fixacdo e A reparticio das possibilidades de pesca, o Conselho, dados
os riscos para a sobrevivéncia da espécie, interveio legitimamente no dominio da competéncia
exclusiva que lhe ¢ conferida pelo Tratado, independentemente do cardter comercial ou nao
da atividade.

Nisso, o Tribunal Geral seguiu na esteira de um dos acérdaos fundadores em matéria de
competéncias externas da Unido (acérdio Kramer, de 14 de julho de 1976, proc.°s apensos
3/76, 4/76, 6/76) no qual o Tribunal de Justica declarou que a atribuicio s instituigoes da
Comunidade de certos poderes e deveres no plano interno implica que esta Gltima disponha
dos necessdrios poderes para assumir compromissos internacionais com vista  conservagio dos
recursos, o que ficou conhecido como a teoria das competéncias paralelas ou implicitas, trans-
posta para o artigo 3.°, n.° 2, TFUE, pelo Tratado de Lisboa.

Perante decisoes desta natureza, poderia ser-se levado a concluir que os tribunais da
Unido adotam, também nesta matéria, uma abordagem “extensiva’ das competéncias da
Unido, face as dos Estados-membros.

Nio ¢ necessariamente assim. Tratando-se da matéria em causa e da sua importincia
para a preservagio dos recursos marinhos, nao me surpreendem as decises tomadas.

Ademais, trata-se, no caso, de uma drea considerada de competéncia exclusiva da Unio,
especialmente salvaguardada pelo Tratado, mas também estritamente limitada pelo principio

das competéncias de atribuicio.

Em se tratando das restantes matérias incluidas na politica de pescas, a competéncia
¢ partilhada com os Estados-membros, o que tem uma dupla implicagao. Por um lado, os
Estados podem legislar e adotar atos vinculativos em tais dominios enquanto, e na medida em

que, a Unido nio tenha exercido a sua competéncia, e podem voltar a fazé-lo na medida em

que a Unido tenha decidido deixar de exercer essa competéncia. Por outro lado, o exercicio
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das competéncias da Unido em dominios partilhados estd enquadrado por dois outros princi-
pios constitucionais: o principio da proporcionalidade ¢, muito especialmente, o principio
da subsidiariedade, cuja aplicagio deve ser levada a cabo em conformidade com o Protocolo
n.° 2 anexo aos Tratados e sob a fiscalizagio dos Parlamentos nacionais, sobretudo daqueles
onde os hédbitos parlamentares de controlo da transferéncia de poderes para a Unido estio
mais enraizados.

E tudo isto tem lugar sob o controlo, em tltima instincia, do Tribunal de Justica, insti-

tui¢do que conheco bem e por cuja fidelidade ao espirito dos Tratados e ao respeito pela regra
de Direito ponho as mios no fogo.

No plano politico, ndo me parece que, nos préximos anos, os ventos soprem de feicao
para os defensores do aumento de competéncias da Unido. Assiste-se, pelo contrdrio, como é
sabido, sobretudo em alguns dos paises situados mais a leste — uma parte dos quais, diga-se,
sem orla maritima — ao ascenso de correntes politicas mais favordveis & nacionalizacio, ou
renacionalizagio, das politicas da Unido.

Apesar disso, hd sinais de uma crescente tutela europeia dos direitos das pessoas no
Ambito da Uniao Europeia, como ¢ exemplificativo o caso da Procuradoria Europeia, érgao
criado recentemente e cuja principal missio ¢ garantir o bom uso dos dinheiros europeus —

logo, o bom uso do dinheiro dos contribuintes europeus.

Portugal e 0 Mar

Tragado o quadro juridico e institucional em que nos movemos no plano europeu e
internacional, resta-me colocar a questdo central para nés: como tem Portugal utilizado as
possibilidades que esse quadro juridico lhe oferece, em beneficio da sua economia, do seu
ambiente e, em definitivo, do bem-estar e da qualidade de vida dos seus cidadaos?

No final de contas, com o quinhido que nos cabe, em termos de poderes soberanos ou
de direitos de exploragao, reconhecidos pelo direito internacional e pelo direito da UE, sobre
uma imensidio de espago marinho, de que serviria reivindicar mais direitos e mais espaco se
nio nos dotdssemos dos meios técnicos, recursos humanos e financeiros, capacidade de orga-
nizagio e vontade politica para o efeito?

E comummente referido — e parece-me que com justia - que fomos um dos primeiros
paises da Unido Europeia a elaborar uma estratégia para o Mar e que, nos tltimos 20 ou 25
anos (desde a Expo 98 e o Ano Internacional dos Oceanos), temos vindo a contribuir ativa-
mente para o desenvolvimento das politicas publicas do Mar no quadro da UE.

Liderdmos ou envolvemo-nos em vdrias “iniciativas internacionais de impacto reconhe-
cido”, como a Comissio Mundial Independente para os Oceanos, o Centro Internacional de
Investigacio do Atlantico (AIR Centre) e a coorganizacio (juntamente com o Quénia) da
segunda Conferéncia dos Oceanos, das Nagoes Unidas, que estava planeada para 2020 em

Lisboa e que acabou por se realizar em 2022 (27 de junho a 1 de julho).
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Ainda em junho de 2021, foi aprovada, por Resolugao do Conselho de Ministros, a 3.2
Estratégia Nacional para o Mar 2021-2030. Este facto constitui, em si mesmo, um aconte-
cimento de saudar.

Uma virtude deste documento € ter sido seguido da aprovagio de um plano de acio,
por Resolugio do Conselho de Ministros de 12 de agosto de 2021°.

Mas ¢ a prépria Resolugio que aprovou a estratégia que reconhece que, se os instru-
mentos politicos e estratégicos produzidos até 2020 haviam gerado sinergias e promovido
lagos entre um leque de entidades publicas e privadas, hd “desafios que precisam de ser
superados e significativas oportunidades que estao por explorar”. Sejam eles “em setores
tradicionais, como as pescas” — onde faltam qualificagoes e tecnologias modernas - sejam
em “setores emergentes, como a biotecnologia azul, as energias renovdveis oceinicas ou
a robética marinha”, que enfrentam dificuldades no acesso a capitais e na capacidade de
competir nos mercados globais. E o rosdrio de queixas alarga-se a falta de investimento
na educacio formal e na literacia do oceano, que travam a mudanca de comportamentos
indispensdvel 4 preservagio dos ecossistemas marinhos e ao desenvolvimento de atividades
sustentaveis e competitivas.

Mas o que mais me impressionou mais foi a mdgoa presente na sibilina referéncia
aos “desafios na governagio dos oceanos e das zonas costeiras, nomeadamente para melhor
agilizar as competéncias partilhadas pelo Estado e as Regi6es Auténomas no que respeita ao
ordenamento e 4 gestio do espago maritimo.”

Quer dizer, d4 a impressao que ninguém se entende sobre quem hé-de fazer o qué na
gestio dos mares sob jurisdicio portuguesa, o que, invariavelmente, termina com politicas
encalhadas na praia ou nos recifes da costa...!

Apesar de tudo, e porque as riquezas ¢ a variedade dos nossos recursos sio imensas, ainda
vemos a economia do mar chegar a 5% do PIB e das exportagdes nacionais e a 4% do emprego!

Mas que ¢ isso comparado com as potencialidades imensas dos mares sob jurisdi¢ao
portuguesa?

Uma vista de olhos 4 Tabela de Potencialidades e Vulnerabilidades, em relagio com os Obje-
tivos da Estratégia deixa ao leitor a deprimente impressdo de que estamos, como sempre e mais
uma vez - como Sisifo —, condenados a recomegar do principio uma tarefa mil vezes proclamada,
para realizar uma missio que parece conhecermos de cor, com vista a objetivos que sabemos serem
imperativos, mas que uma forca desconhecida e invencivel nos impede de realizar.

Valham-nos institui¢oes privadas, como a Funda¢io Gulbenkian, que, em 2013, lan-
cou a Iniciativa Gulbenkian Oceanos, e a Fundagao Oceano Azul, a primeira fundagio nacio-
nal dedicada aos oceanos, e cuja agdo, desde 2017, na criagio e dinamizagio de aliangas

nacionais e internacionais para a protegio de ecossistemas marinhos foi distinguida com a

> Resolugio do Conselho de Ministros n.© 120/2021
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atribui¢io do Prémio Pessoa ao seu Administrador Executivo, Tiago Pitta e Cunha. Iniciativas
de instituigbes com o prestigio destas fundacdes ajudam a criar o momentum, a olhar para o
Mar e a Natureza com outros olhos, a reforcar uma tomada de consciéncia coletiva que abra
o caminho a politicas publicas que ultrapassem o plano declamatdrio para se converterem em
realizagdes que todos sabemos serem indispensdveis e urgentes.

Mantivemos o reflexo condicionado do turismo de beira-mar, com consequéncias ime-
diatas na animagio da economia local, mas com impacto deletério na erosio do litoral e na
delapidagio, por vezes irremedidvel, da nossa faixa costeira.

Mas negligencidmos, durante longos anos, os imensos ecossistemas a nossa volta ou as
potencialidades energéticas das ondas e do vento para 14 da linha de costa, que nos permitiriam
tornar-nos exportadores de energias renovéveis. Ou as necessidades de despolui¢io dos nossos
mares, de desenvolvimento da economia circular, da biotecnologia azul ou da aquacultura offshore.
Ou ainda o apoio 2 nossa frota pesqueira ou a revitalizagio da construgio e reparagio navais.

Valham-nos personalidades de eleicao, que, como alguns marinheiros ilustres fizeram
do Mar, e, em particular do Mar Portugués, uma profissio, uma missio ¢ um destino.
Permitam-me que recorde, entre todos, o Almirante Vieira Matias, Membro Honorério e
grande Amigo da AORN, a quem presto uma sentida homenagem. Esta minha intervencio
poderia, alids, colocar-se sob a égide de uma das suas publicagées, cujo titulo, altamente
sugestivo e inspirador, evoca um imperativo nacional: “O mar - Um oceano de oportunidades
para Portugal’.

E agora certamente, altura de agarrar a oportunidade que nos é oferecida pelo PRR -
Plano de Recuperacio e Resiliéncia, financiado pela Unido Europeia. Nio obstante, tornou-
-se notada a auséncia de qualquer referéncia e apoio a0 “Mar” na versio original do Plano.
Percebi que foi a pressio da sociedade civil que levou o Governo a incluir e a negociar com
Bruxelas um apoio de 250 milhées de euros para as atividades do mar. Percebi também que
uma fatia importante de 112 milhées foi destinada ao Centro de Operagoes de Defesa do
Adlantico e Plataforma Naval, com o objetivo de reforcar a dimensio atl4ntica de Portugal,
alargada para o Adantico Sul pela cooperagio com a CPLP.

Como o préprio documento sublinha, trata-se de um “posicionamento geopolitico”
capaz de “dar escala as iniciativas que possam promover a economia do Mar”.

S6 posso saudar esta abordagem! Mas nio posso deixar de notar que o Mar surge no
Plano como uma mera “componente” da Transi¢do Climdtica, em vez de ocupar a posicio
transversal que lhe competiria como verdadeira prioridade estratégica das politicas nacionais
para as proximas décadas.

Ainda nio foi desta que o Mar se impds como um dos eixos centrais de uma politica de
desenvolvimento do Pafs. Nio se transformou, no espirito dos planeadores, num verdadeiro
designio ou destino, e parece confinado ao papel histérico de rota ou de caminho. Perdoe-me
o Senhor Almirante Vidal Abreu ter-me apropriado do tema de uma sua interven¢ao publica

(a qual, confesso, nio tive acesso), em que se interroga sobre “O Mar — caminho ou destino?”.
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H4 que reconhecer que a insuficiéncia de graduacio estratégica do Mar nas prioridades
politicas ndo ¢ um defeito exclusivamente portugués. Existe, claramente, uma consciéncia
ecoldgica que se tem reforcado nos tltimos anos, mas, como o j4 citado Tiago Pitta e Cunha
reconhecia em recente entrevista a0 Semandrio “Expresso”, existe, designadamente na Uniao
Europeia, um fosso significativo entre a a¢ao climdtica e a agdo para os oceanos.

Nisto também, Portugal e a Europa continuam de braco dado!

O Pacto Ecolégico Europeu exprimiu, por sua vez, a ambicdo das institui¢oes europeias
de tornar a Europa o primeiro continente com um impacto neutro no clima!

Porém, o Mar estd praticamente ausente desse documento.

E, no entanto, a grande virtude de uma Europa Unida ¢ a possibilidade de por em con-
junto esforcos e recursos para conseguir aquilo que néo seria possivel — ou seria extremamente
dificil - a cada um seus Estados-membros (em particular os que nao foram ainda capazes de
dar a volta por cima das suas insuficiéncias) levar a cabo isoladamente.

Mesmo quando a sua competéncia, juridica ou operacional, para agir foi posta em causa
ou levantou ddvidas, mesmo quando hesitou e cometeu erros dificilmente desculpdveis no
caminho a seguir, 2 Unido Europeia tem sido capaz de mostrar o valor imenso da agio con-
junta e soliddria em periodos de crise profunda.

O Mar nio pode ficar ausente dessa estratégia, sob pretexto de ndo ser uma competén-
cia da Unifo. Se para tal for necessério, reveja-se o Tratado, para fomentar e tornar possiveis
esforgos conjuntos e soliddrios, enquadrados numa estratégia delineada em comum. Mas nio
acho, sequer, que seja necessdrio passar por af.

Dispomos de instrumentos juridicos de direito internacional que podem servir de
apoio a uma agio global e coordenada, envolvendo privados e publicos, cientistas e técnicos,
mecenas e organizadores - exercicio para o qual a Unido pode contribuir com a sua experién-
cia de sete décadas de reforco institucional e de negociagio permanente.

No que respeita a Portugal, parece-me claro: uma vez feita a descolonizagdo, o Império
dos Portugueses estd no Mar. Um império imenso, sobre o qual temos direitos legitimos reco-
nhecidos pela comunidade internacional, mas pelo qual temos também responsabilidades
acrescidas por séculos de Histéria ligada ao mar.

Uma nova era de Descobrimentos tem de comegar para os Portugueses!

E com um sentimento de orgulho e de conforto que me permito exprimir a convicgio
profunda de que a Marinha Portuguesa estard, no que lhe compete, 2 altura de mais este

desafio nacional, como tem estado relativamente a todos os outros.
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A NOVA INTERPRETACAO DOS PAINEIS DE S. VICENTE !

Comunicagio apresentada pelo Prof. Doutor
Fernando Branco?, em 18 de janeiro

Resumo

Uma investigagao da iluminura do Cédice de Paris com a “Crdnica da Guiné” (séc. XV)
permitiu identificar o famoso homem do chapeirdo como sendo o Infante D. Pedro e nio
o seu irmao, o Infante D. Henrique. Esta identificagio levou depois ao estabelecimento
de uma interligacdo entre os Painéis de S. Vicente e a “Chronica dos Feytos, Vida e Morte
do Infante Santo D. Fernando que Morreu em Fez” e assim, 150 anos depois da descoberta
dos Painéis, obteve-se uma sua explicagio global e coerente, identificando todas as per-
sonagens principais af representadas. Cada Painel corresponde a uma cena datada, do
martirio do Infante Santo e dos cativos que o acompanharam, histéria que tem como
objetivo principal a glorificagio/santificagio deste Infante.

Palavras-chave: Painéis de S. Vicente; Infante Santo; D. Pedro; D. Henrique;
Cédice de Paris.

Abstract

Research into the illumination of the Paris Codex with the “Chronicle of Guinea”
(15th century), identified the famous man of the large hat, as being Infant Peter and
not his brother, Henry the Navigator. This identification made it possible to establish
an interconnection between the St. Vincent Panels and the “Chronicle of Holy Infant
Ferdinand who died in Fez” (15th century) and thus, 150 years after the discovery of the
Panels, a global and coherent explanation was obtained for its meaning, identifying all
the main characters represented there. Each Panel corresponds to a dated scene, of the
martyrdom of the Holy Infant and of the captives who accompanied him, a story that
had as main objective the glorification of this Infant.

Keywords: St. Vincent Panels; Holy Infant, Infant Peter, Henry the Navigator,
Paris Codex.

' O presente texto ¢é uma sintese do livro Os Novos Painéis de S. Vicente (Chiado Books), onde se apresentam
andlises detalhadas e justificadas para muitas das conclusées aqui apresentadas (Youtube Novos Painéis de
S. Vicente Livro).

? Professor Catedrdtico do IST, Univ. de Lisboa, Membro Honorédrio da Academia Portuguesas de Histdria.
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1. BREVE HISTORIA DOS PAINEIS

Os DPainéis de S. Vicente foram descobertos em 1883 por Monsenhor Alfredo
Elviro dos Santos, secretdrio do cardeal patriarca, quando inspeccionava as salas do Pago
de S. Vicente, local que lhes deu o nome. Tendo os Painéis sido entdo expostos nesse
Pago, o Sr. Visconde de Castilho identificou na figura do Chapeirio, o retrato do Infante
D. Henrique, por semelhan¢a com a figura da iluminura do Cédice relativo a “Crdnica
do Descobrimento da Guiné”, descoberto em Paris em 1837°.

Joaquim de Vasconcelos (1895) foi o primeiro historiador a chamar a aten¢do dos
Portugueses para os Painéis. Com base no retrato do Infante D. Henrique considerou
que eram alusivos ao rei D. Duarte, sugerindo que no painel principal o Santo central
seria Santo Eduardo, representando aquele rei®.

Em 1909, os Painéis foram restaurados por Luciano Freire, o que permitiu desco-
brir que, ao longo dos anos, as pinturas tinham sofrido diversas alteragoes (propositadas
e/ou restauros).

Fig. 1 — Actual disposigio dos Painéis de S. Vicente®

Em 1910 José de Figueiredo propds inicialmente que os Painéis representavam
uma homenagem da Nacio ao Infante D. Fernando, morto em Fez, af representado pelo
Santo dos Painéis maiores. Posteriormente aquele autor alterou esta hipdtese para consi-
derar que os Painéis se destinavam a comemorar a conquista de Alcdcer Ceguer em 1458,
passando a considerar que o Santo central seria o mértir S. Vicente, patrono de Lisboa.
Colocou assim a pintura como realizada entre 1459 e 1464. Foi ainda José Figueiredo
que atribuiu a Nuno Gongalves a autoria dos Painéis (o que néo é totalmente consensual)

3 SANTOS, Armando Vieira e Martins Barata-Os Painéis de S. Vicente. Ed. Neogravura, Lisboa, 1959.

* VASCONCELOS, Joaquim de - Os Painéis de S. Vicente de Fora. O Comércio do Porto de 27 ¢ 28 de julho
de 1895.

> Ver em detalhe no site http://www.museudearteantiga.pt/colecoes/pintura-portuguesa/paineis-de-sao-vicente
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e que estabeleceu a seguinte designacio para cada Painel (da esquerda para a direita):
“dos Frades”, “dos Pescadores”, “do Infante”, “do Arcebispo”, “dos Cavaleiros” ¢ “da
Reliquia” (Fig.1)°.

Em 1925, surgiu a hipétese de José Saraiva que recuperou a tese inicial de José de
Figueiredo, de homenagem ao Infante Santo que estaria representado pelo Santo central.
Tendo em conta que a “Crdnica da Guiné’, onde estava a iluminura do Infante, indicava
que fora escrita por volta de 1453, tal conduzia a que os Painéis teriam sido realizados em
data anterior a proposta por José de Figueiredo’.

Esta nova hipétese gerou acesas discussoes no meio artistico nacional entre os adep-
tos de J. Saraiva e de José de Figueiredo, nascendo as duas grandes correntes de interpre-
tagdo dos Painéis, correspondentes as teses Fernandina (J. Saraiva) e Vicentina (]. Figuei-
redo), com datagbes da pintura cerca de 1440-50 e 1460-70, respetivamente. Ainda hoje
s40 estas as principais interpretagdes dos Painéis.

Em 1937, foram realizados por Manuel Valadares estudos cientificos detalhados no
Instituto de Restauro, com fotografias de luz rasante e raios X, que permitiram identificar
diversos desenhos originais (sob as pinturas), inicialmente concebidos pelo pintor para os
Painéis, mas que nio se concretizaram ou foram alterados®.

Nio se conhecendo a sua disposicio original, os Painéis comegaram por ser expos-
tos em dois tripticos. No entanto, cerca de 1940, Almada Negreiros propde a atual dis-
posi¢io dos Painéis, num sé poliptico, organizado de modo a que a sequéncia dos Painéis
respeite uma perspetiva geométrica central dos mosaicos desenhados no chao’. Esta dis-
posi¢do gerou, no entanto, uma situagio fisicamente impossivel resultante de em todos
os Painéis, exceto no dos pescadores, a iluminagio vir do lado direito, enquanto naquele
(que estd intercalado entre os outros) a luz vir do lado esquerdo, situagio que nunca
nenhum investigador conseguiu justificar.

Em 2001, foram realizados pelo Prof. Peter Klein estudos dendrocronoldgicos as
tdbuas das pinturas, tendo em vista estimar o limite inferior da datagdo para o comego da
pintura dos Painéis, o que conduziu a cerca de 1442-43"°.

Mais recentemente surgiram diversos outros estudos sobre os Painéis'’. Jorge de
Almeida e Maria Manuela de Albuquerque (2003) dataram os Painéis de cerca de 1445,

¢ FIGUEIREDO, José - O Pintor Nuno Gongalves, 1910
7 SARAIVA, José - Os Painéis do Infante Santo. Ed Autor, 1925

8 CRUZ, A. Joao - Do certo ao incerto: o estudo laboratorial e os materiais do poliptico de S. Vicente. In Nuno
Gongalves. Novos Documentos. Estudo da pintura portuguesa do séc. XV, Lisboa, Instituto Portugués de
Museus — Reproscan, pp. 41-45, 1994

° VALDEMAR, Anténio - Almada, os Painéis e a Geometria de Tudo. Ed. Assirio e Alvim, Porto, 2015.
10 ALMEIDA, Jorge Filipe e Maria M. B. de Albuquerque - Os Painéis de Nuno Gongalves. Ed. Verbo, 2003.
1 BRANCO, Fernando A. B. — Os Novos Painéis de S. Vicente. Chiado Editora, 2018.
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com base numa interpretagio duma decoragio da bota do jovem, e associaram-nos a um
funeral simbélico do Infante Santo'. Pedro Flor (2008)" disse: “Somos de opinido que
este poliptico, de que fazem parte as seis tdbuas alusivas a série dos Milagres e da Veneragdo
do Santo foi encomendado, durante o reinado de D. Afonso V, néo sé como enaltecimento
das guerras travadas pelo rei no norte de Africa, como também em agradecimento a Séo
Vicente pela proteccio divina... “. Fernando Pereira (2010)' associou os Painéis a um
“Ex-voto de agradecimento a S. Vicente pelos milagres operados em favor da Nagio Portu-
guesa, em particular nas conquistas marroquinas”, sendo as pinturas parte do retdbulo de
S. Vicente, na Sé.

Enfim dir-se-4 que, embora todas as hipdteses andem a volta de figuras contempo-
rineas do reinado de D. Afonso V, continua a faltar uma hipétese global e coerente sobre
o significado dos Painéis e de todas as suas figuras. E também patente que o estado de
conhecimento actual é quase o mesmo que existia quando os Painéis foram descobertos,
hd mais de 130 anos, com excepgio da informacio entretanto obtida nos testes de radio-
grafia e de dendrocronologia.

2. A FIGURA DO CHAPEIRAO

2.1 Introdugao

O Homem do Chapeirio ¢ a figura mais famosa das personagens dos Painéis de S.
Vicente. Quando estes foram reencontrados, essa figura foi logo identificada como sendo
o Infante D. Henrique j4 que o rosto ilustrado nos Painéis era igual (embora simétrico)
a0 rosto que existia na iluminura do Cédice de Paris “Crénica dos Feitos da Guiné” de
Gomes Eanes de Zurara, descoberto na Biblioteca Real de Paris, cerca de 50 anos antes
dos Painéis (Figs.2 e 3).

Este Cddice apresenta um texto escrito pelo cronista Gomes Eanes Zurara, em
1453, para descrever os “...mui notdveis feitos do senhor Infante D. Henrique”. No seu
inicio, o Cédice apresenta a referida iluminura (Fig.2), mostrando um rosto colocado
sobre a divisa do Infante D. Henrique “Zalant de bien faire”. Com a existéncia desta
divisa ninguém teve duvidas de que se tratava efectivamente do rosto daquele Infante.
Foi assim que a figura do Chapeirao passou a simbolizar o Infante D. Henrique, durante
todo o séc. XX, e ainda hoje é um simbolo consolidado do Infante “O Navegador” para

a maioria dos portugueses e estrangeiros.

2 ALMEIDA, 2003.

3 FLOR, Pedro - A Arte do Retrato em Portugal nos Séc. XV e XVI. Problemas, metodologia, Linhas de
Investigagio. Rev. Historia da Arte, n°5, 2008.

!4 PEREIRA, Fernando A. Baptista - Istéria e Retrato no Retdbulo de S. Vicente de Nuno Gongalves. Coloquio
Estrasburgo, 2008.
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Recentemente surgiram vdrias hipdteses que propoem ligar a figura do Chapeirao a
outras figuras histéricas tais como a D. Duarte (em resultado de este ter bigode numa gra-
vura da época), ao duque de Borgonha, Filipe o Bom (em fungio dos trajes representados),
ou a outros nobres do séc. XV'>1°. No entanto todas estas teorias pareciam pouco crediveis
face a for(;a documental do texto e da divisa da iluminura existente no Cédice de Paris.

Foi o aprofundamento des-
tas hip6teses alternativas sobre o
Chapeirio e uma investigacio

pormenorizada do original da
iluminura, realizada na Biblio-

teca de Paris, que me levaram a
identificar as incoeréncias que
estdo associadas A referida ilumi-
nura, aspectos que se tornaram
na posterior chave da verdadeira

identificacio do Homem do

Chapeirio e do significado dos

Fig. 2 - Iluminura do Cédice de Paris com 0 Homem do Chapeirao Painéis de S. Vicente.

2.2 O Cédice de Paris

Ferdinand Denis encontrou na Biblioteca de Paris um Cédice contendo um
manuscrito da “Crdnica dos Feitos de Guiné”, cuja andlise publicou nas “Chroniques
Chevaleresques de ['Espagne et du Portugal”, em 1839. Esta Crénica foi uma encomenda
de D. Afonso V ao cronista Gomes Eanes de Zurara, cavaleiro e comendador da Ordem
de Ciristo, quando o Infante D. Henrique tinha “pouco menos que 60 anos de idade”, ou
seja, poucos antes de 1454.

Duarte Leite e Costa Pimpao, que estudaram aprofundadamente o Cédice de
Paris, mostraram que Zurara apresentava um texto em que utilizava parcialmente um
manuscrito original do cronista Afonso Cerveira. Além disso, o Cédice tem textos
extraidos quer do livro “Virtuosa Benfeyturia®, escrito pelo Infante D. Pedro, quer da
“General Estoria” de Afonso-o-Sébio (escrito no séc. XIII). Estes foram os primeiros

indicios de que o Cddice parecia ser uma adaptagio tardia ao texto original da “Crénica
da Guiné” .

15 FONSECA, Anténio Belard - O Mistério dos Painéis. Ed. Autor, 1963.
16 STILWELL, Isabel — [nclita Geragio — Isabel de Borgonha. Ed. Esfera dos Livros, Lisboa, 2013.

7 CARVALHO, Joaquim Barradas — “A mentalidade, o tempo e os grupos sociais (um exemplo portugués da
época das descobertas: Gomes Eanes Zurara e Valentim Fernandes)”. Paris, 1953.
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O Cédice sé6 tem duas
paginas com iluminuras (Fig.2).
A primeira é o verso da folha 5
que tem a figura do chapeirao,
decorada com uma planta que
enche as margens da pdgina e,
na sua base, a legenda “Zalant
de bié faire’ (as costas desta
folha 5, estaio em branco). A
segunda pdgina com iluminuras
¢ a frente da folha 6 (Fig.2), que

tem o texto também envolto

Fig. 3 - Rostos do Homem do Chapeirdo: Cédice de Paris e Painéis

com a mesma planta, embora com coloragoes diferentes (as bolotas sio douradas na ilu-

minura e amarelas na folha 6), e na base desta pdgina existe uma Cruz de Cristo, por cima

do brasao do Infante D. Henrique. As restantes folhas do Cédice estdao todas manuscritas

com o texto sempre em frente e costas. Da observagio directa do original referem-se os

seguintes aspectos particulares'®:

a) O Cédice é feito de folhas isoladas de pergaminho, todas juntas na lombada;

b) A folha da iluminura com o rosto tem um vinco praticamente vertical que a atra-

vessa toda, indiciando ter estado esta folha dobrada (Fig.2). Dada a posi¢ao do

vinco e a sua distincia ao bordo livre, a folha nio podia ter sido dobrada fazendo

ja parte do livro, pois tal obrigaria a uma dobra adicional. Este pormenor sugere

que a iluminura, nio é contemporinea do Cddice, tendo esta pdgina sido incor-

porada no Cédice apds a ocorréncia desse vinco;

¢) Na iluminura, os vincos verticais afectaram o rosto e as plantas, mas nio afecta-

ram significativamente as letras douradas da legenda do Infante (Fig.8), vendo-se

que estas letras foram pintadas numa fase posterior 2 realizagio do retrato ¢ a

ocorréncia dos vincos;

Em sintese, a simples observacio da iluminura da folha 5 indicia que ela nao fazia

parte originalmente do Cédice de Paris e que além disso sofreu pinturas adicionais,

nomeadamente nas letras da legenda, apds ou aquando da sua incluso.

A figura da iluminura apresenta ainda o facto de ter o botao do colarinho a apertar

de forma contréria ao que ocorre nos trajes masculinos (critério respeitado nas figuras dos

Painéis e que existe desde o séc. XIII) o que denota ter sido uma cépia posterior, feita por

espelho da figura base dos Painéis (Fig.3).

'8 BRANCO, 2018.

60



A NOVA INTERPRETACAO DOS PAINEIS DE S. VICENTE

2.3 A Cruz de Cristo

Um pormenor estranho na iluminura da folha 6 do Cédice estd associado as carac-
teristicas da Cruz de Ciristo existente por cima do brasao. A Cruz de Ciristo, simbolo da
Ordem de Ciristo, de que D. Henrique era mestre, teve origem na Cruz dos Templarios,
de que aquela ordem foi sucessora a partir de 1319, mas sofreu vdrias evolugoes no seu
desenho, ao longo dos anos.

O simbolo da Ordem de Ciristo, representado no Cédice, e que é o actualmente
conhecido, é uma cruz vermelha de bracos abertos retilineos, sobre a qual foi colocada
uma Cruz Grega branca. Esta geometria apenas surgiu por volta de 1490, sendo adop-
tada por D. Manuel (mestre da Ordem de Cristo) quando era ainda apenas Duque de
Beja, e sucedeu a cruz de bragos curvos do tempo do Infante D. Henrique (visivel no
seu tiumulo) (Fig.4). Tal permite datar a pintura da folha 6 e, portanto, a montagem
do Cédice, pelo menos do fim do séc. XV, principio do séc. XVI, ou seja, de uma data
muito posterior ao reinado de D. Afonso V, 4 escrita em 1453 do original da “Crénica da
Guiné” e a morte de D. Henrique.

Observa-se por isso que a iluminura com o rosto, com uma proveniéncia des-
conhecida, s6 foi junta ao Cédice para a sua concretizacio (fase em que as letras da
divisa do Infante e a Cruz de Cristo teriam sido pintadas) no tempo do reinado de
D. Manuel.

Fig.4 - Cruz da Ordem de Cristo no Timulo do Infante e na Iluminura

2.3 As Divisas da Dinastia de Avis

A partir do século XV, os membros das familias reais e dos nobres, adotaram divisas
pessoais, constituidas em geral por uma imagem enigmdtica, acompanhada por uma
frase que ligava o nobre a um sentido oculto moral. A divisa ¢ assim uma associagio de
uma imagem (corpo) com uma legenda (alma), que representa um conceito seguido pelo
nobre que a adoptou. Indicam-se no quadro junto as adoptadas pelas principais figuras
da casa de Avis.
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Nobre Alma da divisa Corpo da divisa
D. Joao I Por bem Pilriteiro
D. Duarte Tan ya serey Hera
Inf D. Henrique Talant de bien fere Ramos de carrasqueiro / Pirimides
Inf. D. Pedro Desir Ramos de azinheira / Balanga
D. Afonso V Jamais &(:(Ci:izcigoaff\)/elrlgi;do gotas, com a
D. Jodo II Pola lei ¢ pola grei f;iigcslgo alimentando as crias com o
D. Manuel I Spera in Deo Esfera armilar

Quadro — Divisas da Casa de Avis

A legenda do Infante D. Henrique foi “Talant de bien fere” com o “fere” escrito

neste formato e nio como aparece na iluminura do Cédice (“faire”), como se pode obser-

var no seu timulo. Quanto ao corpo da divisa do Infante D. Henrique ele consistia em

ramos e bolotas de Carrasco, também representados no seu timulo (Fig.5).

Quanto ao Infante D. Pedro, este adoptou como legenda a palavra “Desir” e

como corpo da divisa, simultaneamente, o ramo da azinheira e a balanca. A divisa

"Desit" ¢, aparentemente, sinénimo de "Vontade", ao
qual juntou o sentimento de justica representado pela
balanga, que também faz parte do seu escudo de armas.
Tal € referido por vérios autores e também ilustrado no
seu tamulo (Fig.5).

2.4 O Corpo da Divisa na Iluminura

A planta que se apresenta nas margens da ilumi-
nura do Cddice envolvendo o homem do chapeirio é o
seu corpo da sua divisa (Fig.2), tal como nos timulos do
Mosteiro da Batalha estao, para cada principe, as respec-
tivas plantas das suas divisas (Fig.5).

Ambas as plantas, escolhidas para corpos das divi-
sas por D. Henrique e D. Pedro, ou seja, o Carrasco ¢ a
Azinheira, respectivamente, segundo os manuais de bota-
nica, pertencem ao género Quercos, ou sejam sdo ambas
variantes de Carvalhos, cuja principal caracteristica ¢
terem como fruto as bolotas.

O Carrasco (Quercus Coccifera) é um arbusto com
cerca de 2 a 3 m de altura e a Azinheira (Quercus Ilex ou
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Rotundifolia) ¢ uma 4rvore de copa ampla, densa e arredondada com alturas em geral até
cerca de 10m, ou seja, muito maior que o Carrasco.

Uma caracteristica da maioria das plantas do género Quercos ¢ o facto de criarem
nos seus ramos bugalhos que sao uma excrescéncia de forma arredondada que se forma
na sequéncia do depdsito nos ramos, de um ovo de um insecto que depois se desenvolve,
dentre desse bugalho. No Carrasco, os bugalhos sio vermelhos, tomando a forma arre-
dondada, ficando esponjosos por dentro e duros por fora (Fig.6). Na Azinheira o bugalho
¢ habitualmente provocado por vespas originando um elemento acastanhado, de casca
dura e com picos (Fig.6).

Uma comparagio direta entre as duas plantas permite salientar as seguintes dife-
rencas (Fig.6):

a) No carrasco as folhas sdo mais pequenas, tendo um comprimento semelhante as

bolotas e na azinheira as folhas sio mais compridas que as bolotas;

b) As bolotas do carrasco tém ctipulas com escamas erigadas e na azinheira as clipu-

las tém escamas curtas (mais lisas);

¢) Os bugalhos do carrasco sio vermelhos e lisos e na azinheira sio castanhos e

com picos.

Fig. 6 - Bugalhos do Carrasco' e da Azinheira®

Volte-se entdo a observacio da iluminura (Fig.2) e agora, com estes conhecimentos
de botanica, tente-se identificar a planta af representada. Hd um conjunto de aspectos da
iluminura que sobressaem claramente e que se descrevem (Fig.7):

- As folhas representadas sdo tipicamente maiores que as bolotas;

- As bolotas nao apresentam as cipulas com escamas ericadas e muitas apresentam

a ctpula completamente lisa;
- Existem diversas pequenas bolas com picos e acastanhadas, dispersas entre os

ramos, que tém a aparéncia de ser os bugalhos.

19

http://floresdoareal.blogspot.com/2014/04/quercus-coccifera-l-subsp-coccifera.html
2 hteps://saolourencochaves.blogs.sapo.pt/149569.html
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Tendo por base a andlise
boténica realizada para as duas
plantas, as caracteristicas refe-
ridas sé se encaixam numa azi-
nheira e nunca num carrasco.
Tal obriga a concluir que a
planta representada na ilumi-
nura ¢, efetivamente, o corpo
da divisa do Infante D. Pedro
e nio o do Infante D. Henri-

Fig. 7 - Pormenores da Planta na Iluminura

que. Isto ¢ estranho, ji que a
legenda “Talant de bien faire” é sem divida a legenda do Infante D. Henrique.

Note-se que a planta representada na iluminura inviabiliza que a figura do chapei-
rdo possa ser D. Duarte, como defendem alguns investigadores, ja que este tinha como
corpo da divisa a planta “Hera”, bem visivel nas capelas imperfeitas do mosteiro da Bata-
lha, planta completamente diferente da aqui representada.

2.5 As Palavras da Legenda

A alma da divisa do Infante D. Henrique, aparece escrita na sua sepultura no Mos-
teiro da Batalha como “Talant de bien fere”, mas j4 no séc. XVI ¢ escrita por Frei Luis
de Sousa como “Talant de bien faire”. A escrita que aparece na legenda da iluminura do
Cédice ¢ “Talant de bié faire”, com grafia diferente na palavra “fere”, parecendo por isso
nao ser contemporanea do Infante D. Henrique.

Estas variacoes na escrita da legenda levaram Antonio Belard da Fonseca? a analisar a
evolucdo em francés da escrita da palavra “fere”, o que lhe permitiu concluir que esta palavra
perdeu aquela grafia na primeira metade do séc. XVI. No diciondrio francés de Estienne de
1549 jé ndo aparece a grafia “fere”, e apenas existe a grafia “faire”. Neste diciondrio aparece
também a escrita de “bien” com o “€” nasalado, tal como aparece na legenda na palavra “bi¢”.

A grafia da legenda ¢ o desenho da Cruz de Cristo confirmam assim uma origem
da Iluminura/Cédice associada a uma cépia do Cédice realizada ja no inicio do séc. XVI,
reforgando que tal tenha ocorrido no reinado de D. Manuel.

O facto de a planta representada na iluminura ter as caracteristicas da azinheira, ou
seja, estar associada a divisa de D. Pedro, sugere a hipdtese de a coletinea de documen-
tos usada na realizagdo da cépia do Cédice, no séc. XVI, ter utilizado um documento
mais antigo que originalmente seria uma iluminura de D. Pedro, tal como esta c6pia do
Cédice utilizou partes do texto da “Virtuosa Benfeitoria”. Esta iluminura teria sido entao

2l FONSECA, Antonio Belard — “D. Henrique, D. Duarte, D. Pedro”. Ed. Autor, 1960.
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alterada com a introdugio da legenda do Infante D. Henrique de modo a induzir o leitor
que o personagem representado no Cddice seria este Infante.

Conseguia-se assim um Cddice, provavelmente para oferta, que seria uma home-
nagem ao Infante D. Henrique, o grande promotor das descobertas, numa altura em
que as descobertas da “Cronica da Guiné” jé nio eram segredo. Tal foi feito com base
em documentos, alguns dos quais ndo tinham nada a ver nem D. Henrique, nem com o
original da “Crénica da Guiné.

Os indicios existentes levaram a que se analisasse a viabilidade desta hip6tese. Para
isso procurou-se identificar a existéncia de sinais duma eventual intervencio posterior,
sobre o documento original da Iluminura, nomeadamente na “estranha” pintura da
legenda, que se reproduz ampliada (Fig.8) para mais ficil seguimento das suas particula-

ridades ..., e os segredos continuam a aparecer.

2.6 O Segredo da Legenda
Numa observacio mais atenta da legenda, além dos detalhes j4 referidos de os vin-
cos nio apanharem as letras por onde passam, facilmente se notam pormenores “estra-
nhos” na escrita das palavras (Fig.8);
a) A palavra “Talant” tem o primeiro “4” diferente dos seguintes, aspecto que alids
j4 diversos autores referiram?;
b) A palavra “7zlant” estd apertada (mesmo encostada) & palavra “de” e no entanto
0 “de” tem bastante espaco 2 sua direita para ter ficado separado do “Zalant”. Tal
falta de espago pode também justificar ter-se mudado, durante a escrita, o tipo
de “a”, passando para um “4” mais estreito de modo & palavra “7zlant” caber no
espaco disponivel;
) A palavra “de” tem as letras fundidas, o que é o tnico caso na legenda, e, no
entanto, tem espaco a direita para as letras terem ficado normalmente separadas;
d) A utilizagio da palavra “6ié” surge porque a palavra “bien” nio cabe no espago
disponivel;
¢) Pensa-se que pela mesma razao o “¢” final de “fzire” tem um formato diferente
dos outros “¢”, quase nio cabendo dentro do circulo;
f) E, finalmente, a letra mais decorada da legenda ¢ a letra “4” da palavra “de” (uma
simples proposi¢io?), o que nio deixa de ser estranho, jé que tipicamente, nos tex-

tos medievais, as letras mais decoradas sdo as iniciais da primeira palavra do texto.

Tudo isto leva a encarar a hipétese de que a divisa tenha sido reescrita aproveitando

parte das letras de outras palavras, que seriam o texto original da iluminura. Esse texto

22 FONSECA, 1960.
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deveria comegar por “de” jé
que era esta a palavra que
estava a “entalar” o “Talant”
e teria a letra inicial “4”
mais decorada.

Um olhar mais cui-
dado permite notar que
com simples retoques em

algumas das letras existentes

e apagando as letras “enta-
ladas” 4 esquerda e a direita, se obtém facilmente a palavra “Desir”, ou seja, a divisa do
Infante D. Pedro, como se mostra na Fig.9. Esta legenda aparece assim escrita, tal como
a existente no timulo deste infante, inclusivamente com o mesmo tipo de letra. A seme-
lhanga é notédvel.

Esta legenda, sendo a original da iluminura, permite justificar o aperto da palavra
“Talant’, que, como se vé, obrigou inclusive a cortar 0 “4” em duas partes, gerando o “7 e
fundindo a parte restante do
“d’ com o “¢”, originando
uma situagio perfeitamente
estranha.

Esta sigla permite
ainda justificar que 0 “4” seja
a letra mais decorada, pois
¢ efectivamente a primeira
letra da divisa. Permite tam-

bém ter uma escrita com um
“¢” da palavra “de” como
letra separada, tal como seria

natural existir.

Note-se ainda que a

passagem de “de sir” a “tde

Fig. 9 - Legenda do Cédice adaptada pelo autor e legenda de D. Pedro no

bi&’ faz-se com apenas as 4
seu timulo

quatro pequenas raspagens,
indicadas na Fig.10, raspagens que, com excep¢ao da letra “t”, foram depois disfarcadas
com a pintura dos tridngulos azuis e pretos atualmente existentes e que sio posteriores a

pintura das letras base®.

# BRANCO, 2018
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Depois destas raspagens iniciais, as restantes adaptacbes das novas letras de “sde
bié” resultaram de novas pinturas sobre as letras existentes, o que torna irreconheciveis as
letras originais e permite tapar
os vincos existentes na folha de
pergaminho. As restantes letras
da legenda “talan faire” tiveram

&
de se encaixar no espago restante
das argolas vegetais ¢ foi por isso
que ficaram tdo apertadas. De

facto, um trabalho notdvel de

adulteragio, mas de uma grande

simplicidade, o realizado pelo _
iluminista. Fig.10 — Detalhes a Raspar nas Letras Originais

2.7 Conclusdes Sobre a Iluminura do Cédice de Paris

Que concluir entdo, depois desta andlise, sobre a iluminura do Cédice de Paris, ou

seja, que segredos se conseguiram descobrir?

a) A iluminura foi inserida, com os outros elementos escritos, num livro designado
de Cédice de Paris, que foi uma c6pia posterior da “Crdnica da Guiné”, organi-
zada como homenagem ao Infante D. Henrique. Tal é demonstrado pelos vincos
existentes na iluminura que mostram que esta estava antes separada do Cddice;

b) O Cédice apresenta uma Cruz de Cristo que é caracteristica do tempo de D.
Manuel, ou seja, depois do fim do séc. XV, posterior a escrita da Crénica da
Guiné e & morte do Infante D. Henrique;

) A legenda da iluminura “slant de bié faire” corresponde a uma escrita em fran-
cés, ji do séc. XVI, e que ¢ diferente do original de D. Henrique que usou a
palavra “fere”;

d) A iluminura tem um corpo de divisa constituido por ramos de uma planta com
muito mais caracteristicas botinicas de uma azinheira do que de um carrasco,
o que indicia representar a divisa do Infante D. Pedro. As plantas tém cores
diferentes nas pdgs. 5 e 6, o que também indicia uma proveniéncia da iluminura
diferente do restante Cédice;

¢) As palavras “zalant de bié faire” tém diversas anomalias de escrita na iluminura
que ficam esclarecidas se se considerarem resultantes de uma adulteracio de uma

legenda original com a palavra “de sir” que era a legenda de D. Pedro.
Tudo isto leva a que se tenha de encarar seriamente o facto de o rosto repre-

sentado na iluminura, como o homem do chapeirao, ser o Infante D. Pedro e nio o
Infante D. Henrique.
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3. AFIGURA DE D. PEDRO

3.1 Relatos da sua Histéria

Além dos indicios deixados pela iluminura procurou-se também obter mais alguma
informacao sobre o Infante D. Pedro, o novo rosto do Chapeirdo. As poucas descri¢oes
escritas sobre a fisionomia de D. Pedro referem os seguintes detalhes:

O cronista Rui de Pina (1440-1521) dizia que: “...era um homem de grande corpo e de
seus membros em tudo bem proporcionados, e de poucas carnes; teve o rosto comprido, nariz grosso,
olhos um pouco moles, os cabelos crespos e os da barba algum tanto ruivos como inglés...”.

Os elementos escritos, descrevendo pessoas, sio sempre de interpretagio muito
aleatéria, com aspetos sempre discutiveis na observacdo de um retrato sem barba e em
que o cabelo mal se vé. O pintor dos Painéis de S. Vicente procurou, no entanto, deixar
indicios nas personagens que representou, que permitissem a sua posterior identificagio.
Na figura do Chapeirdo é precisamente o seu traje o elemento que mais caracteriza esta
personagem, jé que se mostra vestido com umas vestes completamente diferentes de
todas as outras figuras dos Painéis, traje que nos leva, naquela época (séc. XV), obriga-
toriamente 4 Borgonha e ao duque Felipe o Bom que se vestia deste modo e que impds
mesmo esta moda durante o seu periodo de governante.

Nos diversos quadros e iluminuras existentes deste periodo pode-se observar que a
moda do Chapeirao, existiu pelo menos entre a década de 30 e até cerca de 1460, ou seja
durante todo o governo de Filipe. O Chapeirao pode ver-se em quadros famosos como
por exemplo no “Retracto de Arnolfini” (1434) ou no retrato de “Isabel e Filipe” (década
de 30). Embora seja um pormenor, o corte de cabelo da figura do Chapeirdo, com o
cabelo curto rente ao cimo da orelha (2 chamorro) é também caracteristico da moda de
Borgonha no tempo de Filipe, o Bom*.

Quanto ao personagem existente nos Painéis, tem de se constatar que estd retratado
vestido & Borgonhesa. Ora sabe-se que o Infante D. Pedro, no seu périplo pela Europa,
esteve na corte da Borgonha durante varios meses em 1426, periodo em que negociou o
casamento da sua irma D. Isabel com Filipe, o Bom.

Entre os Infantes de Avis, aquele que parece ser mais provével ter-se feito retractar
vestido & Borgonhesa, é sem ddvida D. Pedro, pois esse de certeza, pelo menos enquanto
esteve na Borgonha, andou vestido de acordo com a moda da corte local e terd trazido
essas roupas para Portugal.

Esta ligagao da corte Portuguesa i corte Borgonhesa, através de D. Isabel, deve ter
influenciado a moda em Lisboa, como se pode ver no retracto de D. Afonso V, de 1459,
também vestido & Borgonhesa, que em jovem foi certamente criado nas modas da corte

do seu tio D. Pedro (Fig.12).

2 STILWELL, 2013.
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3.2. A Alteragao do Desenho Nos Painéis

D. Duarte morre em 1438 e deixa um testamento em que nomeia a sua esposa

D. Leonor de Aragao regente do reino durante a menoridade do seu filho D. Afonso.

D. Pedro nunca apoiou a regéncia da cunhada, quer por animosidades antigas entre

a familia da sua mulher Isabel de Urgel e a familia da rainha, quer por receio das suas

ligacoes a Aragio.

Na sequéncia de vdrias tentativas falhadas de
coregéncias repartidas, D. Pedro ficou Regente do
Reino e tutor dos sobrinhos, o futuro rei D. Afonso
V e o seu irmio D. Fernando. A rainha acabou por
partir para Castela onde viria a morrer em 1445.

O duque de Braganga, que nunca gostou desta
situagdo por nio conseguir controlar D. Pedro,
comecou a influenciar D. Afonso V para assumir o
governo e, em 1448, o rei pede a D. Pedro para se
retirar. O Rei, desejoso de mostrar a sua independén-
cia politica e com a influéncia do Duque, anula todos
os editais aprovados durante a regéncia do seu tio.
A animosidade entre D. Pedro e os Bragangas, que
agora estavam junto ao rei, acabou por levar 2 morte
do Infante em Alfarrobeira.

Este pequeno resumo histérico serve essencial-
mente para recordar que D. Afonso V foi criado por
D. Pedro, e as relagoes entre tio e sobrinho foram boas
até 1446, como mostra o elogio feito pelo Rei nas cor-
tes desse ano. No entanto, no espaco de cerca de 2
anos, as relacoes entre os dois deterioraram-se comple-
tamente por influéncia do duque de Braganga.

Volte-se agora de novo ao Painel do Infante onde
se observa que no desenho original, detectado por infra-
vermelhos e raios X%, 0 homem do Chapeirio aparece
inicialmente com o brago sobre 0 ombro do jovem que
estd ao seu lado, num claro sinal de afecto. No entanto,
estranhamente, na pintura final, esse afecto desaparece

26

aparecendo as duas figuras isoladas (Fig.13)

» CRUZ, 19%4.
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Fig. 13 - Desenho Final e Original do Painel

% SERUCA, Henrique - Os Painéis de Nuno Gongalves. Religido e Politica. Ed. Scribe, 2013.
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Nio se pode deixar de reconhecer que esta situagio ¢ precisamente idéntica ao que
se passou entre D. Pedro e o seu sobrinho D. Afonso V (jovem representado com espada),
no fim da regéncia. Aceitando esta correlagio, tal permitiria inclusive datar a pintura do
painel em cerca de 1446-48. Tal apoia ainda o facto de o Painel ter sido mandado fazer
por D. Pedro e teria sido pedido ao pintor para corrigir a situacio representada, face aos

acontecimentos poh’ticos em Curso nesses anos.

4. A FIGURA DO INFANTE D. HENRIQUE

4.1 Representacées de D. Henrique

Estando identificado o Homem do Chapeirdo como sendo o Infante D. Pedro,
serd natural que o seu irmio, o Infante D. Henrique esteja também representado entre
as figuras dos Painéis de S. Vicente. Ao contrédrio de D. Pedro, o Infante D. Henrique
deixou-nos vdrias representagoes do seu modo de trajar, nomeadamente:

- A sua estdtua jacente no Mosteiro da Batalha onde aparece com vestes militares/
armadura e um rosto sem barba (séc. XV);

- A sua estdtua no portal sul do mosteiro dos Jerénimos (realizada cerca de 1520, ou
seja, provavelmente contemporinea da realizacio do Cédice de Paris), onde estd
com vestes militares e rosto de barbas (Fig.14);

- Uma gravura holandesa (séc. XVII) onde tem vestes militares e rosto com barbas
(Fig.14)%;

- A pintura feita c. 1800 no tecto da Sala dos Descobridores do Convento de Mafra

onde também se apresenta de vestes militares (Fig.14);

¥ MARKL, Dagobert L. — O Retdbulo de S. Vicente da S¢ de Lisboa e os Documentos. Ed. Caminho, 1988
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Todas as representagdes do Infante D. Henrique até ao séc. XVIII, incluindo a sua
estdtua funebre, cuja representacio ele deve ter escolhido, mostraram-no sempre com
vestes militares. Tal mostra ser pouco légico que em pleno séc. XIX, fruto de uma ilumi-
nura, a sua representacio oficial passe a ser vestido com um fato da Borgonha do séc. XV,
pais onde ele nunca esteve e de que nio hd qualquer outra representacio ligando-o a esse
tipo de traje. A representagio do Infante D. Henrique com um fato Borgonhés, s6 pode
mesmo tratar-se de um lapso da Histéria.

A principal descri¢ao fisionémica de D. Henrique foi a apresentada por Gomes
Eanes de Zurara (1410-1474) na “Crénica dos Feitos da Guiné’:

“...teve uma estatura de corpo de bom tamanho e foi homem corpulento com grandes e fortes
membros, o cabelo eva um tanto espigado a cor embranquecida mais pela constante atribulagdo

>

mudou com o tempo. A sua presenga, & primeira vista, intimidava os ndo habituados. ..’

A frase “cor embranquecida mais pela constante atribulacio mudou com o tempo”, s6
pode ser aplicada a cor do cabelo, jd que, ao contrdrio da opinido de alguns investigadores,
ninguém diz que a pele fica branca ... “pela constante atribulagio mudou com o tempo”. Este
texto indicia que Zurara estd a dizer que o destino de D. Fernando e a catdstrofe de TAnger
nio passaram ao lado do Infante D. Henrique, e os sinais exteriores acompanharam tal-
vez o seu sofrimento interior, levando mesmo ao aparecimento de cabelos brancos. Nesta
descri¢io, o cabelo branco ¢ um factor de identificagio relevante e que constitui mais um
elemento que o distingue do rosto do Chapeirio que se apresenta com cabelo escuro.

A comparagio dos rostos pintados nos Painéis com o rosto da estdtua jacente, leva-
ria a longas discussoes sobre parecencas sempre discutiveis. H4, no entanto, uma caracte-
ristica fisiondmica, particular do Infante D. Henrique, que, neste caso, o permite identi-
ficar inequivocamente .... trata-se do seu sulco “nasogeniano”. Este sulco que acompanha
a base da bochecha, é varidvel de pessoa para pessoa, nascendo na maioria dos casos junto
ao nariz e passando junto ao vértice da boca.

A observagio do Chapeirdo mostra que este apresenta esse sulco com as caracteristicas
correntes desde o nariz, até ao vértice da boca (Fig.15). Se se observar agora esse sulco na estd-
tua tumular de D. Henrique vé-se que, neste caso, o sulco se afasta nitidamente do vértice da

boca, aparecendo mesmo um segundo sulco junto 4 boca o que gera uma pequena bochecha
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intercalar (Fig.15). Tal mostra, se ainda houvesse ddvidas, que o Infante D. Henrique nunca

poderia ser 0 Homem do Chapeiro, j4 que o seu rosto ¢ fisionomicamente diferente.

Ora é precisamente esta caracte-
ristica particular do sulco no rosto que
permite identificar o Infante D. Hen-
rique, como sendo o Cavaleiro de roxo
(parpura) situado, de joelhos, a frente
no Painel dos Cavaleiros dos Painéis
de S. Vicente. Tal como Zurara indi-
cou também ele tem “cabelo branco
um tanto espigado”, em particular na
parte de trds (Figs.15 e 16).

4.2. D. Henrique o Cavaleiro
de Roxo

A hipétese da ligagio do cavaleiro
de roxo, ao Infante D. Henrique foi ja
referida por diversos autores, nomea-
damente por Anténio Marques em
“Painéis de S. Vicente — Modo de Utiliza-
¢do”*, tendo por base os pormenores da
Cruz da Ordem de Ciristo, ao peito, € o
cinto da Ordem da Jarreteira.

A Cruz da Ordem de Ciristo, que
o cavaleiro tem ao pescoco, lembra
que o Infante D. Henrique foi Mes-
tre desta Ordem desde 1420. Como
atrds se descreveu, a cruz, simbolo
desta Ordem, teve vérios desenhos ao
longo dos anos, sendo o desenho exis-
tente no tamulo (Fig.4) e no colar do
Cavaleiro de Roxo dos Painéis (fig.17),
correspondentes precisamente ao dese-
nho existente no tempo do Infante D.
Henrique (cruz com bragos com a
extremidade concava).

Fig.16 - O Rosto do Infante ~ Fig.17 - A Cruz da Ordem
D. Henrique de Cristo

Fig.18 - O Cavaleiro de Roxo e Desenho Original

Fig.19 - Ordem da Jarreteira — Painéis ¢ Timulo de D. Henrique

# MARQUES, Anténio — site:” Painéis de S. Vicente de Fora: Modo de Utilizagao”. http://painéis.org/2010.
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A representacio original de D. Henrique nos Painéis seria com traje militares, como
ele sempre se representou (Fig.18), mas o pintor veio a representd-lo no fim com um traje
roxo (parpura) vestes da Ordem da Jarreteira de que se tornara membro em 1442 (com o
ntimero 160), tornando-se um dos 24 cavaleiros notdveis desta Ordem. E o simbolo desta
Ordem que estd também representado no seu timulo no Mosteiro da Batalha (Fig.19).

Refira-se que, embora se represente habitualmente D. Pedro (o homem do chapei-
rdo) com um traje preto, tal resulta de ele estar & sombra nos Painéis, pois o seu traje ¢
identicamente roxo (pirpura) como se pode ver num pormenor dos Painéis que recebe
luz direta (Fig.20a), o que coincide com a cor da iluminura (Fig.20b). Esta cor é também
a da representagio de D. Jodo I na sua unica pintura conhecida (fig.20c). Ambos eram
membros da Ordem da Jarreteira, tal como foi depois D. Henrique.

Recorda-se ainda um pormenor histérico sobre o colar do Infante. D. Filipa de
Lencastre que, ao morrer deu um pedago do Santo Lenho a cada um dos trés filhos mais
velhos e ao marido, dizendo Zurara que o Infante D. Henrique dizia “que nunca lhe
lembrava, depois que o dito lenho lhe fora dado, que o tivesse fora de si, somente um dia, que
0 tirara por esquecimento em desvestindo a camisa”. Ora ao observar o cavaleiro de roxo,
vé-se que a peca sob a Cruz de Cristo que tem ao peito, pode
perfeitamente representar um pedago do Santo Lenho que alids
parece estar preso a cruz de Cristo por quatro cravos (Fig.17).

Com todos estes indicios é assim muito dificil nao aceitar
que o cavaleiro de roxo seja efectivamente o Infante D. Henrique,
j& que apresenta: a sua Cruz de Cristo e possivelmente o lenho
sagrado ao pescogo; um cinto dobrado simbolizando a Ordem
da Jarreteira e as vestes roxas caracteristicas desta Ordem; uma
representagio inicial com armadura, tal como ele escolheu para
o seu tiamulo; cabelos
brancos; um sulco naso-
geniano afastado do vér-
tice da boca tal como no
rosto tumular. Tudo isto
sao simbolos que iden-

tificam inequivocamente

, ) este cavaleiro como sendo
Fig. 20 —Figuras com trajes purpura, cor da Ordem da Jarreteira o Infante D. Henrique31 .

¥ FLOR, Pedro — A Arte do Retrato em Portugal nos Séc. XV e XVI. Ed. Assirio e Alvim, 2010.
3 MARKL, Dagobert — O Rezdbulo de S. Vicente da Sé de Lisboa e os Documentos. Ed. Caminho, 1988.

31 BRANCO, Fernando — Os Infantes D. Henrique e D. Pedro nos Painéis de S. Vicente. Revista Mdtria n°7,
Centro Investigagio J. Verissimo Serrio, 2020.
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5. AS PERSONAGENS DOS PAINEIS

Os Painéis de S. Vicente sdo genericamente constituidos por um conjunto de figu-
ras colocadas em primeiro plano, que designarei por atores principais, e por um outro
conjunto de figuras que, na retaguarda e na parte superior das primeiras, parecem ser
espectadores das cenas que se desenvolvem no primeiro plano.

Os Painéis apresentam assim um conjunto de 24 atores principais (além das
duas figuras centrais do Santo), envolvidos por 34 espectadores, com a seguinte distri-
bui¢io (por agora mantém-se as designacoes dos Painéis, tal como sio habitualmente
conhecidos):

- Painel dos Frades (3 atores e 3 espectadores);

- Painel dos Pescadores (4 atores e 3 espectadores);

- Painel do Infante (5 atores, o Santo e 11 espectadores);

- Painel do Arcebispo (5 atores, o Santo e 11 espectadores que incluem o arcebispo);

- Painel dos Cavaleiros (4 atores e 4 espectadores);

- Painel da Reliquia (3 atores e 2 espectadores, que na realidade é 1).

A identificagio das figuras dos Painéis, tal como em qualquer gravura antiga que
nao tenha legendas, sé pode ser feita através de pormenores identificativos das figuras,
pormenores que o pintor tenha especiﬁcamente pintado com esse objetivo, ou através de
aspetos fisiondmicos particulares.

Depois de muito observar os Painéis, constatei que o pintor tinha tido o cuidado de
identificar todos os atores principais através da pintura de pequenos sinais que se desti-
navam a caracterizd-los. Por alguma razio, ele suspeitou que, com o tempo, se iria perder
o conhecimento das suas identificagoes, que os rostos se iriam tornar desconhecidos e,
portanto, procurou marcar as personagens com sinais caracteristicos que permitiriam
identificd-las no futuro. Os desenhos iniciais dos Painéis (agora conhecidos através das
andlises de raios X e infravermelhos), ¢ que depois foram alterados na versio final, sio
hoje também bons auxiliares na identificacio de algumas das figuras.

Naturalmente que o problema da identificagdo se mantém complexo, ji que
alguns dos sinais deixados nio sio hoje facilmente percetiveis, apesar de se perceber
que sio sinais identificadores. Esses sinais devem estar associados a factos, hoje des-
conhecidos, que ocorreram no séc. XV e que marcaram as pessoas de entdo. Aqui
caberd aos historiadores continuarem a buscar a sua interpretagio como elementos
identificadores.

Como exemplo, recorda-se 0 homem do Chapeirio. E natural que o traje que a figura
apresenta, segundo o pintor, fosse um elemento claro da sua identificacio no séc. XV. Infe-
lizmente, com a morte trigica de D. Pedro, muitos dos seus documentos desaparecerem
e hoje, apenas por dedugio, se pode concluir que ele é de facto a personagem em quem o

traje melhor assenta.
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Entre os pormenores identificativos haverd também aspectos fisionémicos asso-
ciados s personagens que o Pintor possa ter utilizado para as caracterizar. No entanto,
como se mostrard, ¢ muito provdvel que o pintor nio tenha conhecido a maioria das
figuras representadas. Entre os rostos ilustrados, apenas devem ser razoavelmente fide-
dignos os de figuras principais da corte que fossem conhecidas directamente pelo pin-
tor ou das quais houvesse retratos da época. Em relagio as figuras dos Painéis que nio
pertenciam i nobreza, ou de que nao haveria prévia representagio, pensa-se que o pin-
tor inventou pura e simplesmente as suas fisionomias, procurando identificd-las apenas
por elementos decorativos (roupas, aderegos, etc.). Alids os desenhos muito simplifi-
cados (visiveis em raios X) que serviram de base & maioria desses rostos, denotam que

foram uma invencio do Pintor.

6. O PAINEL CHAVE (I) - O DESASTRE DE TANGER
(Antigo Painel dos Cavaleiros; data: 1437) (Fig.21)

O Painel dos Cavaleiros, a par do Painel do Infante, é aquele sobre o qual mais
investigadores se tém debrucado, procurando identificar, com diversos nomes, as qua-
tro principais personagens nele representadas, que todos concordam pertencer aparen-
temente 2 alta nobreza Portuguesa do séc. XV. Identificado o Infante D. Henrique neste
Painel, resta esclarecer quem sio os outros trés cavaleiros:

- O cavaleiro na terceira posi¢ao, de vermelho, apresenta-se com uma bolsa a cintura

e a espada levantada, segurando-a pela ldmina, parecendo dizer que este é o seu
simbolo. Estes elementos e a cor vermelha do seu traje, tudo sio simbolos ligando-o
3 Ordem de Santiago, ou seja, 4 identificacio da figura do Infante D. Jodo, cuja
principal honra foi ser Mestre da Ordem de Santiago desde 1418.

1

O fidalgo na retaguarda, de preto/verde escuro, apresenta barbas (de duas pontas) e
cabelos compridos. O seu capacete tem nele projectado o reflexo de uma janela com
um arco 4rabe ou ogival e coluna central indicando que o cavaleiro estd dentro de
uma habitagdo, o que se pode associar 4 prisio que sofreu o Infante D. Fernando.
Nao apresenta espada pois este Infante foi a TAnger para ser armado cavaleiro. Além
disso em todas as gravuras contemporineas do Infante D. Fernando, ele aparece
sempre com uma barba de duas pontas, o que confirma a representacio deste fidalgo
como D. Fernando.

O cavaleiro na segunda posicdo, de verde, tem como indicio de identificagio um
colar dourado. O colar é constituido por elementos que tém a forma das tdbuas da
lei. Isto ¢ um elemento que permite liga-lo  justica tal como ainda hoje se pode
ver no colar do Presidente do Supremo Tribunal de Justica. Tal detalhe liga esta
figura a D. Fernando, Conde de Arraiolos, eleito em 1438 co-Regente do Reino,
ficando responsdvel méximo pela justica, e por isso a sua identificagio com um
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colar com tdbuas da lei era perfeitamente justificada. Acresce-se que o Conde de
Arraiolos era o responsavel da justica no desastre de Tanger com refere D. Duarte:
“...e ao conde (de Arraiolos) meu sobrinho, que leva carrego da justica,.”>.

O que tém em comum estes quatro cavaleiros para estarem no mesmo Painel? E
aqui que comega a desvendar-se o segredo dos Painéis. Foram eles os actores princi-
pais, os comandantes e os responsdveis finais pelo que ocorreu na expedigio, ou melhor
dizendo no “Desastre de TAnger”, em 1437.

“Cap. IX... (D. Duarte) ordenou de fazer uma armada sobre a villa de Tinger, possuida
tiranicamente pelos mouros, para a submeter ao jugo da Santa Fé Catélica, na qual fosse por

capitio o Infante D. Henrique ¢ com ele este Infante D. Fernando seu irmdio e o dito Conde
de Arraiolos...”.

“Cap. XIV... Na quarta-feira seguinte chegou a Ceuta o Infante D. Jodo que vinha com socorro
do Algarve.”

E por isso que se propée o nome de “O Desastre de TAnger” para esta primeira
cena, que ¢ a primeira de toda uma cronologia associada a este desastre e aos respectivos
mdrtires/cativos, tal como se mostrard nos Painéis seguintes, depois de agora recordar

brevemente essa triste histéria.

7. O CATIVEIRO DO INFANTE SANTO

O cativeiro do Infante Santo foi narrado na “Chronica dos Feytos, Vida e Morte do
Infante Santo D. Fernando que Morreu em Fez’*® que foi escrito pelo secretdrio do Infante
Santo, Jodo Alvares, que o acompanhou durante todo o cativeiro até i sua morte em
1443. Durante o cativeiro, Jodo Alvares foi descrevendo os acontecimentos em cartas que
ia enviando para Lisboa através do judeu Mestre José que servia de correio. Esta infor-
magio deve ter sido disponibilizada ao pintor apés a morte do Infante permitindo-lhe
conceber os Painéis. Jodo Alvares foi resgatado por D. Pedro em 1448, passando entio a
livro, todos os acontecimentos do cativeiro .... e foi a leitura desta Crdnica que se trans-
formou na chave que permitiu chegar ao segredo dos Painéis de S. Vicente.

De facto, ao ler-se a Crdnica, facilmente se identificam cenas que coincidiam com
as imagens ilustradas pelos Painéis, tornando evidente o seu verdadeiro significado... mas,
comece-se por recordar, de modo sumdrio os acontecimentos associados ao desastre de

Tanger e ao cativeiro do Infante Santo.

32 Monumenta Henricina. Centro Estudos Histéricos da UNL. vol. V1.

3 ALVARES, Frei Jodo — Chronica dos Feytos, Vida, ¢ Morte do Infante Santo D. Fernando, que Morreo em Fez.
In: Jerdnimo Ramos. Lisboa: Oficina de Miguel Rodrigues, 1730.
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Com a derrota ¢ o cerco do exército portugués pelos mouros em Tanger, o Infante
D. Henrique fez um acordo com Sala-Bem-Sala, senhor de Tanger ¢ Arzila, em que
a troco da retirada a salvo dos Portugueses seria entregue Ceuta. Como penhor deste
acordo ficou cativo o Infante D. Fernando, que foi levado para Tanger, acompanhado
dos seguintes servidores, que pertenciam a sua Casa:

Rodrigo Esteves (amo); Frei Gil Mendes (confessor); Pedro Vaz (cénego);
Mestre Martinho (fisico /médico); Jodo Rodrigues (camareiro); Fernio Gil (guar-
da-roupa); Joao Lourenco (aposentador); Joao Vaz (cozinheiro-mor); Jodo de Luna
(homem do forno); Jodo Alvares (secretrio) (hd ainda um Cristévio de Luvica Ale-
mio, copeiro, que se veio a converter ao islio e do qual nao h4 referéncias). Os servi-
dores do Infante, no inicio do seu cativeiro, eram, portanto, onze pessoas incluindo
o amo, dois religiosos, o fisico, trés membros da cAmara, dois membros da cozinha
e o secretdrio.

Para garantia do filho de Sala-Bem-Sala, que partiu com os Portugueses como
protec¢io na retirada, ficaram ainda como reféns, juntamente com o Infante, trés fidal-
gos da sua Casa, Ayres da Cunha, Jodo Gomes de Avelar, Pedro de Ataide e ainda o
fidalgo Gomes da Silva, comendador de Noudar, da Ordem de Avis. Estes fidalgos,
teoricamente, deveriam ser destrocados apds a retirada do exército com a devolugio do
filho de Sala-Bem-Sala. Infelizmente, tal nunca aconteceu, pois, os Portugueses passa-
ram a querer usar o filho de Sala-Bem-Sala como moeda de troca do préprio Infante.

Poucos dias depois da sua entrada em Tanger, todos os reféns foram levados por
Sala-Bem-Sala para Arzila para melhor seguranca. No outono de 1437, faleceu em
Arzila frei Gil Mendes, confessor do Infante, que foi mais tarde levado para Portu-
gal, via Ceuta. Também por essa altura ficou muito doente o amo Rodrigo Esteves.
O Senhor de Arzila nio deixou libertd-lo, mas permitiu a sua troca com o seu filho,
Pedro Rodrigues.

Em maio de 1438, o Infante ¢ os seus agora nove servidores foram transferidos
para Fez, ficando em Arzila apenas Pero Rodrigues (que substituira o pai no cativeiro)
e os quatro fidalgos que estavam reféns por troca do filho de Sala-Bem-Sala. Segundo
a Crdnica, acompanhou esta transferéncia de reféns para Fez, o Mestre José, judeu
cirurgido, que teria um estatuto préprio entre os cativos, jd que seria, nos anos subse-

quentes, 0 mensageiro entre a corte de Portugal, os cativos e o Rei de Fez.

8. ANOVA INTERPRETACAO DOS PAINEIS

Depois da interpretagao do Painel dos Cavaleiros, agora designado de Painel do
“Desastre de Tanger”, tornou-se claro que todos os Painéis teriam de estar ligados,
de algum modo, a histdria deste acontecimento nefasto. Era, no entanto, necessirio

identificar que cena dessa histdria estaria representada em cada um dos Painéis ¢ a
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solucdo teria de estar na Crdnica do Infante Santo. Veja-se entdo como os Painéis
surgem nesta Crdnica™.

8.1 Painel II - Glorificagio dos cativos de Arzila

(Antigo Painel do Arcebispo; data:1441) (Fig.21)

Tal como descreve a Crénica, depois da partida do Infante e dos seus servidores para
Fez, ficaram presos em Arzila trés fidalgos da sua Casa, Joao Gomes de Avelar, Ayres da
Cunha, e Pedro Ataide, que vieram a falecer de peste naquela cidade em 1441. Ficaram
ainda em Arzila um cavaleiro de Avis, Gomes da Silva, comendador de Noudar, e Pero
Rodrigues, colago do Infante. A morte dos trés fidalgos, companheiros do Infante, é des-
crita como um acontecimento muito relevante na Crénica, ja que o Infante lhes dedica

diversas oracoes, por lhes ser muito préximo, ficando claramente consternado®.

“Cap. XXVIIL..., mas considerando como morreram em servigo de Deus e com honrado nome,
certamente ndo chorar, mas alegrarmos devemos com eles. . .e vossos irmdos por amor de vds, ainda
da gloria do Paraiso pelos vossos merecimentos temos grande esperanca’.

Esta cena ¢ apresentada neste Painel, com a glorificacdo pelo Santo S. Vicente dos
fidalgos falecidos, colocados de joelhos, representando a sua vitéria sobre o martirio. A
acompanhar a cena, estdo, atrds, Pedro Rodrigues ¢ Gomes da Silva. Este sobreviveu e
regressou a Portugal, do outro desconhece-se o destino apds a morte do Infante. O cava-
leiro da frente (provavelmente Pedro Ataide) aparenta estar a ser nomeado cavaleiro por S.
Vicente. Neste Painel aparece ainda mais atras o Bispo de Evora que acompanhou a expedi-
¢do a TAnger e era também muito préximo do Infante. A corda colocada no chio representa

a grande unido dos cavaleiros de Arzila com o Infante, tal como é referida na Crénica.

8.2 Painel III - A Morte do Infante

(Antigo Painel dos Frades; data: 5/ 6 / 1443) (Fig.21)

A cena do cativeiro do Infante, representada no Painel dos Frades de acordo com a
Crdnica, fica esclarecida com a constatagio de que o “frade” de barbas estd a segurar uma
tdbua algo dissimulada no fundo da pintura, mas bem visivel no desenho original. Tal permite
associar este Painel 4 cena da morte do Infante Santo, assim descrita na Crénica®®:

“Cap. XXXVIII ...Desde que foi alta noite mandaram cerrar dentro no cdrcere o fisico e o

confessor com o corpo morto até ao outro dia, hora de vésperas, que o fizeram levar sobre uma
tdbua i casa da masmorra’.

3 BRANCO, Fernando — O Significado dos Painéis de S. Vicente. Revista Triplo V, CLEPUL — Univ. Lisboa,
2020 (Youtube Novos Painéis de S. Vicente Livro).

3 ALVARES, 1730.
% ALVARES, 1730.
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O texto alusivo & morte do Infante, mostra que as duas pessoas que estiveram a
acompanhd-lo na hora da sua morte foram o fisico (Mestre Martinho) e o confessor que
seria, na altura, Frei Pero Vaz, tendo o falecimento do Infante ocorrido em 5/6/1443.

No Painel aparece ainda, em primeiro plano, destacado, Frei Gil, que foi o con-
fessor inicial ¢ muito préximo do Infante, mas que falecera ainda em Arzila. O pintor,
dada a importancia deste Frade na histéria do Infante, optou por o colocar no Painel da
sua morte e, simultaneamente junto ao Painel com os cativos de Arzila, onde o Frei, de
facto, faleceu. Os dois frades tém as vestes de dominicanos como é referido na Cronica.

8.3 Painel IV - A Veneragao dos Servidores

(Antigo Painel dos Pescadores; data: 6 /6/1443) (Fig.21)

A Crdnica nao tem qualquer referéncia a cenas com pescadores, o que tornou ini-
cialmente dificil a identificacdo deste Painel. O facto de a personagem da frente estar de
brugos, em oragio, chama a atencio para as seguintes descri¢des da Crdnica relativas aos

servidores que acompanharam o Infante no seu martirio.

“Cap. XXXVIIL ... “.... e fizeram chamar todos os do Infante aonde andavam trabalhando....
E assim...., se lancaram de brugos em terra, dando com as cabecas no chio”.

A semelhanca entre a existéncia nos Painéis de uma figura de brucos, a orar, e a
descri¢do na Crdnica dos servidores a porem-se nesta mesma posi¢io, face ao corpo do
Infante Santo, indicia que este Painel representa a devogio pelos servidores na morte do
seu amo, ou seja, ¢ uma cena sequencial & morte do Infante.

No dia a seguir & morte do Infante, tal como narra a Crénica, vieram os restantes
servidores prestar-lhe homenagem, o que é representado neste Painel pelos trés criados da
cAmara: Joao Rodrigues, camareiro, Ferndo Gil, guarda-roupa, e Jodo Lourenco, aposenta-
dor, todos de verde em associacio ao verde de Avis. Estd também em devocio, de brucos,
como refere a Crdnica, o cozinheiro-mor Jodo Vaz (ou Vasques), este com um burel casta-
nho, identificado pelo seu “rosdrio” de vértebras de tubario. Os restantes dois servidores
(Jodo Alvares e Joio de Luna) que, apesar de também terem prestado devogio no dia a
seguir a morte do Infante, nio foram colocados neste Painel, pois o pintor optou por os por
associados aos milagres do Infante Santo no tltimo Painel.

Nota-se que a rede de pesca representada no Painel resulta de uma adulteragio da
pintura original, nao tendo qualquer existéncia na pintura original dos Painéis como

mostra a fotografia de infravermelhos.

8.4 Painel V - A Glorificagao do Infante

(Antigo Painel do Infante; data: domingo de Pentecostes em 9/6/43) (Fig.21)

A seguir & morte do Infante D. Fernando, s6 falta a consagracio da sua vitéria como o
mértir Infante Santo, e quem melhor que outro mértir como ¢ S. Vicente para o fazer? E esta
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cena que estd representada precisamente neste Painel, a “Glorificagao do Mdrtir Infante Santo”.
Este Painel representa assim a cena principal, em que o Infante D. Fernando, é virtualmente
armado cavaleiro pelo seu sacrificio e glorificado em Infante Santo pela méo de S. Vicente, na
presenga da alta nobreza de Avis representada pelo jovem Rei D. Afonso V (identificado pela
espada que s6 um jovem rei poderia ter ¢ pela sua estatura/idade), pela futura Rainha D. Isabel
(identificada pelo seu traje de noiva e pela esmeralda ao peito), pelo regente D. Pedro (cha-
peirdo) e pela sua irma, Duquesa Isabel de Borgonha (identificada pelo traje borgonhés e pelo
seu rosto de que hd muitos retratos). Todos eles sdo adicionalmente identificados por outros
pormenores”. A presenca na pintura da duquesa D. Isabel ¢ justificada pelo seu empenho na
salvacio de D. Fernando e na sua posterior tentativa de o beatificar na Santa Sé.

O cavaleiro de joelhos, para quem S. Vicente estd voltado, nio pode ser assim outra
pessoa sendo o préprio Infante D. Fernando, no processo de ser glorificado como Infante
Santo. Esta ¢ a figura chave de todos os Painéis e o pintor, uma vez mais, deixou-nos vérios
indicios que mostram que ele é efectivamente D. Fernando, agora Infante Santo, e talvez
por isso tenha colocado a sua eventual assinatura na sua bota (um G de Gongalves), a bota
da personagem mais importante dos Painéis. No desenho original, o Infante aparece com
folhas na mao (provavelmente o seu testamento que serviu para identificar diversas perso-
nagens dos Painéis) e também com um chapeirio borgonhés (j4 que também ele esteve na
Borgonha a acompanhar a sua irma Isabel na viagem para o seu casamento).

A cena passa-se, ficticiamente, no domingo de Pentecostes, 4 dias ap6s a sua morte,
o que ¢ identificado pelo texto do Evangelho de S. Jodo/missa do Espirito Santo apre-
sentado no livro que S. Vicente mostra. Esta cena é semelhante a descrita na Crdnica

associada a uma visao que o Infante teve antes de morrer®®:

“... e logo atris ele outro (arcanjo) se pds em joelhos que trazia em uma mdo um cdlice e na outra
um livro aberto em que eu li o principio do evangelho de S. Jodo...”.

Na segunda-feira seguinte o Infante Santo seria entio colocado dentro de um caixio
e pendurado até 1472 nas muralhas de Fez, muralhas que aparecem simbolizadas na deco-
ragdo do chapéu do Infante.

8.5 Painel VI - Os Milagres do Infante

(Antigo Painel da Reliquia; data: meses seguintes) (Fig.21)

Estando todos os Painéis ligados 4 histéria do “Desastre de Tanger”, ¢ agora neces-
sdrio identificar que cena dessa histéria estard representada neste dltimo Painel. Aqui, o
pintor procurou juntar um conjunto de personagens diferentes que estdo unidas pelo epi-

logo de toda a histdria narrada nos Painéis. As cinco figuras que, na realidade, serdo apenas

7 BRANCO, 2018.
3% ALVARES, 1730.
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quatro pessoas, correspondem a invocagdo de situagoes independentes entre si, pelo que
serdo também aqui identificadas de forma independente.

O Painel final tem uma cena que justifica a santidade do Infante Santo, através dos seus
milagres e da devo¢ao que lhe teve o povo portugués a seguir a sua morte. Esta devocio nasce
ainda no cativeiro, associada 2 reliquia feita pelos cativos com as suas entranhas, que lhe foram
retiradas quando morreu. A reliquia foi, de seguida, objecto de devogio em altar realizado pelos
cativos ainda em Fez, facto ilustrado pela figura de vermelho, representando Joo Alvares, que
trouxe essa reliquia (entranhas) para Portugal em 1448, presumivelmente dentro de um odre
(representagdo da reliquia). A cor vermelha do traje de Jodo Alvares estd associada 4 cor do traje
de gala dos funciondrios puablicos, jé que ele era tabelido da corte.

O Painel tem também uma referéncia aos milagres realizados pelo Infante, depois de ter
sido pendurado nas ameias de Fez, dentro de um caixio madeira apoiado em “dois agueiros de
madeira”, transportado para o local por um dos cativos (representado aqui por Jodo de Luna
com “dois agueiros na mao”).

A devogio ¢ ainda concretizada com a histéria da Grdnica sobre um religioso muito
doente e que, com a devogio ao Infante, ficou curado, representado no Painel pelas duas figu-
ras de um mesmo religioso (uma muito magra e outra normal). O Painel termina com a figura
do judeu Mestre José, que foi o elemento de ligagio entre a corte portuguesa e os cativos e
que foi trazendo os escritos da histéria que Jodo Alvares ia escrevendo em Fez, permitindo a
concegio dos Painéis. Jodo Alvares usou mais tarde estes textos para escrever a sua Crdnica,
permitindo que as principais cenas do martitio do Infante ficassem conhecidas.

Este Painel corresponde assim ao epilogo da histéria do Infante Santo através dos mila-
gres ocorridos apds a sua morte. As figuras representadas estdo associadas a essa santidade:
pelas visceras do Infante, transportadas para Portugal pelo secretdrio Jodo Alvares; pelos mila-
gres que o Infante gerou enquanto pendurado das ameias, no caixdo, transportado por Jodo
de Luna; pela representagio de um milagre de cura de um religioso em resultado da devogao
deste ao Infante Santo.

9. OS NOVOS PAINEIS

Depois de toda a andlise e interpretagio realizada, tem de se passar a observar os Pai-
néis de S. Vicente como se fossem uns “Novos Painéis” que deveriam ser designados, mais
correctamente, no seu conjunto, como os “Painéis do Martirio do Infante Santo”. Cada
Painel corresponde a uma cena, datada, de uma histéria real relativa ao cativeiro do Infante
Santo e dos cativos que o acompanharam, histéria que tem como objectivo principal a
glorificagdo/santificagio do Infante (Fig.21)*.

¥ BRANCO, 2018.
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IV (6 Jun 43) V (9 Jun 43) VI (p6s 43)

III (5 Jun 43) II (1441) 1(1437)
Fig. 21 — Os Novos Painéis de S. Vicente

Nao se pode deixar de realcar o genial trabalho do Pintor que conseguiu nestes Painéis:
- Apresentar as cenas mais marcantes do cativeiro do Infante Santo e dos cativos que o
acompanharam, numa sequéncia cronolégica dos acontecimentos mais importantes;

- Figurar todos os cativos, e s6 esses, que acompanharam o Infante ¢ assim também

homenaged-los;
- Integrar os cativos em cenas temporalmente corretas e em que sao relevantes na Crdnica;
- Representar as principais figuras da dinastia de Avis, vivas ao tempo das cenas

respetivas, ¢ que estiveram ligadas a todos estes acontecimentos.
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Existe assim uma correlagio total entre os personagens e a histdria narrada na Crd-
nica e as representagdes que se observam nos Painéis de S. Vicente, o que ilustra um
trabalho notével do pintor.

A interpretagio apresentada permite definir um novo posicionamento relativo dos
Painéis, para ficar coerente com a sequéncia histérica apresentada, mantendo o con-
ceito da convergéncia dos mosaicos do chdo (agora em dois conjuntos). Além disso,
permite resolver, finalmente, o problema atrds referido das sombras/iluminagio. Para
tal, basta organizar os Painéis em dois tripticos sobrepostos em altura. Com esta nova
disposico, a histéria representada nos Painéis pode ser lida, sequencialmente, Painel a
Painel, comegando em baixo, a direita, no Painel do “Desastre de Tanger” e, seguindo
em circular ascendente pela esquerda
(sentido dos ponteiros do relégio), até
terminar no Painel de “Os Milagres do
Infante”. Nas zonas centrais, ficam os
Painéis da “Glorificacio dos Cativos
de Arzila”, por baixo, e a “Glorificagao
do Infante”, por cima, nas posigoes
mais importantes (Fig.21).

O lugar de culto mais impor-
tante para o Infante Santo, aquando
da sua morte, seria naturalmente a
Capela do Fundador, no mosteiro da
Batalha, onde j4 estava construido
o seu timulo, ¢ local pelo qual o
Regente D. Pedro tinha particular
consideragio. Talvez por isto, Almada
Negreiros defendeu a hipdtese de os

Painéis terem sido inicialmente pin-

Fig. 22 — Novos Painéis colocados na Capela do Fundador

tados para a parte poente da parede
Norte da Capela do Fundador, onde existe uma grande parede livre.

Esta parede da Capela do Fundador tem a configuracio de um altar em que o
triptico inferior dos Painéis ficaria abaixo da primeira cornija e o triptico superior ficaria
entre as duas cornijas superiores. Esta disposi¢io permite que o Painel da “Veneragio
dos Servidores” (ex-Pescadores) seja o tnico que fica préximo de uma janela exterior,
captando assim mais iluminacio do lado esquerdo, e resolvendo finalmente o mistério
da iluminacio do lado oposto deste painel. Nos Painéis restantes foi pintada uma ilumi-
nagio superior inclinada, tal como a que vem dos vitrais do octégono central elevado do
tecto da Capela do Fundador, luz que incide durante o fim da manhi na parede onde
estariam os Painéis (Fig.22).
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E perfeitamente admirdvel, mesmo genial, que as pinturas representem uma ilu-
minagdo que corresponde A iluminagdo existente no local onde iriam ser colocados, tal
como pude verificar localmente, e isto realizado no séc. XV. Tal mostra o rigor e a exce-

cionalidade que caracterizam estas pinturas®.

10. UM OLHAR FINAL

Nunca me canso de contemplar os Painéis, de ver o vigor de todas aquelas figuras,
Os seus movimentos e as suas cores, uma pintura completamente impar no mundo e,
no entanto, ilustrando uma histéria triste do nosso séc. XV... Depois de vdrios anos de
estudo, posso finalmente tratar pelo nome todas aquelas personagens.

Vejo no painel da direita, um agora verdadeiro Infante D. Henrique com um ar
decidido, mas, simultaneamente, de joelhos e com cabelo branco, numa representagio
marcada pelos remorsos do que fez ao seu irmio; um D. Fernando, Conde de Arraiolos,
com um ar de pessoa sensata que, com o seu tio Infante D. Jodo sempre se opuseram
a aventura de Tanger (e talvez por isso ambos tém luvas brancas); e, 14 atrds, um jovem
Infante D. Fernando que nos deixa a imagem de estar algo desorientado com a situagio
em que se veio a encontrar, ele que sempre foi essencialmente um religioso.

Vejo a juventude dos nobres cavaleiros, sempre prontos a combater os mouros, uni-
dos ao Infante como os nés de uma corda, e em que alguns acabaram por falecer de peste,
mas com a alma e a gléria salva por Sao Vicente. Vejo os dois frades que acompanharam
toda a religiosidade do Infante durante o cativeiro, sendo um deles o primeiro mdrtir a
falecer; de pé, segurando a tdbua/leito do Infante, o fisico Mestre Martinho que esteve
com ele nas tltimas horas, parecendo esconder a ascendéncia judia do seu pai, o grande
Ferndo Lopes. Vejo a prostracio dos servidores na morte do Infante Santo, a quem sem-
pre serviram e veneraram, tornando-se também eles em mdrtires.

Vejo um judeu que trouxe de Fez todas as noticias do Infante Santo para Portu-
gal e o secretdrio do Infante, Jodo Alvares, que escreveu essa histéria em Fez e depois a
publicou em livro para a posteridade. Vejo ainda, o simbolismo da santidade atribuida ao
Infante quer pela devogao s suas visceras, quer pelos milagres realizados quando estava
pendurado das muralhas dentro de um atatide.

Finalmente, no Painel principal, vejo a cena simbélica da glorificagio do Infante
Santo, colocado de joelhos em primeiro plano, na presenca das principais figuras da
corte. Ladeando o Infante estd o jovem Rei Afonso V, jd de espada, indiciando o seu
espirito guerreiro, acompanhado da sua futura ¢ jovem esposa D. Isabel. Vejo a presenca

4 BRANCO, 2018.
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simbélica da grande Duquesa da Borgonha que sempre apoiou o seu querido irmio
Fernando e procurou torné-lo efectivamente em Santo. Sao Vicente ao centro sacraliza
a cena, ou seja, glorifica a vitéria conseguida pelo martirio, tornando D. Fernando em
Infante Santo e, simultaneamente, armando-o simbolicamente cavaleiro. E, pairando,
sobre tudo e todos, estd o Regente da coroa e testamenteiro do Infante Santo, a figura
impar do Infante D. Pedro.

Atrds das figuras principais estdo os espectadores que observam o martirio do
Infante e que, provavelmente, correspondem 2 lista dos seus acompanhantes descritos

no seu testamento.

E notdvel que D. Pedro, depois de ter tido o corpo abandonado no terreiro do
campo de Alfarrobeira, e de ter sido objecto de apagamento pela Histdria Nacional, pas-
sados mais de cinco séculos, seja a grande figura que todos os portugueses contemplam
quando, como eu, observam os Painéis, ou quando o véem transfigurado no seu irméo
Infante D. Henrique, representado em todo o mundo com o seu chapeirio.

Serd que foi este o tltimo grande milagre do Infante Santo?
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A ENGENHARIA HIDROGRAFICA EM PORTUGAL
UMA PERSPETIVA HISTORICA

Comunicagio apresentada pelo Académico
Miguel Bessa Pacheco, em 1 de fevereiro

Resumo

A Marinha Portuguesa tem tradigdes seculares no 4mbito da hidrografia e da
cartografia. Pode-se limitar temporalmente a hidrografia contemporanea ao inicio do
século XIX. Particularmente, releva nesse século o inicio da formacio de oficiais com
o curso de engenheiro hidrégrafo e mais tarde, no século XX, a sistematizagao da
realizacdo de levantamentos hidrograficos e correspondente produgio de cartografia
ndutica, pelas Missées ¢ Brigadas Hidrograficas.

Nesta conferéncia serao elencados e descritos os fatores e as agoes que levaram
ao surgimento da engenharia hidrogréfica na Marinha, a evolu¢io da sua organizagao
e os principais resultados obtidos pela acao dos hidrégrafos durante o século XX.

Destaca-se a criagdo de Missbes e Brigadas Hidrogréficas como os grandes
instrumentos organizacionais responsdveis pela muito relevante produgio de carto-
grafia ndutica tanto na drea do continente e ilhas adjacentes como nos territérios

ultramarinos.

Introdugao

A histéria da atividade hidrografica estd, naturalmente, intimamente ligada 4 histé-
ria da Marinha. Saber onde se estd no mar, saber que rumo tomar e fazé-lo em seguranca
¢ a base do sucesso da navegagio maritima. Quando o Infante se fez a 4guas desconheci-
das, imediatamente tratou de garantir os registos necessdrios para poder repetir proezas
e ir cada vez mais longe.

Passados alguns séculos, os requisitos cartogréficos, hidrograficos e de dominio das
ciéncias da Terra associadas a0 meio marinho, associada & modernidade dos navios e das
técnicas de navegar levaram ao surgimento da engenharia hidrografica.

Com esta conferéncia visitam-se dois pilares fundamentais da hidrografia contem-
poranea nacional. Comega-se por abordar o nascimento da engenharia hidrogrifica no
século XIX seguindo-se a sistematizagdo dos trabalhos hidrogréficos no século XX com
base nas Miss6es e Brigadas Hidrograficas.

87



MIGUEL BESSA PACHECO

Os primeiros trabalhos de triangulagiao geodésica nacional

No século XVIII, a Franca realizou uma série de trabalhos inovadores no 4mbito da
geodesia, com reflexos significativos nio sé para a ciéncia como para a produgio cartogra-
fica. Em 1784, também a Inglaterra decide realizar trabalhos de triangulagao geodésica'
a0 nivel local e depois nacional. Nessa altura, o representante diplomdtico nacional em
Inglaterra era Luis Pinto de Sousa Balsemao, que posteriormente seria nomeado para
exercer as fungoes de Ministro de Estado. E nessa qualidade que decide encarregar o
Doutor Francisco Anténio Ciera, lente catedrdtico do 3° ano da Academia Real da Mari-
nha, da triangulagao geral do Reino.

Para a concretizagio da triangulacio, o Doutor Ciera contou com dois ajudantes,
Carlos Frederico de Caula ¢ Pedro Folque, ambos oficiais do Exército. Os trabalhos ini-
ciaram-se em 1788, mas foram suspensos em 1803 devido a quezilias internas.

A clara atribuigio de responsabilidades cartogréficas & Marinha acontece no final
do século XVIIL. Em 1795, apés 20 anos em fungoes, faleceu o Ministro da Marinha
Melo e Castro. O cargo ficou vago durante 7 meses, tendo acumulado fungées o entao
primeiro-ministro do Reino Luis Pinto de Sousa Coutinho. Nesta altura foi alterada a
gestdo de topo da Marinha. Foi criado o Conselho do Almirantado?, que manteve centra-
lizada, mas num érgio colegial, a administragio e o comando militar da Marinha tendo,
ainda, competéncias de tribunal régio’.

Em 1796, por alvari real foi publicado o regimento do Conselho do Almirantado®.
Este Conselho, que era presidido pelo Secretdrio de Estado dos Negdcios da Marinha e
Ultramar sucedeu, na fungio de comando militar da Armada, ao Capitio General da
Armada Real dos Galeoes de Alto Bordo do Mar Oceano, absorveu parte das competéncias
do Inspetor-geral da Marinha e tinha como vogais quatro oficiais do Corpo da Marinha.

Nas atribui¢cées do Conselho do Almirantado constantes no respetivo regimento
constava a producio da cartografia ndutica de interesse nacional:

“[O Conselho do Almirantado] Mandard tirar as cartas das costas do reino, ¢
principiando da barra de Lisboa, se extenderd pela parte do Norte até Caminha, e pela
parte do Sul até Cabo de Santa Maria, tirando ao mesmo tempo os planos das barras,
bahias, e enseadas nas mesmas costas, notando nellas os ancoradouros, fundos, bancos,

! A triangulagio geodésica de um pais consiste na edificagio de marcas fisicas, designados marcos geodésicos,
espalhadas pelo terreno e um conjunto de medigées dos 4ngulos entre essas marcas obtendo-se, assim, pontos
de controlo de coordenadas conhecidas e muito precisas. A partir destas marcas e suas coordenadas é possivel
realizar trabalhos de grande precisao no 4mbito da cartografia e cadastro. Normalmente uma rede geodésica
¢ implementada com virias ordens de grandeza. A rede de 12 ordem ¢ constituida por marcos geodésicos de
grandes dimensoes, distanciados cerca de 30 km entre si.

* Decreto de 25 de Abril de 1795, Criando o Conselho do Almirantado.
3 Decreto de 20 de junho de 1795, Declarando o Conselho do Almirantado como Tribunal Régio.
* Alvard de 26 de Outubro de 1796, Regimento para o Conselho do Almirantado.
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escolhos, correntes, sua direccdo, e forca, travessias, establecimentos dos portos, de sorte,
que pela sua exaccdo se pratique huma segura navegagdo. Para o methodo se seguird o
do Atlas Maritimo de Hespanba, féito pelo Brigadeiro D. Viscente Tofino, com o seu
respetivo roteiro.””

Em 1798, D. Rodrigo de Sousa Coutinho, entdo Ministro da Marinha e do Ultra-
mar, teve a iniciativa de criar a Sociedade Real, Maritima, Militar e Geogrifica para o
Desenho, Gravura e Impressio das Cartas Hidrogrdficas, Geogrdficas e Militares. Esta organi-
zagdo passou a ser designada de forma abreviada como Sociedade Real Maritima (Leitéo,
1970, p. 206). Internamente estava organizada em duas classes, a das cartas hidrograficas
e a das cartas geogréficas, militares e hidrdulicas.

Em 1814, dé-se a morte do Doutor Ciera. Menos de uma semana depois do seu
falecimento, foi determinado pelo governo a entrega, por seu irmio, de todos os regis-
tos dos trabalhos geodésicos no Real Arquivo Militar. Nada mais se fez neste Ambito
até 1827.

Em 1827, num periodo de relativa acalmia politica da sucessdo, em que era regente
a Infanta D. Maria II, o governo determina ao Brigadeiro Pedro Folque, Inspector dos
Telegraphos, que inicie os trabalhos necessdrios ao estabelecimento de diversas linhas
telegréficas. Determina ainda que, neste processo, se faga uma avaliagio do estado das
pirAmides existentes (marcos geodésicos) para o estabelecimento da triangulagao geodé-
sica nacional. Todavia, por razbes operacionais, esta ordem nio foi recebida por Pedro
Folque. Uns meses mais tarde, Timotheo Lecussan Verdier, um industrial luso-francés
sécio da Academia Real das Ciéncias de Lisboa, escreveu ao Visconde de Santarém, na
época Ministro e Secretdrio de Estado dos Negécios do Reino e em acumulagio Ministro
e Secretdrio de Estado da Marinha e Ultramar, para lhe dar conta da urgéncia e vanta-
gens de se continuar o projeto da triangulagio geodésica nacional, para posteriormente
se fazer a carta geogréfica de Portugal. Apesar de convencido dos méritos do projeto, o
Visconde de Santarém sairia do governo 3 dias depois.

Em 1833, apds as forcas liberais terem tomado conta do governo, o 2° tenente
da Armada Filipe Folque® foi nomeado ajudante de seu pai, o Brigadeiro Pedro Folque,
na Comissio de Inspetor dos Telégrafos e, particularmente, na compilagio de trabalhos
sobre a triangulacdo do Reino (Folque, 1843, pp. 13-14). Em 1834, ji com a guerra
civil terminada, o Brigadeiro Pedro Folque, entdo comandante interino do corpo de
engenheiros do Exército, foi encarregue de terminar a triangulacio geodésica do Reino’.

Reiniciavam-se, assim, os trabalhos interrompidos em 1803.

> Tbidem.
¢ Mais tarde Filipe Folque transitaria para o Exército.
7 Ibidem.
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Os primeiros engenheiros hidrégrafos

Em 29 de dezembro de 1835, quatro oficiais de Marinha foram mandados apresen-
tar-se a Pedro Folque para integrarem os trabalhos da Comissio encarregada da produgio
da carta geogrifica de Portugal. Foram eles os 2° tenentes Francisco Maria Pereira da
Silva, Caetano Maria Batalha, Bruno Nugent White ¢ 0 Guarda Marinha Carlos Frede-
rico Botelho de Vasconcelos®. Pouco depois, o 2° tenente Nugent White foi nomeado
professor de lingua inglesa na Companhia dos Guardas Marinhas, pelo que foi substi-
tuido pelo 2° tenente José Maria de Oliveira (Folque, 1848, pp. 95).

Pedro Folque verificou que estes oficiais ndo tinham os conhecimentos de base ade-
quados para garantir trabalhos geodésicos, pelo que era necessirio proporcionar-lhes um
tempo de tirocinio. Na sequéncia das boas informagoes relativas ao tirocinio dos oficiais
da Armada, foi decidido proporcionar-lhes formagio
avancada (lbidem). Assim, em 1936, Filipe Folque,
filho de Pedro Folque, na altura exercendo o cargo

de Ajudante no Observatério da Marinha, foi desig-
nado para abrir um curso de geodesia para instru-
¢ao dos referidos oficiais’. Entretanto, o 2° tenente
José Maria Oliveira foi nomeado professor de lingua
francesa na Academia dos Guardas Marinhas, pelo
que também teve de sair da Comissio dos trabalhos
geodésicos, ndo tendo terminado o curso para o qual
tinha sido nomeado.

Na realidade, o curso de geodesia foi fre-

quentado por virios oficiais, da Armada e do Exér-

Figura 1 - Francisco Maria Pereira da Silva

cito, designados para prestar servico na Comissao
dos Trabalhos Geodésicos. Filipe Folque teve a inteligéncia de definir um curriculum
especial, com cadeiras relacionadas com a hidrografia para os alunos oficiais da Armada
(Ibidem, p. 96). Este curso iria, mais tarde, passar a designar-se formalmente de enge-
nharia hidrogrifica. O curriculo vocacionado para os trabalhos de terra, frequentado
por oficiais do Exército, passaria a ter a designacio formal de engenharia geogrifica.
Assim, em 1839, “graduaram-se” os primeiros hidrégrafos: 2° tenente Francisco Maria
Pereira da Silva, 2° tenente Caetano Maria Batalha e o 2° tenente Graduado Carlos
Frederico Botelho de Vasconcelos.

Todavia, o fim do curso tedrico nio completava a formagio. Dois anos de pré-
tica foram instituidos para que os oficiais fossem hidrégrafos reconhecidos. Tal acon-
teceria com Pereira da Silva e Caetano Batalha que passam a ser reconhecidos na sua

8 Portaria de 29 de dezembro de 1835, publicada no Didrio do Governo n° 308 de 31 de dezembro de 1835.
? Portaria de 15 de abril de 1836, curso de geodesia.
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especialidade a partir de 6 de agosto de 1842. Botelho de Vasconcelos sé no ano seguinte,
em 5 de agosto de 1843, uma vez que resolveu estender a sua formagao académica em
mais 1 ano. A designagio formal de engenheiro hidrégrafo sé seria institucionalizada na
organica da Marinha a partir de 1849'°. Em 1852, d4-se nova formalizagio do estatuto
de EH ao nivel do registo pessoal.

Os primeiros trabalhos dos engenheiros hidrégrafos

Logo que terminaram o curso em 1839, foram os dois primeiros hidrégrafos encar-

regados de levantar as plantas das diversas matas nacionais, tendo comegado pelo pinhal
de Leiria (Silva e Batalha, 1843, p.249).

Figura 2 - Plano hidrogrifico da barra do porto de Lisboa

Um dos trabalhos mais sonantes e relevantes deste grupo de oficiais engenheiros
hidrégrafos foi, tal como indicado no regimento do Conselho do Almirantado de 1796 ¢
determinado pela por portaria em 1842'", realizar os levantamentos hidrograficos e pro-
duzir o plano hidrogréfico da barra e porto de Lisboa. Os levantamentos foram realizados
em 1842, 1843 e 1847. O trabalho de gabinete terd terminado em 1850, todavia apenas
a primeira folha foi impressa e tal s6 veio a acontecer em 1857 (figura 2).

'O curso de engenheiro hidrégrafo serd o segundo curso de engenharia mais antigo de Portugal, posterior
a0 de engenharia militar e provavelmente a par com o de engenharia geografica.

"' Portaria de 6 de agosto de 1842, mandando rectificar o plano hidrogrdfico do porto de Lisboa. Esta portaria refe-
re-se a0 plano hidrografico do porto de Lisboa, realizado pelo Coronel Marino Miguel Franzini em 1811 (levan-
tamento hidrogréfico de 1805). Esta portaria apenas encarrega os 2° tenentes Pereira da Silva e Caetano Batalha
de fazer os trabalhos, mas os registos incluem referéncias  participagdo do 2° tenente Botelho de Vasconcelos.
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A documentagio oficial parece indiciar que a motivagio para a nomeagio, em 1835,
dos referidos oficiais da Armada para a Comissdo de trabalhos geodésicos do Reino fosse
uma necessidade de recursos humanos por parte de Pedro Folque. Todavia, Filipe Fol-
que, nos seus escritos de 1848 para as Memdrias da Academia Real das Sciencias de Lisboa,
sugere que esta foi uma iniciativa da Marinha visando dotar o pais das cartas nduticas
necessarias  seguranca da navegacio e ao desenvolvimento do comércio maritimo. Tanto
Pedro Folque como o seu filho e discipulo Filipe Folque focaram a sua atividade, e prati-
camente todos os seus escritos, na materializacio da rede geodésica nacional, nos traba-
lhos topogréficos e na produgio da carta geogréfica do Reino. Nio se encontrou qualquer
referéncia a interesses relacionados com a hidrografia e producao de cartografia ndutica.
Esta iniciativa da Marinha parece igualmente estar associada ao facto de na mesma altura,
Filipe Folque ter sido convidado para assumir fun¢oes no observatério de Marinha e de
lente na Academia dos Guardas Marinhas. Recorde-se que Filipe Folque fora, inicial-
mente, oficial da Armada tendo, em 1833, na altura com o posto de 2° tenente, passado
para o Exército, onde seu pai era Brigadeiro. A conjugacdo destes factos sugere uma con-
certagio de virias medidas e agoes do Ministro da Marinha e Ultramar para realmente
desenvolver a capacidade hidrografica e cartogréfica de interesse especifico maritimo e
nio a uma necessidade de recrutamento de Pedro Folque para os trabalhos geodésicos do
Reino, contrariamente ao que foi escrito na Portaria de nomeagcio destes oficiais.

A formacio dos primeiros engenheiros hidrégrafos coincidiu com a nomeagio,
em 1838, do tenente-coronel Sacotto Galache para Diretor da Comissio dos Traba-
lhos Geodésicos do Reino, em substituigio de Pedro Folque, na altura com 94 anos.
Com esta nomeacio, também o seu filho abandonou, em 1939, os trabalhos geodésicos,
tendo igualmente dado por terminada a colaboragio dos oficiais da Marinha nesta sua
comissao. Assim, estes regressaram a Marinha, desligando-se dos trabalhos da comissio
geodésica. Todavia, em 1843 os dois Folques voltam a ser nomeados responsdveis pelos
trabalhos geodésicos do Reino. Pedro Folque viria a falecer em 1848, com 104 anos de
idade, ficando o seu filho a dirigir os trabalhos.

Apés a realizacdo dos primeiros trabalhos hidrograficos entrava-se, entio, num
periodo de organizacio interna da Marinha para acolher a capacidade hidrografica. Em
1849, por Portaria de 17 de janeiro, foi criada uma secgo especial de engenheiros hidré-
grafos no seio do Corpo da Armada. Nesta mesma portaria, o Ministro da Marinha
encarregou Filipe Folque da direcdo geral dos trabalhos hidrogréficos na Marinha e de
propor uma organizagdo para a secgio de engenheiros hidrégrafos. A Comissao Hidro-
gréfica entdo criada é considerada como sendo o primeiro servigo hidrogréfico nacio-
nal, e ndo a anteriormente referida Sociedade Real Maritima. Antes de Portugal, apenas
seis paises tinham servicos hidrograficos, nomeadamente a Franca (1720), a Dinamarca
(1784), a Inglaterra (1795), a Espanha (1800), os Estados Unidos da América (1807 e
1830) e a Russia (1827) (Leitao, 1970, p.207).
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Em 1850, apés terem terminado os trabalhos hidrograficos no ambito do plano
hidrogrifico da barra e porto de Lisboa, os trés engenheiros hidrégrafos foram man-
dados apresentar-se a Filipe Folque, para servirem as suas ordens e ajudarem nos tra-
balhos geodésicos e cadastrais do Reino'”. Apesar de exercer fun¢des no Observatdrio
da Marinha e ter responsabilidades na organizacio da secgdo hidrogrifica da Marinha
(figura 3), Filipe Folque utilizava os engenheiros hidrégrafos da Marinha para traba-
lharem com ele na Comissao dos Trabalhos Geodésicos e Topograficos da Carta Geral
do Reino. Naturalmente Filipe Folque tinha uma relagio muito especial com eles.

Tinha sido responsdvel pelo seu curso, reconhecia os seus méritos e tinha amizade por

eles (Folque, 1848, p. 58).

COMMISSAO HYDROGRAFICA.

Creada por Decrelo de 17 Janeire de 1849.

DIRECTOR,
Conselhsirs Filippe Folque, Ajud. do Obseervatorio,
Ten. Cor. d'Eng. 17 Jan, 49,
OFFICIAES HYDROGATOS,
1.7 Ten. Franciseo Maria Pereira da Silva. 6 Agt. 48
Dito. Caetano Maria Batalha. idem,

£.° Ten. Carlos Frederico Botelho de Vasconcellos, § Agt. 43
anorvos { commissio,

£.%* Ten. Jolio Edvardo d'Almeida & Albuguerque. 10 Abr. 49.

3. Mar. Emilio de Roure Anfdiener. 2 Abr. 50

Figura 3 - Oficiais na Comissao Hidrografica em 1850 (Lista Geral dos Oficiais
e Empregados da Marinha e Ultramar, 1850, p. 33)

A edificacio da organizagao hidrogrifica na Marinha teve alguns desenvolvimen-
tos em 1851. Nesse ano foi determinado que os engenheiros hidrégrafos constituiriam
uma sec¢do do Corpo da Armada e teriam até seis elementos'. Estes oficiais estariam
afetos aos trabalhos hidrogrificos, mas sempre que nio tivessem atividades atribuidas,
seriam destacados para realizar qualquer outro servico de Marinha. Em 1853, Filipe
Folque era intitulado Conselheiro'* Director da Secgio Hidrogréfica da Marinha e
tinham terminado as obras de um depdsito geodésico e hidrogrifico, onde foi estabe-
lecida uma oficina de gravura, litografia e desenho topogréfico’. Foi neste depdsito
hidrogrifico que foi desenhado e gravado o plano hidrogréfico da barra e porto de
Lisboa de 1857.

? Portaria de 5 de janeiro de 1850, Ordem da Armada n° 187 de 31 de janeiro de 1850.

13

Lei de 20 de marco de 1851, criando no Corpo da Armada uma Secgio de Engenheiros Hidrdgrafos.

* Filipe Folque tinha o estatuto de conselheiro do Rei.

1> Portaria de 30 de novembro de 1853, providenciando para que o Governo saiba o aproveitamento dos seis

discipulos da Sec¢io Hidrogrdfica da Marinhba.
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A organizagao dos servigos geodésicos e hidrograficos

Na segunda metade do século XIX assistiu-se a sucessivas alteragoes na organizagio
dos servicos geodésicos, topograficos, cartograficos, hidrogrificos e geoldgicos, transi-
tando responsabilidades e pessoal especializado entre o Ministério do Reino, o Minis-
tério da Guerra, o Ministério da Marinha e o Ministério das Obras Publicas. Todavia,
até 1864, Filipe Folque manteve, na maior parte do tempo, a sua organiza¢do com um
estatuto de direcdo geral externa as tutelas. Ou seja, administrativamente tinha ligacoes
as tutelas, mas as suas atividades técnicas eram, de forma geral, executadas de forma
independente.

A Direcdo dos Trabalhos Geodésicos e Topograficos passou para a tutela do Minis-
tério das Obras Publicas, aquando da sua criagio, em 1852. Em 1854, a organizacio
passou a denominar-se Dire¢dao Geral dos Trabalhos Geodésicos, Topograficos ¢ Cadas-
trais do Reino. Claramente, com o passar do tempo, Filipe Folque ia agregando a inicial
triangulacio geodésica os trabalhos topogréficos, o cadastro, a cartografia e posterior-
mente a geologia.

Em 1856, foi acrescentada uma seccio hidrogrifica a organizagio liderada por
Filipe Folque, dando lugar a criagio da Diregao-Geral dos Trabalhos Geodésicos, Coro-
graficos e Hidrograficos do Reino debaixo do Ministério das Obras Pablicas. Esta nova
Diregao-Geral era constituida por trés seccoes, geodesia, corografia e hidrografia. Desta
forma, Filipe Folque passou oficialmente a controlar os trabalhos hidrogréficos e os enge-
nheiros hidrégrafos, fora da agio da Marinha.

Na sequéncia de uma reforma curricular da Escola Politécnica de Lisboa, em
1862 foi regulamentado o curso de engenheiro hidrégrafo'®. Os requisitos da formacio
inclufam o curso completo para oficiais da Armada e um curso suplementar de dois anos
na Escola Politécnica. No primeiro ano frequentariam: a 32 cadeira, mecinica; geometria
descritiva; e quimica inorginica. No segundo ano frequentariam: 42 cadeira, astronomia;
geodesia; 72 cadeira, geologia e mineralogia. Fariam ainda topografia e respetivo desenho
na escola do Exército.

Em 1864, ¢é criada a Direcdo Geral dos Trabalhos Geogrificos, Estatisticos ¢ de
Pesos e Medidas no Ministério das Obras Publicas. Esta unidade organica inclufa o Ins-
tituto Geogréfico, que nio era mais do que a organizacio tutelada por Filipe Folque.
Todavia, em 1868 o Instituto Geogréfico ¢ transferido para o Ministério da Guerra onde,
com a fusdo com o arquivo militar passava a designar-se Depésito Geral de Guerra. Logo
no ano seguinte volta-se a transferir o que era representativo do Instituto Geografico para
o Ministério das Obras Pablicas com a nova designacio de Direcio Geral dos Trabalhos
Geodésicos, Topogrificos, Hidrograficos ¢ Geoldgicos do Reino.

16 Portaria de 27 de maio de 1862, regulando o curso de hidrografia de Marinba.
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Os faréis

Diversos engenheiros hidrégrafos da Marinha estiveram associados ao desenvolvi-
mento do sistema de assinalamento maritimo nacional, particularmente, a farolagem e
a balizagem.

Os primeiros faréis foram mandados edificar, em 1758, pela Junta do Comércio e
focavam-se na barra do porto de Lisboa (Guia, Bugio e S. Julido), ilhas Berlengas, Porto
e Viana do Castelo"”. Em 18306, apéds a guerra civil da sucessdo, o Ministério da Fazenda
determinou a construgio de um novo conjunto de faréis, nomeadamente o do cabo de
S. Vicente'®, Viana do Minho, cabo Mondego, Farilhio do Norte (Berlengas) e do cabo
de Sta Maria®.

Com a criagio do Ministério das Obras Publicas, em 1852, o servigo de fardis
passou para a sua tutela, tal como os servicos geodésicos. Esta conjugagio vai dinamizar
bastante a edificacio do sistema de farolagem do continente e um dos seus obreiros vai
ser o engenheiro hidrégrafo Francisco Maria Pereira da Silva.

Em 1854, Pereira da Silva realiza um levantamento hidrografico na barra no Porto,
em que um dos objetivos foi determinar a melhor localizagio para a constru¢io de um
farol. Mais tarde, em 1856, o mesmo Pereira da Silva foi igualmente encarregue de fazer
o levantamento hidrogréfico do porto e barra da Figueira da Foz e determinar a melhor
localizagio para af instalar um farol.

Doze anos mais tarde, em 1864, Pereira da Silva é encarregue de uma comissdo para
estudar a transferéncia das competéncias dos faréis para o Ministério da Marinha, o que
veio a acontecer no mesmo ano?’. No ano seguinte o Ministro da Marinha encarrega-o
de inspecionar todos os fardis do continente, o que fez percorrendo toda a costa. Feito
o ponto de situagio, era altura de desenhar um projeto e propor o completamento do
sistema de farolagem existente.

Em 1868, os far6is transitam novamente para o Ministério das Obras Publicas,
tendo voltado a tutela da Marinha, em 1892. Repare-se que, em 1868, a ligacio de
Pereira da Silva ao sistema de assinalamento maritimo é muito relevante. Por um lado,
pertencia 3 Comissio Hidrogréfica da Marinha, por outro, servia no Instituto Geografico
no Ministério das Obras Publicas. Esta transi¢io de tutela, em 1868, teve, com certeza,
a sua influéncia. Seria mais prético construir novos fardis se a tutela destes estivesse no
Ministério das Obras Pdblicas do que no da Marinha.

Em 1875, Francisco Maria Pereira da Silva, na qualidade de chefe da Secgao Hidro-

gréfica da comissao encarregada dos trabalhos geodésicos, editou uma carta dos fardis de

17 Lei de 1 de fevereiro de 1758, a implementar medidas de dinamizacio da atividade maritima.
'8 Portaria de 20 de julho de 1836, farol do cabo de S. Vicente.

1 Decreto de 12 de dezembro de 1836, farois na costa de Portugal.

2 Tei de 20 de julho de 1864,
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Figura 4 - Carta dos faréis do continente de 1875

Portugal (continente). A legenda desta carta tem uma indicagio curiosa relativa aos faréis
de N2 Sr2 da Luz (Douro), de Lisboa e Setdbal (Outio), dizendo que os seus alcances
nio estdo representados porque estes pertencem ao alumiamento particular dos respeti-
vos portos. Estes faréis careciam de luzes adequadas e de um estudo para os respetivos
projetos de assinalamento.

Mais tarde outros engenheiros hidrégrafos se destacaram pelo seu trabalho em prol
do sistema de assinalamento maritimo nacional, nomeadamente Freire de Andrade, José
Joaquim Xavier de Brito, Domingos Tasso de Figueiredo, Ernesto Jalio de Carvalho e

Vasconcelos, e Julio Zeferino Schultz Xavier.

O Corpo de Engenheiros Hidrégrafos

Em 1869, faz-se nova reorganizacio na hidrografia da Marinha?*'. Nesse ano foi
criado o Corpo de Engenheiros Hidrdgrafos, como sendo uma secgao da classe dos
oficiais da Armada. Este corpo podia ter até oito engenheiros hidrégrafos. Para se ser
admitido neste Corpo era necessdrio ser oficial da Armada, com o posto de 1° ou 2°
tenente, ter o curso completo de engenheiro hidrégrafo, ser sido considerado capaz
por uma junta de satide naval e ter praticado durante dois anos, com aproveitamento,
trabalhos de hidrografia, trabalhos astronémicos, meteoroldgicos ou magnéticos nos

observatérios nacionais.

2 Decreto de 24 de abril de 1869, modificando a organizagio da Seccio Hidrogrdfica, e instituindo um corpo
de engenbeiros hidrdgrafos.
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Nesta data foi também ajustado o curriculum da formagio em engenheiro hidré-
grafo. Para além do curso da Escola Naval, os oficiais tinham de fazer um curso comple-
mentar com as seguintes disciplinas: mecanica; geometria descritiva; astronomia e geo-
desia; mineralogia e geologia; geodesia prética, topografia e desenho correspondente; rios
e canais; curso desenvolvido de hidrografia; e lingua alema. Estas cadeiras eram tiradas
na Escola Politécnica, na Escola do Exército e na Escola Naval. A habilita¢do em lingua
alema fazia-se através de um exame num liceu nacional.

Eram colocados adidos a0 quadro de engenheiros hidrégrafos os oficiais ji forma-
dos, mas ainda a fazer o tirocinio de hidrografia, e os oficiais de Marinha que, nao sendo
engenheiros hidrégrafos, estivessem empregados em comissdes vitalicias nos observaté-
rios astronémicos, meteoroldgicos e magnéticos®. Este foi o caso, por exemplo, do vice-
-almirante Jodo Carlos de Brito Capelo, por vezes referenciado como sendo engenheiro
hidrégrafo. Na realidade, este oficial nao era engenheiro hidrégrafo, mas esteve adido ao
quadro pelo seu prolongado servico no observatério de Lisboa.

Em 1869, o comando do Corpo de Engenheiros Hidrégrafos foi confiado ao dire-
tor do Depésito Geral da Guerra, debaixo da inspecio e ordem imediata do Ministério
da Marinha®.

CORPO DE ENGENHEIROS HYDROGRAPHOS

{Diecreto com forga o bei de & da abeil do 1G9

Cons. Prancisco Maria Pereira da Silva, capilfo de mar e guerra.....}
Caelano Marm Batalha, capitio de mar & goerrs . ..ccovevernnnenas
D. Carlos Frederico Bolelho do Yasconcelbos, capilio de mar o goerra.
Antonio Maria dos Rels, capitfio de fragata .. .... e A b B w s 13 maio 69
Bento Maria Freire de Andrade, capitio de fragata ...oovuveiaiana,
Frederico Augualo Qom, capilfo fepeinle. .. ooneresnnsnsas
Cesar Augusto da Campos igues, primelro tenente. ... ...o.ac.

Figura 5 - Extrato da lista de oficiais do Corpo de Engenheiros Hidrégrafos em 1877
(Lista da Armada referida a 31 de dezembro de 1876, p. 13)

Em 1870, verifica-se um ato administrativo que mostra o distanciamento que os
engenheiros hidrégrafos tinham da Marinha face ao seu enquadramento no Ministério
das Obras Publicas. O governo mandou transferir as verbas correspondentes aos soldos
dos engenheiros hidrégrafos previstos no orcamento da Marinha para o or¢amento da
Obras Publicas™.

> Decreto de 9 de junho de 1869, regulamento do Corpo dos Engenheiros Hidrdgrafos.

» Decreto de 24 de abril de 1869, modificando a organizacio da secgio hydrographica, e instituindo um corpo
de engenbeiros hydrographos.

# Decreto de 8 de fevereiro de 1870, passando do Ministério da Marinha para o das Obras Piblicas a verba
destinada ao pagamento dos engenbeiros hidrdgrafos.
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Filipe Folque falece em 1874. O entio capitio-de-mar-e-guerra EH Francisco
Maria Pereira da Silva assume interinamente a Direcao Geral dos Trabalhos Geodésicos,
Topogrificos, Hidrogréficos e Geoldgicos do Reino. A partir de 19 de julho de 1876
exerce estas fungoes j4 com nomeagio definitiva, mas em 1879 acaba por ser exonerado
na sequéncia de uma sindicancia.

Em 1879, ¢ feita uma reedigao do plano hidrogrifico da barra e porto de Lisboa,
com retificagbes na margem sul. Este plano contém trés conjuntos de linhas batimétricas.
As linhas marcadas a preto tém origem no levantamento hidrogrifico de 1805 de Fran-
zini®. As linhas marcadas a azul correspondem aos levantamentos hidrogréficos de 1843
e a encarnado aos de 1879.

Figura 6 - Plano hidrogréfico da barra e porto de Lisboa de 1857 retificado por novos

levantamentos hidrograficos em 1879

A Comissao de Cartografia

Em 1876 foi criada, na direta dependéncia do Ministro da Marinha e Ultramar a
Comissao Central Permanente de Geografia®. O objetivo desta comissio era o de coligir,
ordenar e aproveitar todos os documentos que pudessem esclarecer a geografia, a histéria
etnoldgica, a arqueologia, a antropologia e as ciéncias naturais em relagdo ao territério

portugués e especialmente as provincias ultramarinas.

¥ Marino Miguel Franzini foi oficial na Brigada Real de Marinha tendo, temporariamente, sido transferido
para o Corpo de Engenheiros do Exército. Era Major do Exército na altura de edigao da carta hidrogréfica de
Portugal em 1811. Terminou a sua carreira militar com o posto de Brigadeiro, da Brigada Real de Marinha.

% Decreto de 17 de fevereiro de 1876, criando uma comissio permanente de geografia, arqueologia, antropologia
e histdria etnoldgica no Ministério da Marinba.
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As exploragées africanas tinham ganho uma grande dindmica em 1840 e vdrios pai-
ses mostravam intengoes de assumir a colonizagio de vdrias regioes. Estava-se a caminho
da famosa conferéncia de Berlim de 1884-85. O paradigma da reclamagio do dominio
era o0 do conhecimento e ocupagio efetiva. Dai terem surgido diversas sociedades de geo-
grafia em paises europeus, incluindo em Portugal. A sociedade de Geografia de Lisboa foi
criada em finais de 1875. Em 1880 a Comissio de Geografia do Ministério da Marinha
e Ultramar passou a incluir vdrios membros da Sociedade de Geografia de Lisboa, estrei-

tando esforcos num objetivo comum.

A centralizagio das atividades hidrogrificas na Marinha

Em 1890 foi realizada uma reorganizagao dos quadros de pessoal da Armada?. Foi
criado um quadro de engenheiros hidrégrafos, completamente separado dos quadros de
oficiais da Marinha militar. Este quadro previa a existéncia de nove engenheiros hidré-
grafos: um EH inspetor, com a graduacao de capitao-de-mar-e-guerra; dois EH chefes,
com a graduacio de capitio-de-fragata; dois EH subchefes, com a graduacio de capitaes-
-tenentes; e quatro EH com a graduagao de primeiros-tenentes. Os engenheiros hidré-
grafos seriam empregues na direcdo e servigo de hidrografia no Ministério da Marinha,
na sec¢do hidrogréfica da direcao geral dos trabalhos geodésicos, nas comissées do servigo
hidrdulico no Ministério da Marinha e em comissoes cientificas préprias da sua espe-
cializagdo. Apesar da separagio da Marinha militar, os oficiais engenheiros hidrégrafos
podiam comandar navios que fossem exclusivamente utilizados no servico hidrogréfico.

Em 1892 foi realizada uma das mais profundas reestruturages da Marinha mili-
tar®®. Esta reestruturacio teve por base um estudo realizado por uma comissao composta
pelos vice-almirante Andrade Pinto, capities-de-mar-e-guerra José Alemio e Rodrigues
Bastos, capitio-de-fragata Hermenegildo Capelo, engenheiros navais Conde de Linhares
e Julio César de Vasconcelos Correia, o primeiro-tenente Almeida d’Eca e o capitio-de-
-fragata Francisco Joaquim Ferreira do Amaral como relator. Ferreira do Amaral exercia o
cargo de Ministro da Marinha na altura desta reestruturagio, pelo que a sua participagio
no estudo facilitou a dinimica de transformacio organizativa que se verificou.

O comando da Marinha voltou a ser exercido pelo Conselho do Almirantado, um
6rgao colegial, em que o presidente era o Ministro. Os restantes membros eram dois
vice-almirantes e um capitio-de-mar-e-guerra como secretdrio. Na dependéncia do Con-
selho do Almirantado foi criada uma secretaria cuja 6 reparti¢io era a de hidrografia.
Para aprovagio dos assuntos relacionados com a hidrografia, o Conselho do Almirantado
inclufa o engenheiro hidrégrafo inspetor que também tinha direito a voto.

¥ Decreto de 31 de marco de 1890, aprovando o plano de organizacio dos quadros da corporacio da Armada.

8 Decreto de 14 de agosto de 1892, reorganizando os servigos da Armada.
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Com a nova organiza¢do, deixou de haver uma reparti¢ao de hidrografia na Dire-
¢do dos Trabalhos Geodésicos, Topograficos ¢ Hidrograficos do Ministério das Obras
Publicas. Também com esta reestruturagio, os faréis também passaram para a tutela da
Marinha. A reparti¢io de hidrografia tinha trés sec¢des: hidrografia, navegagio e faréis;
todas elas dirigidas por engenheiros hidrégrafos.

Esta reestruturagio manteve o quadro dos engenheiros hidrégrafos a parte dos res-
tantes oficiais de Marinha. Todavia, trés anos mais tarde este corpo foi extinto, tendo os
seus elementos sido integrados no quadro dos oficiais de Marinha®. Um dos grandes
problemas da existéncia de um quadro préprio para os engenheiros hidrégrafos era a sua
renovagio. Os almirantes engenheiros hidrégrafos, em vez de serem desligados da sua
especialidade apds a promogio a oficial general, mantinham-se no quadro. Aquando da

sua extingdo, 3 dos 8 oficiais engenheiros
hidrégrafos eram contra-almirantes.

Na sequéncia do decreto de extingio
do quadro de engenheiros hidrégrafos, a dis-
tingao formal para os oficiais com o curso
consistia na colocagio da denominacio
“hidrégrafo” proposto a patente. Também

no que se refere as atividades a realizar no

ambito do servigo de hidrografia ¢ referido

pela primeira vez a designacio de “missao T - ‘
Figura 7 - Distintivo de especializagdo em Hidrografia

hidrogréﬁca”' Esta designagéo vai-se manter (habilitagdo com o curso de engenheiro hidrégrafo)
durante muitos anos e vai ser usada, a partir
de 1912, para referir uma organizacio especifica no ambito da hidrografia.

A denominagio de engenheiro hidrégrafo associado aos oficiais especializados em
hidrografia viria a ser recuperada em 1917%. Em 1930 foram criados distintivos de espe-
cializagio para além dos j4 existentes (aviadores e submarinistas), incluindo o de hidro-
grafia®. A figura 7 mostra o simbolo de especializagio em hidrografia (habilitagio com o
curso de engenheiro hidrégrafo) criado em 1930. Este distintivo, embora mantendo as
mesmas linhas gerais, iria ser redesenhado em 19602,

A explicagio para a reintegracio dos engenheiros hidrégrafos no quadro dos ofi-
ciais de Marinha estd certamente relacionada com o fim das fungées, a partir de 1892,
destes oficiais no Ministério das Obras Publicas e com o facto de que muitos levanta-

mentos hidrogrificos no 4mbito da Marinha nio serem realizados sob a supervisio de

29

Decreto de 1 de fevereiro de 1895, dissolvendo o corpo de engenheiros hidrégrafos.
3 Lei n°790 de 27 de agosto de 1917.

3! Decreto n°18042 de 9 de janeiro de 1930.

%2 Decreto n°42862 de 25 de fevereiro de 1960.
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um engenheiro hidrégrafo. Apesar de estar prevista uma escala de comissées no ultramar
para os engenheiros hidrégrafos, na realidade praticamente nenhum foi destacado nesta
qualidade. Eram os oficiais de Marinha a bordo dos navios no ultramar que faziam os
levantamentos hidrogrificos e os planos dos portos. Esta capacidade bdsica dos oficiais
da Armada estava intimamente associada a estreita ligagio que sempre houve entre as
escolas de formacio de oficiais de Marinha, contemplando cadeiras de hidrografia, e
os engenheiros hidrégrafos, que as ministravam. Ainda, a hidrografia e a seguranca da
navegacio estao intimamente ligadas, pelo que todos os oficiais de Marinha tinham,

necessariamente, de ter formagao bdsica em hidrografia.

A Hidrografia no século XX

Em 1901, a promogio dos Guardas-Marinhas®® a 2° tenente passou a depender
da realizacio de uma prova de hidrografia®. Esta prova constava de um levantamento
hidrogrifico de uma parte da costa. Os trabalhos assim realizados foram aproveitados
para produzir diversos planos hidrogréficos de portos e zonas costeiras, e criar uma escola
de hidrografia entre os oficiais de Marinha. Os engenheiros hidrégrafos Hugo Lacerda
e Wills de Aratjo e o 1° tenente Victor Hugo de Azevedo Coutinho® foram lentes de
hidrografia na Escola Naval neste periodo e, particularmente, Hugo Lacerda viria a ter
um papel fundamental no processo de cobertura hidrografica e cartografica sistemdtica
da costa de Portugal (continental).

Em termos de instrumentos e técnicas, no inicio do século XX, a medi¢io de angulos
nos trabalhos de topografia ¢ hidrografia eram realizados com recurso teodolitos, sextantes,
clisimetros, eclimetros, bussolas, circulos de alinhamento, circulos geodésicos e grafémetros
pantémetro. Para a medi¢ao de profundidades utilizavam-se técnicas diretas e indiretas. Em
profundidades menores que quatro metros utilizava-se a vara de sondas, até aos 50 metros
usavam-se prumos de mao. Até aos 500 metros de profundidade usava-se a sondareza com
peso de chumbo. Para fundos maiores que 500 metros usava-se fio metdlico.

Tanto as varas de sondas como os prumos tinham cavidades na base que se enchiam
de sebo e em contacto com o fundo traziam agarrados sedimentos. Desta forma, era
possivel caracterizar geologicamente a camada superficial do fundo (areia, cascalho, lodo

ou rocha).

3 Atente-se que Guarda-Marinha era um posto de aluno do curso de Marinha. O posto de 2° tenente era o
primeiro da carreira como oficial.

% Portaria de 25 de janeiro de 1901, aprovando ¢ mandando pér em vigor os Preceitos Regulamentares para exe-
cugdo dos trabalhos hidrogrificos que os guardas-marinhas tém de fazer, para serem promovidos a segundos-tenentes.

3 Apesar de vérias referéncias identificarem Azevedo Coutinho como engenheiro hidrégrafo, na realidade este
oficial, apesar de ter dedicado vérios anos da sua carreira 4 hidrografia, nunca tirou o referido curso.
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A medigao indireta da profundidade era realizada com, por exemplo, prumos
de pressdo. Este tipo de prumos baseava-se no facto de a maiores profundidades a
pressao ser maior e conseguir forar maior entrada de 4gua num reservatério com boca
invertida. Arriando este prumo até ao fundo e verificando a quantidade de dgua no
reservatdrio, conseguia-se obter um valor aproximado da profundidade interpolando
entre marcas calibradas. Os métodos indiretos tinham a vantagem sobre os diretos pelo
facto das suas medigoes nio serem afetadas pela inclinagio do cabo usado para arriar
0 equipamento.

Para a observagao das marés usavam-se escalas, sendo os registos realizados manual-
mente por observagio direta do nivel da dgua na escala. Em zonas com maresia e alguma
agitacdo maritima usavam-se escalas protegidas por um tubo, que filtrava as pequenas

variagoes locais provocadas pelo vento.

Figura 9 - Escala de marés ¢ prumo de pressio (Coutinho, 1906)
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A descricao das técnicas e instrumentos usados foi realizado por Hugo de
Lacerda que reproduziu, nos Anais do Clube Militar Naval, parte do relatdrio dos
levantamentos hidrograficos realizados por Aspirantes da Escola Naval nos anos de
1901 e 1902. O navio usado foi o vapor Bérrio. Foram constituidas duas turmas,
com cerca de dez alunos cada, que trabalhavam a bordo, em periodos distintos, de
cerca de uma semana. Os trabalhos realizados eram do 4mbito geodésico, topogrifico
e hidrogréfico. Para os levantamentos hidrograficos eram realizadas observacoes de
marés, para reducio da sondagem ao zero hidrogrifico. O posicionamento era feito
por medigdo de ingulos horizontais (sextante) e distincias com estddia. A profundi-
dade era medida com fio de prumo metédlico com pesos perdidos (grelhas intteis de
bordo). Estes trabalhos serviam igualmente para compilar informagio para roteiros,
pelo que se usavam mdquinas fotograficas para se obterem as vistas panordmicas da
costa e portos.

Em 1907 foi realizada uma reorganizagao do Ministério da Marinha e Ultramar®.
A Secretaria de Estado propriamente dita tinha quatro divisées: a repartigao do Gabi-
nete, a Majoria General da Armada, a Dire¢io Geral da Marinha e a Administracio
dos Servigos Fabris. A Majoria General da Armada foi organizada em trés repartigoes,

ke (PLASE NTDRECELFEE 0 BUGLA D BINE3 LETANTADG FILIE BEARUITEL W BARBEI [ TRSIRE
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Figura 10 - Plano hidrogréfico da baia de Sines, produzido por aspirantes da Escola
Naval (Loureiro, 1909, estampa III)

3¢ Decreto de 11 de abril de 1907, reorganizando a Secretaria de Estado da Marinha e Ultramar.
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sendo a terceira a dos assuntos de hidrografia e navegagao. A Direcao Geral da Mari-
nha foi organizada em seis reparti¢des, sendo a terceira relativa aos assuntos dos faréis
(leia-se assinalamento maritimo em geral). A lideranga da reparticdo de hidrografia e
dos fardis estaria a cargo de um oficial hidrégrafo (leia-se com o curso de engenheiro
hidrégrafo) ou a um oficial com grande experiéncia em atividades hidrograficas.

Secrotaria de Extado da
Marinha & Ultrsnar

locnase: Superied 1* Repartigho {Comisada Timnaca 1° Repartiche | Durecgha da Construphe
o Sadde Maval 1 Pessoal & Sevigo Salde I ge airaria -4 ArpEaiclia & eparaho 5o = Marval
1 Mireal I eratirial vl
2 Reparmho " Rapiriila - Dieieids da Cordaania
Irestrus il i || (ks Ao, reacrnal_aparvihe
i st Ml narand cnpitorias, Mannra Mercarte o Vit
o Cian o pubsca e
regpuiarTnlars —| ¥
Fandia Dirwogia de Material de
I B T
Hidregrafin o Mo _l 4" Reparticic
Comtngios Ciis g
y Dvecpio de Depdesitos da
5* Raparticic { BLwinFa
Fiscalzagha Marval ]
= z
At il dis i iiieniiery
A | | Derecgdo de Seragos

Figura 11 - Organiza¢io do Ministério dos Negécios da Marinha e Ultramar em 1907

O estudo para dinamizar a capacidade hidrogrifica

Até 1910, a hidrografia da costa portuguesa era realizada por um conjunto diverso
de entidades, nomeadamente: a Comissao Geodésica, os Servicos Hidrdulicos do Minis-
tério das Obras Publicas, os tirocinios dos alunos da Escola Naval, a Direciao das Pesca-
rias, os Servicos do Estado-Maior do Exército, as Capitanias dos Portos, os Pilotos dos
Portos, etc. Com esta disparidade de autores, nio havia continuidade nem uniformidade
nos trabalhos. Resolviam-se problemas de forma avulsa.

Em 17 de novembro de 1910, o EH Hugo de Lacerda foi encarregue, pelo governo
provisério, de realizar um estudo sobre o estado da cartografia ndutica da costa de Portu-

gal e ilhas adjacentes, e de propor uma solugao para a execugio dos trabalhos necessdrios
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realizar”. Em 1911 este oficial publicou o relatério que entdo produziu: Subsidios para a
constituicdo de uma Missdo Hidrogrdfica nas Costas de Portugal e ilhas adjacentes (Lacerda,
1911). Neste estudo, Hugo Lacerda comeca por enunciar todos os trabalhos hidrogra-
ficos, cartogréficos, oceanogrificos (marés, correntes e oceanografia fisica), meteorolé-
gicos e magnéticos realizados desde meados do século XIX, pelos diversos servigos e
ministérios. Ainda no capitulo da caracterizagao da situacio hidrografica, Hugo Lacerda
lista a bibliografia de referéncia, nacional e internacional, para a realizagio de trabalhos
hidrogréficos, o contributo das capitanias (identificam problemas dos planos com muitos
anos e informam que a seguranca das barras ¢ garantida por levantamentos expeditos dos
pilotos). Sao ainda identificados os navios que podem ser usados no servigo hidrogra-
fico, essencialmente canhoneiras e o iate Amélia, o material existente para a realizagio
de trabalhos hidrogréficos e oceanogréficos, os orcamentos para a atividade hidrogré-
fica, os regulamentos e organiza¢ido da hidrogra-
fia em Portugal. Neste tltimo 4mbito fica clara
a sinergia criada entre a Escola Naval ¢ o servico
hidrogrifico da Marinha, em que os estdgios dos
aspirantes inclufam uma campanha hidrogréfica ao
largo da costa de Portugal, e cujos resultados eram
aproveitados para a compilagio da carta hidrogra-
fica nacional. Esta fase de diagnéstico termina com
referéncias aos trabalhos hidrograficos realizados nas
coldnias. Aqui destaca-se o incentivo dado pela cria-
¢do da Comissao de Cartografia e os trabalhos dos
Guardas-Marinhas, que para serem promovidos a 2°

tenentes tinham obrigatoriamente de fazer estudos e

Figura 12 - Almirante Hugo Lacerda

levantamentos hidrograficos.

Feito o diagnéstico, Hugo Lacerda avanca com a sua proposta para a acéo hidro-
grafica em Portugal e nas ilhas adjacentes (Agores e Madeira). Comeca por enunciar os
principais objetivos da realizagio de uma carta hidrografica nacional: apoiar as atividades
de pesca, e ao nivel portudrio, garantir a seguranca da navegacao. Discursa sobre a orga-
nizagio ideal dos assuntos hidrograficos e seus tépicos relacionados. Defende a existéncia
de pelo menos um navio de uso exclusivo para o servigo hidrografico, a existéncia de um
corpo de engenheiros hidrégrafos (e ndo um quadro como anteriormente) e uma restru-
turagio do curso de especializagio.

Para completar os levantamentos hidrograficos e produzir a respetiva cartografia da
costa de Portugal, Hugo Lacerda defendia a constitui¢do de uma missio hidrogréfica (MH),

% Decreto publicado no Didrio do Governo n°17, de 21 de janeiro de 1911.
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baseada num navio para uso exclusivo da hidrografia. O comandante do navio deveria ser
engenheiro hidrégrafo e ser o chefe da MH. Hugo Lacerda discute a possibilidade de ser
usado o iate Amélia para o efeito. Face aos requisitos operacionais, o seu Ginico inconve-
niente era ter um calado ligeiramente superior ao desejado, sendo ainda necessdrio retirar
do navio todo o material luxoso e irrelevante. Tendo sido um iate Real, o navio teria um
conjunto de apetrechos, mobilidrio, etc, que nio seriam uteis ao servico hidrografico e
ocupariam espagos necessdrios para a adaptagio a atividade hidrografica e cartografica.
Numa primeira andlise Hugo Lacerda estimava que os trabalhos nio deveriam durar

menos de cinco anos, todavia eles haviam de durar vinte e quatro.

As Missoes e as Brigadas Hidrogrificas

Até 1910, principalmente durante o século XIX, a organizacio do Estado foi
sofrendo variantes, mas os assuntos da Marinha e do Ultramar estiveram quase sempre
debaixo da mesma Secretaria de Estado/Ministério. Apés a implanta¢io da Republica,
em 5 de outubro de 1910 a Presidéncia do Governo Provisério da Republica decretou
novas designagoes para os diversos Ministérios. Assim, o Ministério da Marinha e Ulera-
mar passou a designar-se por Ministério da Marinha e Coldnias. Em 1911, por decreto
da Assembleia Nacional Constituinte, este Ministério foi desdobrado em dois: Ministé-
rio da Marinha e Ministério das Colénias.

Este desdobramento resultou, igualmente, numa divisdo de competéncias carto-
gréficas entre os novos Ministérios. Ao Ministério da Marinha coube a responsabili-
dade de realizar a cartografia ndutica da metrépole e ilhas adjacentes (Agores e Madeira),
enquanto ao Ministério das Colénias coube a responsabilidade de realizar a cartografia
(incluindo a ndutica) das coldnias ou territdrios ultramarinos.

A operacionalizacio destas competéncias teve de ser realizada com alguma imaginacio
uma vez que o Ministério das Col6nias ndo tinha navios, nem Portugal tinha disponibilidade
financeira para duplicar uma capacidade que até a data era assegurada pela Marinha.

Assim, na sequéncia do estudo elaborado pelo EH Hugo Lacerda foram criadas
estruturas de missao especificas para a realizacio de levantamentos hidrogréficos e pro-
dugio de cartografia ndutica nacional, as Missoes Hidrogréficas, constituidas por meios e
pessoal da Marinha. Apenas a impressdo final dos exemplares era assegurada pela Direcao
responsavel pela hidrografia no seio da Marinha.

As Missoes Hidrogréficas podiam constituir temporariamente subunidades orga-
nicas designadas por brigadas. Diversas MH constituiram brigadas de mar, brigadas de
terra, brigadas de portos ou estudo de portos, brigadas de levantamento de portos ou

% Didrio do Governo n° 197 de 24 de agosto de 1911.
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brigadas fotogramétricas aéreas. Estas tltimas, naturalmente, eram baseadas na capaci-
dade aérea existente em cada regiio.

Em complemento as MH, por razdes da dimensio dos espagos geogréficos ou para
garantir a atualizagio da hidrografia costeira, foram igualmente criadas Brigadas Hidro-
graficas Independentes e mais tarde apenas Brigadas Hidrogréficas (subordinadas).

Missao Hidrogrifica da Costa de Portugal

Assim, em 1912, foi criada a Missio Hidrogrifica da Costa de Portugal®. Em
dezembro do mesmo ano foi atribuido o aviso 5 de Outubro (ex-iate Amélia, o quarto)
a esta MH e em inicios de 1913 o capitio-de-fragata EH Hugo Lacerda foi nomeado

comandante do navio e da respetiva Missao.

Figura 13 - NH Cinco de Outubro (ex-iate Amélia)

Entre 1912 e 1936, a MH da Costa de Portugal realizou sete grandes campanhas
hidrogréficas (1913, 1914, 1915, 1923, 1924, 1927 ¢ 1928). A estas acrescem diversos
levantamentos hidrograficos portudrios.

A MH da Costa de Portugal foi extinta em 1936. Os trabalhos de levantamentos
hidrogréficos terminaram em 1932, dedicando-se posteriormente a MH a traduzir os
dados adquiridos em cartografia ndutica.

Foram chefes da MH da Costa de Portugal os CFR EH Lacerda de Carvalho, CFR
Almeida Carvalho, CTEN Augusto Fernandes Lopes ¢ o 1I'TEN Américo Deus Rodri-
gues Thomaz.

3 Portaria de 18 de dezembro de 1912, mandando preparar o aviso 5 de Outubro para o servigo de rectificagio
dos planos hidrogrdficos da costa maritima de Portugal.
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Figura 14 - Carta ndutica da costa sul de Portugal de 1924

Durante o século XX foram, entdo, criadas diversas Missées Hidrograficas, todas pra-
ticamente nos mesmos moldes da estruturada para a Costa de Portugal, nos diversos espagos
geogréficos de interesse nacional, particularmente nas colénias. As Missées Hidrograficas
das colénias, apesar de constituidas por meios e pessoal da Marinha, estavam subordinadas
ao Ministério das Colénias (posteriormente designado por Ministério do Ultramar). Esta
tutela dispar para os assuntos da hidrografia baseada nas dreas geograficas foi gerando, ao
longo dos tempos, algumas disfuncionalidades. Estas disfuncionalidades da acao da Mari-

140, subor-

nha terdo sido ainda catalisadas pela criagdo, em 1912, de uma Marinha Colonia
dinada ao Ministério das Colénias*. Esta Marinha Colonial era independente da Marinha
de Guerra (meios e pessoal requisitados e recrutados & Armada) e tratava essencialmente
de matérias relacionadas com a autoridade maritima nas colénias. Os assuntos de Defesa

Naval nas Colénias mantinham-se sob a Marinha de Guerra.

MH das Ilhas Adjacentes

Na mesma data em que foi extinta a MH da Costa de Portugal (1936) foi criada a
Missao Hidrografica para as Ilhas Adjacentes*?, com base no mesmo navio, pessoal e material.
Todavia, nesta altura foi decidido que esta Missao Hidrografica nio ficaria auténoma como
a da Costa de Portugal, tendo ficado subordinada & Direcio de Hidrografia, Navegacio ¢
Meteorologia Ndutica que por sua vez dependia da Diregio Geral da Marinha®.

4 A Marinha Colonial foi extinta em 1926.
1 Lei de 10 de julho - Didrio do Governo n° 196/1912.
# Decreto-Lei 26754 de 8 de julho de 1936.

% Em 1935 o Ministério da Marinha estava organizado em dois ramos: naval e maritimo. O Ramo Naval era
encabegado pela Majoria General da Armada e o ramo maritimo pela Dire¢ao Geral da Marinha.
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Os trabalhos iniciaram-se pelo arquipélago da Madeira (1936-1938), tendo depois
sido cobertos os Acores. Os trabalhos nos Acgores nio eram realizados ilha a ilha. Os
processos base eram realizados em todas as ilhas durantes as vdrias campanhas, até se
poderem fazer os respetivos levantamentos hidrograficos.

Em termos de equipamentos e sistemas de sondagem, verificava-se a udilizagdo,
para além dos tradicionais prumos e mdquinas de prumar, de cargas explosivas e micro-
fones instalados no casco do navio, para determinagio da profundidade em alguns locais.
Este conceito iria dar origem, uns anos mais tarde, ao sondador actstico de feixe simples.

Como referido, o primeiro navio atribuido a esta MH foi o NH Cinco de Outubro.
Todavia, as limitagées estruturais de bordo* e o estado avancado de degradagao do navio,
principalmente ao nivel do casco ¢ caldeiras, ditaram que apenas realizasse a campanha
de 1936, tendo sido abatido ao efetivo em 1938. De 1937 a 1941 foi atribuida 3 MH da
Ilhas Adjacentes o NH Carvalho Arasijo I. De 1941 a 1946 (até julho) esteve atribuido o
NH D. Jodo de Castro®. Este foi o primeiro navio construido em Portugal com a finalidade
de ser utilizado para o servigo hidrogrifico. Em 1941, durante os levantamentos realizados
nos Agores com este navio, foi detetada uma estrutura submarina entre a ilha de S. Miguel
e a Terceira, cuja sonda minima era de 14 metros. O navio deu o seu nome a este banco
—D. Joio de Castro. De 1950 até 1959 serviu ainda nesta MH o NH Almeida Carvalho.

Foram chefes da MH das Ilhas Adjacentes os 1 TEN EH Gabriel Antdnio Prior,
ITEN EH Albano Rodrigues de Oliveira, 1TEN José Augusto Pereira Parreira, CTEN
Augusto V. Botelho de Sousa, CTEN José Pimenta Camées Godinho ¢ CTEN Nuno
Ximenes Teixeira de Aragdo.
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Figura 15 - NH Comandante Almeida Carvalho

O navio nio tinha frigorificas. A sua utilizagdo no continente nio era problemdtica devido 2 existéncia de
vdrios portos ao longo da costa. Na Madeira, o navio era obrigado a ir reabastecer géneros com frequéncia ao
tnico porto abrigado da ilha, o Funchal, perdendo muito tempo em trinsitos logisticos.

# Neste periodo o navio teve uma paragem longa de quase 3 anos face a um litigio entre o Arsenal do Alfeite
¢ a empresa construtora das mdquinas principais.

109



MIGUEL BESSA PACHECO

A MH das Ilhas Adjacentes foi extinta em 1961 para dar lugar a uma nova MH
que cobriria a regido do continente, Agores ¢ Madeira.

Brigada Hidrogrifica Independente

Por volta da altura em que foi extintaa MH da Costa de Portugal terd sido criada a BH
Independente (da costa de Portugal), cuja missao era terminar a realizacio do roteiro da costa
de Portugal e garandir a atualizagio da hidrografia e cartografia realizada pela referida MH.

Para a realizagao dos seus trabalhos a BH Independente utilizou a canhoneira Zaire,
o NH Ibo, o NH Salvador Correia e o NH Joio de Lisboa.

A BH Independente seria extinta em 1959¥. Foram seu chefe os ITEN José Emilio
Henrique de Brito, 1TEN Jodo de Arantes e Oliveira, ITEN José E.S. Pinto Pereira e o
1TEN José Cabido de Ataide.

Flgura 16 - NH Ibo

Figura 17 - NH Salvador Correia (o :egundo)

4 Decreto n° 44070 de 4 de dezembro de 1961.
7 Decreto n° 42342 de 22 de junho de 1959.
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Brigada Hidrogrifica do Continente

Em 1959 foi criada a BH do Continente em substitui¢io da BH Independente®.
Foi-lhe atribuido o NH Jodo de Lisboa.

Esta missio foi extinta dois anos® depois, na sequéncia da criagio do Instituto
Hidrografico e de uma reestruturagio da organizacao hidrogréfica nacional. Neste curto
periodo o seu chefe foi o CTEN J. Cabido de Ataide.

Missao Hidrogréfica do Continente e Ilhas Adjacentes

Em 1961 foi criada a MH do Continente e Ilhas Adjacentes®® em substituicio da BH
do Continente. Esta MH seria extinta em 1967°' para dar lugar 8 MH n° 1. O seu chefe
em todo o seu perfodo de existéncia foi o CTEN J. Cabido de Ataide, tendo atribuido o
NH Jodo de Lisboa.

e -

Figura 18 - NH Jodo de Lisboa

Missao Hidrogrifica n° 1 (MH1)

Em 1967 foi criada a MH1 em substitui¢io da anterior MH do Continente e Ilhas
Adjacentes. Para além do continente, Agores e Madeira, esta MH também realizou tra-
balhos em Cabo Verde.

J4 no passado se verificava a pertinéncia da MH que cobrisse a Madeira também

se deslocasse a Cabo Verde. Estas regioes estavam debaixo da gestdao hidrografica de

# Decreto n° 42342 de 22 de junho de 1959.

4 Decreto n° 44070 de 4 de dezembro de 1961.
0 Thidem.

31 Decreto-Lei n° 47686 de 9 de maio de 1967.

111



MIGUEL BESSA PACHECO

dois Ministérios distintos. S6 com a criagio do IH em 1960 se passou a gestio cen-
tralizada das necessidades de trabalhos hidrogréficos facilitando, de alguma forma, a
extensdo da drea geografica da MH encarregue das ilhas. Esteve atribuido a esta MH o
NH Afonso de Albuguerque.

Foram chefes da MH1 os CTEN Firmino Amandio dos Santos Martins, CFR Saraiva
Pinheiro, CFR Alberto Duarte Lopes e CFR José Augusto M. Sarmento Gouveia.

A MHI1 foi extinta, em 1982, com o fim de vida 4til do navio que lhe estava
atribuido.

Brigada Hidrograifica n° 1 (BH1)

Ainda em 1967 foi criada a BH1 em complemento 8 MH1. Enquanto a MH1 seria
utilizada para a hidrografia de alto mar e ilhas, a BH1 viria a ser utilizada para a realizacao
de trabalhos de menor dimensio na zona do continente. Esta BH ainda est4 ativa nos dias
de hoje ¢ ¢ a principal unidade orginica do IH para a realizacao de levantamentos hidro-
gréficos. Para este efeito a BH1 utiliza meios préprios do IH (embarcagoes de sondagem
portudria e costeira) e os navios hidrograficos da Marinha.

Foram chefes da BH1 os CTEN Cabido de Ataide, CTEN EH Rodrigues dos San-
tos, CTEN EH Carlos Souto, CTEN EH Torres Sobral, CTEN H Medeiros Alves, CTEN
H Ramos da Silva, CTEN SEH Dias Conduto, 1TEN EH Leal de Faria, CTEN H Esteves
Fernandes, CTEN EH Franco Facada, CTEN EH Lopes da Costa, ITEN H Costa Rei,
CTEN H Coelho Gil, CTEN H Vieira Branco, CTEN H Paixido Lopes, CTEN H Reis
Arenga, CTEN H Delgado Vicente, CFR EH Cordeiro de Almeida, CFR H Marques
Peirico, CFR EH Calisto de Almeida e CFR EH Pinto da Silva (atual).

52 Despacho do CEMA de 11 de outubro de 1982.
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Missao Hidrogréfica e de Fronteira do Rio Zaire

A criacdo de missdes e brigadas hidrogréficas nos territérios ultramarinos apenas
arrancou ap6s o fim da 12 Republica. Em 1928, na sequéncia de uns problemas de esta-
belecimento de fronteiras com a Bélgica, foi criada a MH de Fronteira e do Rio Zaire®.
Os trabalhos hidrograficos cobriram a extensao do rio Zaire desde Noqui até a foz.

Esta MH foi reestruturada em 1934 e pouco depois extinta, tendo a sua missio sido
incluida na MH de Angola.

Missao Hidrogrifica de Angola (e Sao Tomé)

Em 1936 foi criada a Missao Hidrogrifica de Angola®, que absorveu o pessoal e
material da extinta Missao Hidrogréfica e de Fronteira do Rio Zaire. Em 1953 esta MH
viu a sua drea geografica de atuagio estender-se ao arquipélago de S. Tomé e Principe,
passando a ser designada por MH de Angola e S. Tomé>.

Até 1941 foi utilizado o NH Beira, uma canhoneira adaptada, como navio base da
MH. Em 1941, depois de uma grande intervencio no Arsenal do Alfeite, o NH Carvalho
Aradijo foi atribuido ao servico hidrogréfico em Angola, deixando de estar afeto 8 MH
das Ilhas Adjacentes.

Anualmente, nesta MH faziam-se trabalhos de campo no periodo de junho a
novembro. Para este periodo era contratado pessoal indigena, podendo chegar a centena.
O préprio navio hidrogréfico integrava na sua guarnigio cerca de 42 pragas e servicais
indigenas. Inicialmente os trabalhos de gabinete eram executados em Lisboa, mas mais
tarde passaram a ser realizados em Luanda.

i = B o

Figura 20 - NH Carvalho Araiijo

>3 Diploma n° 54 de 19 de dezembro de 1928, do governo geral da colénia de Angola.
54 Decreto n° 26888 de 14 de agosto de 1936.
%> Portaria n® 14458 de 15 de julho de 1953.
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Figura 21 - Imagens dos trabalhos e do rio Cubango

Em 1956, a brigada de terra desta MH realizou o estudo hidrogrifico do rio
Cubando, no sul de Angola. O trabalho durou 2 meses, tendo-se navegado e sondado
cerca de 650 km de rio. Para além do estudo hidrogrifico, nesta missio foi realizado um
extenso estudo geografico e naturalista da regido.

Em 1959 o NH Carvalho Arasijo foi substituido por um navio ao qual se deu o
mesmo nome.

Foram chefes da MH de Angola (e S. Tomé) os ITEN EH Manoel Affonso Dias™,
CTEN EH Luciano E Bastos da Costa e Silva (2 perfodos), ITEN EH Ant6nio Rosa
Coutinho, CTEN EH Rui Lill Teles Palhinha e o CTEN EH José Alberto Almeida e
Costa. O CTEN/CFR EH Luciano Bastos da Costa e Silva chefiou esta MH por dois
periodos porque teve de substituir o I TEN EH Rosa Coutinho.

Em 1 de julho de 1960, o Congo tornou-se independente da Bélgica. Em vérias cir-
cunstancias os comandos navais do ultramar utilizavam os navios hidrograficos para mis-
soes urgentes de cariz essencialmente militar. Em 1961, supostamente numa missio de
contacto com entidades congolesas ou na realizagio de um reconhecimento hidrografico,

Figura 22 - NH Carvalho Aradjo (o segundo)

56 O 1TEN/CMG EH Manoel Affonso Dias foi o tnico chefe da MH de Angola, enquanto nio alargada ao
territério de S. Tomé, por um periodo de 17 anos, de 1937 a 1953.
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Rosa Coutinho foi aprisionado com mais quatro marinheiros quando desembarcou de
um gasolina do NH Carvalho Arasijo, na margem norte do rio Zaire, nas proximidades de
Boma. Foi acusado de espionagem e mantido prisioneiro durante cerca de 4 meses. Nao
voltaria 4 chefia da MH.

A MH de Angola ¢ S. Tomé foi extinta em 1975%, na sequéncia do processo de

independéncia dos territérios ultramarinos.

Brigada Hidrogrifica do Rio Zaire
Em 1967 foi criada a BH do rio Zaire®, integrada na MH de Angola e S. Tomé. A

formalizacio da sua constitui¢io estard relacionada com os desenvolvimentos da guerra
em Angola. Foram chefes da BH do Rio Zaire os CTEN Ribeiro Mautempo, ITEN
Nunes Pereira, CTEN Carlos Fuzeta da Ponte e CTEN Sarmento Gouveia.

Entre 8 de junho de 1967 e 15 de margo de 1971, a lancha NRP “Algol” esteve
atribuida 2 BH do rio Zaire.

=R

Figura 23 - Lancha NRP Algol a navegar no rio Tejo

Missao Hidrogrifica de Mogambique

Em 1929 foi criada a MH de Mocambique®. Esta missdo realizava, normalmente, os
trabalhos de campo de maio a dezembro e os de gabinete, em Lisboa, entre janeiro e abril.

Estiveram ao servico da MH de Mocambique o NH Bérrio, um antigo rebocador
adaptado a navio hidrogréfico, ¢ o NH Almirante Lacerda, um aviso adquirido ao Reino
Unido e convertido igualmente em navio hidrogréfico.

Entre 1945 e 1947, o NH Bérrio ji apresentava muitas limitacdes operacio-
nais, pelo que foi esporadicamente utilizado o rebocador Cabo Delgado para o servigo

57 Portaria n® 109 de 18 de fevereiro de 1975.
58 Portaria n® 22638 de 19 de abril de 1967.
5% Decreto n° 16878 de 24 de maio de 1929.
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hidrogréfico. A entrada ao servico do NH Almirante Lacerda levou a que o navio, a cami-
nho de Mocambique, estivesse no Ménaco durante uma Conferéncia do International
Hydrographic Bureau (atual Organizagio Hidrogréfica Internacional). Foi a primeira vez
que um pais tomou tal iniciativa. O impacto foi muito significativo para a visibilidade e
o reconhecimento das capacidades hidrogréficas de Portugal. Desde entio, este exemplo

foi seguido por vdrios outros pafses.

Figura 24 - NH Bérrio

De 1956 € 1959, a MH de Mocambique realizou campanhas de triangulacao geo-
désica e levantamentos hidrograficos da parte portuguesa do Lago Niassa. Para tal, trans-
portou a vedeta Mina e uma baleeira desde a cidade da Beira até ao lago, parcialmente
por via-férrea. Nestas campanhas eram contratados indigenas para o transporte de mate-
rial em ndmeros que chegavam a 160.

Foram chefes da MH Mogambique os ITEN Anténio E Alves Leite, CFR EH
Luis de Noronha Oliveira Andrade, CTEN Ferreira de Carvalho, CTEN EH José A.
Barahona Fernandes, CTEN EH Anténio Egidio de Sousa Leitao, CTEN EH Fernando
Simées Ferreira da Fonseca, CFR EH Rolando Falcio Quelhas Lima e CFR EH Rodri-
gues dos Santos.

Figura 25 - NH Almirante Lacerda
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Figura 26 - Vedeta Mina em trabalhos hidrograficos no Lago Niassa

A MH de Mogambique foi extinta em 1975, na sequéncia do processo de indepen-
déncia dos territérios ultramarinos.

Missao Hidrogrifica do Arquipélago de Cabo Verde

A MH do Arquipélago de Cabo Verde foi criada em 1945%. Estiveram atribuidos
a esta MH os NH D. Jodo de Castro e o NH Almeida Carvalho. O NH D. Joio de Castro
estava equipado com uma sonda de navegagio (até 300 metros) e um sondador acustico
para grandes profundidades. Tinha ainda espago para transportar um hidroavido e res-
petivos aparelhos de forga para o arriar e icar para bordo. Desta forma, o navio poderia
incluir uma brigada aérea para a realizagio dos levantamentos fotogramétricos.

Foi na campanha de 1947 que se perdeu o NH D. Jodo de Castro. O navio fundeou no
porto da Janela na ilha de Sto Antdo para abastecer de frescos. Levantou ferro as 07:45 do dia
1 de outubro de 1947 ¢ encalhou 25 minutos depois, ndo tendo sido possivel recuperé-lo.

Os navios e pessoal da MH do arquipélago de Cabo Verde eram partilhados com a
MH das Ilhas Adjacentes.

Figura 27 - NH D. Jodo de Castro

% Decreto-Lei n° 34682 de 21 de junho de 1945.
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Foram chefes desta MH os 1TEN Pereira Parreira, CTEN Botelho de Sousa,
CTEN Camoes Godinho e o CTEN Teixeira de Aragdo.
A MH do Arquipélago de Cabo Verde foi extinta 1964°'.

Brigada Hidrogrifica do Arquipélago de Cabo Verde

Em 1969 foi criada a BH do Arquipélago de Cabo Verde. Todavia, nao lhe foi atri-
buida chefia e os trabalhos necessdrios realizar foram assegurados pela MHI.

Missao Geo-hidrogrifica da Guiné

Cerca de trés meses antes da criagio da MH da Costa de Portugal, foi criada a
Missiao Geo-hidrografica da Guiné. Pode-se dizer que esta MGH foi operacionalizada
em duas fases distintas: 1912%2-1922 e 1944%-1974. Esta distincio refletiu-se, essencial-
mente na dimenséo e disponibilidade dos recursos atribuidos. Inicialmente a MGH da
Guiné contava com dois oficiais e tinha de utilizar embarcagoes de oportunidade para
realizar os seus trabalhos. Mais tarde, esta MGH contou com uma equipa mais robusta
e chegou a ter navios atribuidos, nomeadamente o NH Mandovi entre 1948 ¢ 1956 ¢ o
NH Pedro Nunes de 1956 até 1974.

Tal como o nome indica, a sua missdo nao se limitava & produgdo de cartografia
hidrogréfica, mas também geodésica. Ao longo do tempo foram realizados trabalhos de
geodesia, observagoes astronémicas, levantamento hidrograficos, levantamentos topogra-
ficos, estudo de rios, balizagem de canais ¢ observacdes magnéticas.

Figura 28 - NH Mandovi nos rios da Guiné

61 Portaria n® 20701 de 28 de junho de 1964.
6 Decreto de 17 de agosto de 1912.
% Decreto-Lei n° 33609 de 14 de abril de 1944.
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Na Guiné, os trabalhos de campo eram normalmente realizados entre novembro
e abril, para evitar a época das chuvas. As comissoes nesta Missdo eram particularmente
duras devido 2 hostilidade do clima, grande incidéncia de doengas tropicais, forca das
correntes, variages anormais da maré, falta de referéncias geogréficas, natureza panta-
nosa e alagadica do terreno, a que acrescia uma vaga curta e desencontrada que muito
dificultava a sondagem em pequenas

embarcagoes. O efeito destes proble-
mas e dificuldades no estado fisico e
moral do pessoal obrigava a frequentes
substituicoes.

No primeiro periodo entre 1912
e 1922, a MGH da Guiné foi sempre
chefiada pelo 1TEN José Luis Teixeira
Marinho. Neste conturbado perfodo

foram realizadas cinco campanhas.
Foram chefes desta MGH no
segundo periodo, entre 1944 e 1974,
os CTEN Victor Serra, CTEN EH
Albano Rodrigues de Oliveira, ITEN
Manuel Pereira Crespo, CTEN EH
Joiao Luis de Oliveira, CTEN Joao
Paulo Bustorff Guerra e o CTEN EH
Joaquim Afonso Serra Rodeia.

Figura 29 - Sinal provisério, escala de marés e gasolina de

Em 1984, no ambito da coo- L
S()ndagem na Gull’le

peragio com a Guiné-Bissau, o NH

Almeida Carvalho realizou uma campanha de levantamentos hidrogréficos na barra do
rio Cacheu. Participaram neste levantamento hidrogréfico oito elementos da Guiné-Bis-

sau, quase todos antigos membros da MGH da Guiné.

Brigada Hidrogréfica Independente do Estado da India

Em 1958 foi criada a BH Independente do Estado da India®. O tnico chefe desta
BHI foi o CTEN Joaquim Calado Cortes. Ainda assim, desde 1922 até 1961 foram
realizados diversos levantamentos hidrogréficos.

A BHI do Estado da India foi extinta em 1962 na sequéncia da invasio do terri-
tério em 1961.

64 Portaria n° 16751 de 30 de junho de 1958.
% Portaria n° 19427 de 10 de outubro de 1962.
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Missao Hidrogrifica N° 2 (MH2) e N° 3 (MH3)

Na sequéncia da independéncia dos territérios ultramarinos e consequentemente
da extingao da MGH da Guiné e da MH de Angola e S. Tom¢, foram criadas as MH2%
e MH3%. O objetivo era estas novas Missoes absorverem o pessoal, material e meios que
estavam projetados no ultramar.

Todavia, a nova dimensao maritima de Portugal, pés-independéncia dos territdrios
ultramarinos, ndo justificava manter uma capacidade hidrogréfica da mesma grandeza.
Os navios hidrograficos seriam cedidos aos respetivos territérios. As MH2 ¢ MH3 nunca
foram empregues em qualquer atividade hidrogrifica nem tiveram qualquer meio naval
atribuido. Extinguiram-se naturalmente, tendo o seu pessoal e material sido absorvido pelo
Instituto Hidrogréfico, nomeadamente através da criagio da Brigada Hidrogréfica n° 2.

Brigada Hidrografica n° 2 (BH2)

Em 1976 foi criada a BH2%. Mantinha-se, assim, uma capacidade hidrografica
nacional com uma MH, com base no NH Afonso de Albuquerque, e duas BH, a que se
somava um navio hidrogréfico para missées diversas, o NH Almeida Carvalho. Estava-se

numa fase de expansao acelerada das atividades e conhecimentos em oceanografia fisica

Continente  Agores Guing MAngala Megambique Cabo Verde India

m o m

Figura 30 - Quadro resumo das Missoes e Brigadas Hidrograficas

% Portaria n® 850 de 31 de dezembro de 1974.
7 Portaria n°® 109 de 18 de fevereiro de 1975.
% Portaria n® 596 de 11 de outubro de 1976.

120



A ENGENHARIA HIDROGRAFICA EM PORTUGAL — UMA PERSPETIVA HISTORICA

e as atividades de campo do IH estendiam-se cada vez mais no ambito da geologia e da
quimica do meio marinho.

Foram chefes da BH2 os CTEN H Patricio Leitaio, CTEN EH Torres Sobral,
CTEN H Medeiros Alves, CTEN SEH Teixeira Patinha, I TEN H Ramos da Silva,
1TEN SEH Vieira Filipe, CTEN SEH Dias Conduto, CTEN SEH Soares Fernandes,
CTEN SEH Anjos Branco, CTEN SEH Antunes Fernandes, CTEN SEH Guerreiro
Inécio, CTEN SEH Pires Marinho, CTEN H Bustorf Silva, I TEN EH Ramalho Mar-
reiros, CTEN EH Freitas Artilheiro, CTEN EH Pereira Manteigas, CTEN SEH Vas-
concelos Capelo e CTEN H Franco Leitao (atual).

A figura 30 mostra um quadro resumo das Missoes e Brigadas Hidrogréficas por
dreas geograficas e espagos temporais de operagio.

A criagao do Instituto hidrogrifico

Em 22 de setembro de 1960 ¢ criado o Instituto Hidrografico (IH). O preAmbulo
do respetivo decreto-lei é claro na motivagio:

"Convindo centralizar os servigos nacionais de hidrografia, oceanografia fisica ¢ de
navegagio, atualmente dispersos pelos Ministérios da Marinha e do Ultramar, de modo
a assegurar-lhes, tanto no campo técnico como no das aplicagoes, a indispensdvel uni-
dade de orientagio, de terminologia e de métodos.” ®

O IH ¢, assim, o terceiro grande pilar da atividade hidrogréfica contemporinea em
Portugal, mas nio serd abordado neste artigo. Apenas se lhe refere para enquadrar a forma
como a formagio e especializacio em hidrografia na Marinha foi sistematizada a partir
dos anos 60 do século XX.

Assim, em 1966, no estatuto dos oficiais da Armada, ¢ indicado o curso de enge-
nheiro hidrégrafo como uma especializagio que pode ser tirada pelos oficiais da classe
de Marinha’. Até a esta altura o curso de EH era o requisito para a especializagio em
hidrografia. Agora, a especializacdo em hidrografia passava a designar-se especializagdo
em engenheiro hidrégrafo.

Em 1967 foi criado o ramo de hidrografia e navegacio na subclasse dos oficiais
técnicos da classe do servico especial”. Sargentos ¢ pragas podiam especializar-se em

hidrografia e, desta forma, aceder ao oficialato.

% Decreto-lei n® 43177, Didrio do Governo n° 221, I Série, 22 de setembro de 1960.
70 Decreto n°46960 de 14 de abril de 1966.
7! Portaria n°22613 de 3 de abril de 1967.
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Distintivo de especializagio Distintivo de especializagio Distintivo de Especializagio
em Engenheiro Hidrégrafo - 1960 em Oceanografia - 1970 em Hidrografia — 1983

Figura 31 - Distintivos de especializagio em EH, Oceanografia e Hidrografia

Em 1969 foi criada a especializagdo em oceanografia’. Esta especializacio foi
extinta em 19777°. No mesmo documento de extingio da especializagio em oceanografia
¢ indicado que o curso de engenheiro hidrégrafo pode ter trés especialidades: hidrogra-
fia, cartografia ou oceanografia. Nunca nenhum oficial frequentou um curso de EH na
especialidade de cartografia.

Em 1978 ¢ criada a especializagio em hidrografia para oficiais da classe de Mari-
nha’. Nesse mesmo ano ¢ permitido o acesso aos quadros permanentes, para a classe do
servico especial ramo de hidrografia e navegacio (SEH), aos oficiais da Reserva Naval
habilitados com o curso médio de hidrografia e navegagao”. A figura 31 mostra os dis-
tintivos de especializagio em EH, oceanografia e hidrografia.

A revisio do EMFAR, em 1990, deu inicio 4 extingio da classe de oficiais do ser-
vigo especial e ditou a criagio, em data oportuna, da classe de oficiais do servigo técnico,
que inclufa um ramo de hidrografia. Todavia, s6 em 1998 abriu o primeiro concurso de
admissdo ao curso de formacio de oficiais do servigo técnico (CFOST)”. Em 2001 gra-
duaram-se os primeiros oficiais do servico técnico — ramo de hidrografia.

O marco mais recente neste ambito foi a criacdo, em 2005, da especializagio de
sargentos em hidrografia.

O século XXI e os novos desafios

Desde o século XIX ao século XXI verificaram-se avangos significativos nas técnicas
de sondagem, de posicionamento horizontal e dos objetos cartograficos.

72 Portaria n°23946 de 28 de fevereiro de 1969.

73 Portaria n°312/77 de 30 de maio de 1977.

74 Portaria 36/78 de 19 de janeiro de 1978.

7> Portaria 324/78 de 16 de junho de 1978.

76 Decreto-Lei n° 34-A/90 de 24 de janeiro de 1990.

77 Despacho do Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada n°4/98 de 27 de janeiro.
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Na sondagem evolui-se da medi¢ao direta com recurso a prumos, estacas e méqui-
nas de prumar para medi¢do indireta através da utilizagio de sondadores de feixe simples
e mais recentemente de sondadores multifeixe.

No posicionamento horizontal evolui-se da utilizagio de sistemas de observagio direta
de angulos, como sejam os sextantes (usados na horizontal), para a utilizacio de sistemas
radiométricos e mais recentemente de sistemas de posicionamento global por satélite.

A carta ndutica também sofreu uma evolugio significativa. De produ¢ao monocro-
mdtica passou a policromdtica e foi acrescentada uma dimensio digital no que sio hoje
as cartas de navegacio eletrdnicas.

Olhando para o futuro, tendo em conta j algumas realidades, os principais desafios na
hidrografia e engenharia hidrografica estao relacionados com a utilizagao de veiculos auté-
nomos (aéreos, de superficie e de subsuperficie) na aquisicao de dados, conseguindo, deste
modo, maximizar a automagio de processos e aumentar a resolugio dos dados a adquirir.

Também a utilizagio de imagens multiespectrais e hiper-espectrais, obtidas por dete-
a0 remota, seja por satélites ou aeronaves, estd a ser investigada no 4mbito da obtengio
de informagio batimétrica desde a linha de costa até aos 15 metros de profundidade. Esta
¢ uma drea de particular dificuldade de aquisicao tradicional de dados com embarcagoes
devido a rebentac¢io das ondas.

Os sistemas sondadores multifeixe revolucionaram a realizagio de levantamentos
hidrogréficos e deram azo 4 utilizacao de informacio hidrogrifica para muitas novas apli-
cagoes além da producio de cartografia ndutica para a seguranca da navegagio. Para além
do fundo, estes sistemas permitem igualmente adquirir informagio relativa a coluna de
dgua. A exploracio destes dados vai dar certamente espago a novas aplicagdes ¢ métodos de
estudo do oceano.

Finalmente, no 4mbito da cartografia, estamos a assistir ao inicio de uma nova gera-
¢do de sistemas de navegacio e de utilizagio de informacio cartografica, jé designada inter-
nacionalmente como e-navigation. No futuro a seguranga da navegacao nio serd essencial-
mente assegurada com base em informacao cartogréfica estdtica, mas esta serd afetada em
tempo real pela informacio de diversos sistemas costeiros de observacio ambiental, como
sejam os marégrafos e as boias ondégrafo, e de sistemas da condi¢ao de navegabilidade dos
préprios navios. Esta evolu¢do estd agora a iniciar-se com a adogio das normas S-100 da

Organizacio Hidrogréfica Internacional para a produgio de informagio cartografica.

Notas finais

Este escrito faz uma resenha histdrica do desenvolvimento da atividade hidrografica
contemporinea na Marinha, focando-se na formagio inicial de oficiais com o curso de
engenheiro hidrégrafo e na extensa atividade hidrogréfica e cartografica realizada pelas
Missoes e Brigadas Hidrogréficas.
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Francisco Maria Pereira da Silva foi o primeiro engenheiro hidrégrafo da Marinha,
o mais antigo durante mais de 50 anos. Aluno, colaborador e substituo de Filipe Folque,
que deixou o seu nome gravado em diversos projetos. Filipe Folque foi o mentor do curso
de engenheiro hidrégrafo.

Hugo Lacerda foi o obreiro do conceito de Missao Hidrografica como instrumento
para garantir a realizagdo sistemdtica de levantamentos hidrogréficos e correspondente
producio de cartografia ndutica. Deste conceito surgiu a grande obra hidrografica e car-
tografica produzida pela Marinha durante o século XX.

Obviado nesta conferéncia fica um conjunto de outras atividades de muito relevo
realizadas por hidrégrafos e engenheiros hidrégrafos, nomeadamente no dmbito do assi-
nalamento maritimo, da biologia marinha e da oceanografia.

Com vdrias referéncias nominais, com certeza muitos nomes de grande relevo na
hidrografia ndo sio referidos. A hidrografia e a cartografia ndutica na Marinha foi, e ¢,
assegurada por oficiais engenheiros hidrégrafos, oficiais especializados em hidrografia,
pela generalidade dos oficiais da classe de Marinha que serviram em trabalhos hidrogra-
ficos, oficiais do servico técnico e especial de hidrografia, sargentos especializados em
hidrografia, pracas e técnicos civis de hidrografia e cartografia.

Para memoria futura elencam-se, em anexo, os engenheiros hidrégrafos da Mari-
nha desde 1836, data em que se iniciou a formagio de Pereira da Silva, Caetano Maria
Batalha e Carlos Botelho de Vasconcelos, até  atualidade.
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ANEXO - Lista dos Engenheiros Hidrégrafos por data de nascimento
até fevereiro de 2022

Especia-

Posto Nome lilc)la de Nasc
CALM | Caetano Maria Batalha EHH | “1810-06-11”
VALM | Francisco Maria Pereira da Silva EHH | “1814-03-16"
CTEN | Joao Eduardo de Almeida e Albuquerque EHH “1816”
VALM | Carlos Frederico Botelho de Vasconcelos de Melo e Matos de Noronha | EHH | “1816-10-25"
VALM | Bernardo de Carvalho Ribeiro EHH “1819”
CALM | Anténio Maria dos Reis EHH | “1825-05-30”
VALM | Bento Maria Freire de Andrade EHH | “1828-11-25”
CALM | Frederico Augusto Oom EHH | “1830-12-04”
ITEN | Alexandre Magno Castilho EHH | “1834-03-04”
VALM | José Maria de Sousa Soares de Andrea Ferreira EHH | “1835-08-01”
VALM | César Augusto de Campos Rodrigues EHH | “1836-08-09”
2TEN | José Feliciano de Castilho EHH | “1838-07-28”
CTEN | José Augusto Alves do Rio EHH “1845”
VALM | Joaquim Patricio Ferreira EHH | “1847-04-09”
VALM | José Joaquim Xavier de Brito EHH | “1850-09-20”
CALM | Julio Zeferino Schultz Xavier EHH “1850-11-4”
VALM | Domingos Tasso de Figueiredo EHH | “1852-01-13”
VALM | Ernesto Julio de Carvalho e Vasconcelos EHH | “1852-09-17”
CMG | Anténio Artur Baldaque da Silva EHH | “1853-12-28”
VALM | Augusto Eduardo Newparth EHH | “1859-10-117
VALM | Hugo Carvalho de Lacerda Castelo Branco EHH “1860-11-6”
VALM | Augusto Ramos da Costa EHH | “1865-08-17"
VALM | Jaime Aurélio Wills de Aratjo EHH | “1872-09-7”
CTEN | Fernando Vasconcelos Ferreira da Silva EHH | “1880-11-27”
CTEN | Raul Nunes Frade EHH | “1883-12-23”
CMG | Henrique Bebiano Baeta Neves EHH | “1890-09-19”
CMG | Manuel Affonso Dias EHH “1897-08-8”
COM | Gabriel Anténio Prior EHH | “1897-09-16”

CFR | Ernesto da Fonseca Lourenco EHH | “1898-02-27”
VALM | Luis de Noronha Oliveira Andrade EHH | “1899-03-3”
CTEN | Manuel Lourengo das Neves Pires de Matos EHH | “1901-06-06”
CMG | Albano Rodrigues de Oliveira EHH | “1904-11-24”
VALM | Luciano Ferreira Bastos da Costa e Silva EHH | “1913-10-24”
VALM | José Augusto Barahona Fernandes EHH | “1916-05-22”
CMG | Manuel Antunes da Mota EHH | “1920-10-23”
CMG | Jodo Luis de Oliveira EHH | “1921-03-23”
VALM | Antdnio Alva Rosa Coutinho EHH | “1926-02-14”
ALM | Anténio Egidio de Sousa Leitio EHH | “1926-09-16"
CMG | Rolando Falcio Quelhas Lima EHH | “1927-01-14”

CFR | Joaquim Afonso Serra Rodeia EHH | “1930-07-14”
VALM | José Alberto de Almeida e Costa EHH | “1931-06-17”
CMG | Daniel Augusto Rodrigues EHO | “1933-01-317
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Posto Nome Elsiﬁ:f-ll:- Nasc
CFR | José Manuel de A. Rodrigues dos Santos EHH | “1935-06-18”
CMG | Carlos Fernando Dias Souto EHH | “1938-11-04”
CMG | Pedro Monteiro Fiadeiro EHH | “1941-04-04”
CALM | José Manuel Pinto Bastos Saldanha EHO | “1941-06-13”
CFR | Mirio Edmundo Carneiro Vieira EHO | “1941-08-04”
VALM | José Deolindo Torres Sobral EHO | “1942-10-06”
CMG | Anténio Pedro Dias Souto EHO | “1942-12-117
CTEN | Carlos Alberto Marques Machado dos Santos EHH | “1943-05-07"
CALM | José Luis Gongalves Cardoso EHO | “1944-02-01”
ALM | Francisco Antdnio Torres Vidal Abreu EHH | “1944-06-04”
CFR | Francisco José Morgado Castro e Silva EHH | “1945-02-13”
CMG | Mirio Julio Baptista Simées Teles EHH | “1945-09-02”
CFR | Vitor Manuel Henriques Gongalo EHO | “1947-09-24”
CMG | Joaquim Filipe Figueiredo Alves Gaspar EHO | “1949-05-05”
VALM | Augusto Mourio Ezequiel EHH | “1952-10-08”
CMG | Luis Maria Cabral Leal de Faria EHH | “1952-11-09”
CMG | Jodo Francisco Franco Facada EHH | “1953-11-20”
CFR | Vitor Martinho Ferreira Pereira e Silva EHO | “1954-11-117
CMG | Carlos Nélson Lopes da Costa EHH | “1956-03-26"
CALM | José Luis Branco Seabra de Melo EHH | “1956-11-217
CFR | Manuel Alexandre Ferreira Pinto de Abreu EHO | “1959-01-21”
CMG | Fernando Manuel Maia Pimentel EHH | “1960-07-24”
CMG | Emanuel Maria de Montenegro Ferreira Coelho EHO | “1961-03-08”
CMG | Carlos Miguel Reis Silva de Oliveira Lemos EHH | “1962-02-21”
VALM | Carlos Manuel da Costa Ventura Soares EHO | “1963-09-16”
CFR | Rogério Paulo Antunes Chumbinho EHO | “1964-03-08”
CMG | Fernando Manuel Freitas Artilheiro EHH | “1965-08-05”
COM | Joao Paulo Ramalho Marreiros EHH | “1966-07-22”
CTEN | Luis Miguel Ferreira Varela Pais EHH | “1966-09-12”
CMG | Leonel Pereira Manteigas EHH | “1966-11-217
CFR | Aldino Manuel dos Santos de Campos EHH | “1967-12-10”
CMG | José Alberto de Mesquita Onofre EHO | “1968-04-09”
CMG | Anténio da Costa Neves dos Santos Martinho EHO | “1969-05-30”
CMG | Luis Miguel Cardoso Pércio Bessa Pacheco EHH | “1969-09-27”
CFR | Rui Miguel Pinto da Silva EHH | “1970-10-12”
CFR | Carlos Alberto dos Santos Fernandes EHO | “1971-07-07”
CFR | Ricardo Cordeiro de Almeida EHH | “1972-12-05”
CFR | Francisco Moisés Soares Calisto de Almeida EHO | “1973-03-09”
CTEN | Carlos Rubrio Videira Marques EHH | “1975-02-02”
CTEN | Ricardo Miguel Farto Pires Vicente EHO | “1977-04-29”
CTEN | Paulo Jorge Antunes Nunes EHH | “1981-02-27”
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LANCAMENTO DO LIVRO “RELACAO DA PRIMEIRA VIAGEM
EM TORNO DO MUNDO - ANTONIO PIGAFETTA”
APRESENTACAO DO LIVRO

Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 7 de fevereiro

Senhor Ministro de Estado e dos Negécios Estrangeiros,

De novo o satido nesta sua segunda presenca na Academia de Marinha, ambas rela-
cionadas com o feito de Fernio de Magalhies, que continuamos a comemorar. Serd sempre
bem-vindo a esta Academia, como Ministro de Portugal ou como ilustre Professor que é. Mas
nio escondo que muito gostaria que, em préxima visita, ndo estivéssemos a comemorar feitos

do passado, mas sim a¢des do presente, marcantes de um novo regresso de Portugal a0 mar.

Senhor Ministro da Defesa Nacional,

Mais de dois anos passados desde a sua tltima visita, a Academia de Marinha satida-o
de novo, reiterando as palavras que entio lhe dirigi, manifestando a esperanca de encontrar
em Vossa Exceléncia, através do Comandante da Marinha, o respaldo, o apoio e a sensibi-
lidade para as atividades académicas que as restantes academias nacionais encontram nas
respetivas tutelas da cultura e da ciéncia.

Através da classe de Histéria Maritima, esta Academia recorda-nos sempre como Portu-
gal foi grande quando se virou para o mar. As sessdes da Artes, Letras e Ciéncias lembram-nos,

por sua vez, a forte vontade que teve que existir para que tal designio se pudesse concretizar.

Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada e Autoridade Maritima Nacional,
Seja de novo bem-vindo a esta sua casa de ciéncia e cultura. A Academia de Marinha
deseja que o seu mandato, recentemente iniciado e apostado na “construgio de uma Marinha
holistica, util, significativa, pronta e focada” — as palavras sio suas - constitua uma compo-

nente marcante, s€ NA0 Mesmo o préprio motor de um futuro Portugal maritimo.

Uma saudagio muito especial aos membros do Corpo Diplomdtico aqui presentes,
nomeadamente:
- O Senhor Ministro Plenipotencidrio, em representacio do Senhor Embaixador de
Cabo Verde;
- O Senhor Embaixador Extraordindrio e Plenipotencidrio, em representagio da

Senhora Embaixadora do Reino de Espanha;
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- A Senhora Embaixadora de Timor-Leste;

- O Senhor Embaixador do Uruguais

Senhores Académicos, senhores convidados, a todos satido.

Mas nio posso deixar de expressar a minha gratidio pela escolha da Academia de Mari-
nha para o lancamento desta obra notdvel que, gracas ao cuidado de um culto e dedicado
sobrevivente desta expedicio — Pigafetta — um heréi improvével, nos veio permitir conhecer
detalhes deste feito ndo sé notdvel, mas também heroico, do portugués Fernido de Magalhies
e completado por Elcano.

H4, pois, que saudar a iniciativa da publicacio deste texto para que contribuiram a
Imprensa Nacional Casa da Moeda, aqui representada pelo seu Diretor de Edigoes e Cul-
tura, Senhor Dr. Duarte Azinheira, bem como a Estrutura de Missio para as Comemoragoes
do 5° Centendrio da Primeira Viagem de Circum-navegacio, também aqui representada
pelo seu Presidente, o Senhor Dr. José Marques, pela mio do qual Fernao de Magalhies e o
seu feito deixou de ser mais conhecido no estrangeiro que no seu pais de origem.

Satido finalmente nio sé a Mestre Joana Lima, responsdvel pela traducio, a partir da
versdo francesa, como também e intencionalmente deixado para o fim, o Senhor Professor
Henrique Leitio. Mesmo que nio tivesse tido qualquer responsabilidade na producio desta
obra e todos sabemos que teve, ele vai ser o responsdvel por uma li¢io sobre o tema do livro
que aqui hoje nos vai ser apresentado que, bem a seu modo, serd excelente, brilhante, escla-
recedora e cativante. E estou certo que nada arrisco ao expressar-me por antecipagio. E que
¢ sempre assim!

Muito obrigado.

Academia de Marinha, Lisboa, 7 de fevereiro de 2022
O Presidente

Francisco Vidal Abreu, Almirante
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Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 8 de fevereiro

Senhores Académicos, Senhores convidados,

Sejam bem-vindos & segunda sessio conjunta Academia de Marinha — Fundagio
Oceano Azul. Tudo deveria ter comegado em fevereiro de 2021, més em que, por decisio de
ambas as partes, se passariam a realizar estas sessdes com periodicidade anual. As condigoes
de desenvolvimento da pandemia obrigaram, no entanto, a fazer adiar a nossa primeira sessio
para maio desse mesmo ano.

Refiro este facto porque se tratou de uma sessio memordvel que incluiu uma home-
nagem ao meu antecessor, Almirante Vieira Matias, com a presenga da sua familia mais pré-
xima, a que se seguiu uma visita guiada ao Oceandrio que todos os que estiveram presentes
nio irdo esquecer.

Hoje, este ano e em fevereiro como combinado, nada temos para oferecer em retribui-
cdo. Apenas a nossa amizade, o gosto em os acolher nesta nossa e também vossa casa, para
além do desejo sincero em fazer frutificar esta parceria.

O mar, pela sua dimensio e pelas potencialidades que comporta para o desenvolvi-
mento da economia de Portugal ¢ um tema que anualmente revisitamos através dos ciclos da
economia do mar. Ao longo dos tltimos seis anos, temas como Portos e Marinha Mercante,
Energia, Ambiente (este sob coordenagio do Dr. Tiago Pitta e Cunha), Manuten¢io e Cons-
trucdo Naval, Seguranca Maritima e Marinha do Comércio, que futuro? foram abordados. E
temas nio faltardo para tratar neste e nos proximos anos, tal a importincia e a transversalidade
que o tema mar s6 por si desperta.

Mas temos de concordar que, para que tudo o resto faca sentido, teremos que a mon-
tante cuidar da sustentabilidade do Oceano. Dai ter sido escolhido para tema central desta
sessdo conjunta “Os desafios do Mar na perspetiva da sustentabilidade”. Para tratar este tema
foi convidado o Professor Ricardo Serrio Santos, em representacio da Academia de Marinha
e a Fundacio Oceano Azul faz-se representar pelo seu Diretor executivo, o Dr. Tiago Pitta
e Cunha.

Ambos sdo especialistas nesta drea que serd abordada a partir dos subtemas “O Oceano
para a década: contexto, desafios e respostas” e “A conserva¢io do Oceano como uma estra-
tégia para Portugal”, respetivamente, aproveitando este momento para formalmente os cum-
primentar e agradecer a vossa disponibilidade que, pela dimensio do conhecimento cientifico

de ambos, vem dar uma relevincia especial a esta sessao.
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E, nesse sentido, recordarei que a UNESCO e a Comissio Europeia indicam que até
2030, a literacia azul deve fazer parte dos curriculos de todos os ciclos de ensino de todos
os paises-membros. O objetivo ¢, fundamentalmente, a sensibilizacio da sociedade para os
perigos que o oceano enfrenta, agora mais do que nunca, sob a premissa de que cidadaos
conscientes e informados sio também cidadios responsdveis.

A pandemia, a relagio do Homem com a Natureza, as alteragdes climdticas e a utili-
zacio sustentdvel dos oceanos sio desafios atuais e transversais. £ especialmente urgente a
consciencializagio sobre a delapidagio critica dos Oceanos, que continua a agravar-se, relem-
brando sempre que o Mar pode ainda regenerar-se se lhe dermos essa oportunidade.

Deixar as geragoes futuras um mundo mais sustentdvel deve ser uma obrigagio nossa e
o nosso legado. Educar ¢, por isso, vital. Educar para o entendimento da vasta importincia da
biodiversidade dos oceanos — este o maior sistema natural essencial para a regulacio climdtica
— capacitando criangas, jovens e adultos a desenvolverem préticas econémicas ou de lazer,
mais sustentdveis. Mas é sempre melhor deixar falar sobre este tema quem mais o estudou e
continua a acompanhar a sua evolugio.

Nio quero terminar estas breves palavras sem de novo agradecer aos dois oradores a sua
disponibilidade para hoje aqui nos presentearem com os seus fundamentados contributos.

Ao Dr. Tiago Pitta e Cunha uma palavra mais pelo seu apoio a estas iniciativas culturais
conjuntas, bem como pela sua luta impar a favor de um melhor conhecimento do mar e da
sua sustentabilidade, luta que j4 vem muito de trds, mas que agora tem uma solidez maior por
estar representada por uma Fundagio Internacionalmente reconhecida pelos seus propésitos
e pela sua obra.

Ao Senhor Professor Ricardo Serrdo Santos dirijo um agradecimento singular e muito
especial por ter conseguido dar resposta positiva a este convite para representar a Academia
de Marinha nesta sessio conjunta apesar da sua carregada agenda como Ministro do Mar.

Muito Obrigado.

Academia de Marinha, Lisboa, 8 de fevereiro de 2022
O Presidente

Francisco Vidal Abreu, Almirante
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ACORES, BATALHAS E COMBATES, PIRATAS E CORSARIOS.
TEMPORAIS, NAUFRAGIOS, PERDICOES E
OUTRAS HISTORIAS MARITIMAS”

APRESENTACAO DO LIVRO

Palavras proferidas pelo Académico
Adelino Rodrigues da Costa, em 15 fevereiro

No dia 15 de fevereiro de 2022 foi apresentada uma colectinea de episédios da vida
maritima acoriana intitulada Histérias Maritimas dos A¢ores — Batalbas e Combates, Pira-
tas e Corsdrios. Temporais, Naufrdgios, Perdi¢oes e Outras Historias Maritimas, que foi
editada pela Academia de Marinha.

Enquanto autor desse trabalho e como é costume nestas situagdes, pensara em convidar
alguém que fizesse a sua apresentagio publica, mas quando consultei o Senhor Presidente da
Academia de Marinha sobre esse assunto, ele disse-me

mais ou menos esta frase — “ninguém melhor do que tu

HISTORI S AARITIMAS

pode apresentar o teu livro”. Nessas circunstincias, cou-
be-me a tarefa de apresentar as minhas Histdrias Mari-
timas dos Acores no auditério da Academia de Marinha.
Ninguém ¢ bom juiz em causa prépria, pelo que
me limitei a explicar, com a maior objectividade possi-
vel, o propésito que me orientara na preparacio daquele
trabalho e a fazer uma descri¢ao breve do seu contetdo,
que ¢ constituido essencialmente por duas partes: uma
breve sintese histérico-maritima das ilhas dos Acores, a
que se segue uma segunda parte com 71 relatos de acon-

tecimentos a que chamei “histérias maritimas”.

Nessa apresentagdo, em vez da leitura de um texto
que podia ser cansativo para quem me honrou com a sua presenca naquela sessao, optei por uma
coloquial apresentagio apoiada em power point, que tende a ser mais expressiva e mais atraente.

Depois de referir algumas das fontes utilizadas e de agradecer os contributos recebidos,
sobretudo das instituicées culturais agorianas e do Arquivo Histérico da Biblioteca Central da
Marinha, apresentei alguns dos episédios relatados nas Histdrias Maritimas dos Agores e que sio
menos conhecidos, com referéncia a datas, locais e circunstincias histéricas em que ocorreram,

mas assumindo que, certamente, o trabalho haveria de conter imprecisoes, erros e omissoes.
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A ideia deste trabalho nasceu do meu intenso convivio com o arquipélago dos Agores,
nascido em 1964 quando o meu Curso “Oliveira e Carmo” da Escola Naval, na sua viagem de
instrugio no N.E. Sagres, visitou as ilhas das Flores, Faial e S. Miguel. Depois, o meu convivio
com a geografia e a cultura agorianas acentuou-se quando, como instrutor acompanhei algumas
viagens de instrucio de cadetes da Escola Naval, com uma comissao nas dguas acorianas a bordo
da corveta Hondrio Barreto e, por fim, com o servigo que desempenhei no Instituto Hidrogri-
fico, em que percorri demoradamente todas as ilhas e procedi a recolha de informagio, redacgio
de textos e captura de fotografias para o primeiro Roteiro do Arquipélago dos Agores, publicado
em 1981 por aquele organismo da Marinha.

A histéria maritima dos Acores ¢é tao diversificada e tao rica, que entendi poder contribuir
para a sua divulgacio, sobretudo junto daqueles que mais se interessam pela cultura maritima.
Tanto a Unesco como a Comissdo Europeia, refe-
rem a existéncia de mais de um milhar de naufrs-
gios nas dguas agorianas e esse nimero exprime a
importéincia da histéria maritima do arquipélago, a
que também se juntam os episédios das vérias guer-
ras que se travaram naqueles mares, as narrativas do
corso e da pirataria nas ilhas, a epopeia da baleagao

agoriana, as erup¢des submarinas e os temporais

que assolam aquela drea do Adantico Norte. Muitos
episédios jd estavam escritos por quem neles par-
ticipou ou por quem os estudara cuidadosamente,

mas muitos outros estavam dispersos por arquivos

e por bibliotecas, relatados em monografias, textos
académicos, revistas e jornais. Alguns ainda estavam
vivos na tradicdo oral e, outros, encontram-se disseminados por plataformas digitais, com textos
e fotos de que ndo se conhecem a autenticidade, nem os autores.

As “histdrias maritimas” que seleccionei foram redigidas com base em documentos e em
bibliografia que sio sempre indicados e destinam-se ao publico nio especializado, mas, even-
tualmente, poderio ser um ponto de partida para os leitores interessados no aprofundamento
dos seus conhecimentos sobre a histéria maritima dos Agores. Tive o privilégio de contar com
um preficio subscrito pelo Almirante Francisco Vidal Abreu, presidente da Academia de Mari-
nha e antigo Chefe do Estado-Maior da Armada, bem como com dois posficios assinados
pelos Professores Doutores Artur Teodoro de Matos e Vitor Luis Gaspar Rodrigues, membros
eméritos da Academia de Marinha e antigos docentes da Universidade dos Agores. Como referi
na pagina 61 das Histdrias Maritimas dos Agores, “este trabalho é um pequeno contributo para
juntar aos esforgos da museologia, da arqueologia maritima e de outros sectores culturais, no
sentido da afirmagio maritima e atlantica da identidade cultural agoriana”. Espero que sejam

296 péginas de boa leitura.
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Palavras proferidas pelo Capitao-de-Mar-e-Guerra
Carlos Costa Ramos, em 3 de Margo

Exmo. Sr. Almirante Vidal Abreu, mui Dignissimo Presidente da Academia de Marinha,
Exmos. Srs. Académicos,

Exmos. Srs. Almirantes, e demais Oficiais,

Exmos. Senhor Almirante Rodrigues Nascimento,

Exmos. Senhores ex-Comandantes da Fragata Comandante Hermenegildo Capelo,

Oficiais, Sargentos e Pracas da Guarnigio da Capelo de 1975.

Quero agradecer ao Senhor Almirante Vidal Abreu a oportunidade de lancar o Didrio
de Bordo nesta ilustre Casa e ao Senhor Almirante Rodrigues Nascimento ter aceitado apre-
senté-lo, tendo sido um dos Comandantes da Fragata Comandante Hermenegildo Capelo de
que este Didrio de Bordo conta uma das suas mais importantes missoes.

Nio podemos contar com a presenga do Coman-

dante Filipe Mendes Quinto, Comandante da Fragata

Comandante Hermenegildo Capelo em 1975, durante a Diario de Bordo

A incraonSnkn Wsado du Bage
extraordindria Missio que esta obra relata, pela voz da e gy i o P TR
ar Mo aaed g v o Augea v
s s Irdepmding.a

sua guarnicio. Falei com ele hd horas. Estd bem, mas
impossibilitado de estar presente. No entanto, quero-lhe
deixar aqui uma singela de homenagem pois a missio
de 1975, - a Missao associada as independéncias de
Mogambique e de Angola -, foi coroada de éxito, tinica

e exclusivamente, pela qualidade de um Comandante

que soube, durante o conturbado processo revolucio-
ndrio em curso em 1975, com muito engenho e arte,

transformar um navio que larga para uma longa missio

com uma guarnigio inexperiente, muitos embarcados

de véspera e sem Periodo de Treino Bésico, numa uni-
dade pronta para a essa exigente missio e para o combate, se tal fosse necessdrio.

Quanto ao livro e ao seu autor, quero precisar que sou apenas o coordenador das diver-
sas contribuigbes que muitos membros dessa extraordindria guarnicio quiseram incluir, pelo
que a obra se pode classificar de coletiva sendo o trabalho do coordenador de muito menor

valor que tudo o que a ela relata.
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Porqué este livro e porque se intitula Didrio de Bordo? Uma resposta imediata é porque
os Marinheiros sio diferentes. Alids ¢ sob esta expressdo, na sua forma interrogativa, que o
coordenador desenvolve a Introdugio ao Didrio de Bordo. Socorrendo-se de um texto de
titulo semelhante, Porque é que os Marinheiros sio diferentes? do CALM USN Winnefeld, que
desenvolve extensivamente as razdes pelas quais os marinheiros sao diferentes dos seus cama-
radas do exército e da forga aérea. Dentre as muitas diferencas que enuncia e fundamenta,
quer sejam relacionadas com o espago em que as operagées se desenvolvem, com as caracte-
risticas das operagdes navais, da configuracdo tnica dos navios de guerra e da peculiaridade

da vida a bordo, hd uma que quero salientar, e cito:

“Um marinheiro lembra-se sempre do seu primeiro navio, nio hd oficial que nio se lembre
dos nomes do marinheiro do leme e do vigia do seu quarto, bem como das situagées que
enfrentaram juntos, no mar, ou no porto. Uma das experiéncias mais gratificantes para o
homem do mar ¢ recordar os ‘bons tempos’ quando se encontra com antigos camaradas de
guarnigio. Esta experiéncia vivida pelos marinheiros, ao longo das suas carreiras, gera um
sentimento de lealdade entre as guarnicées e com a Marinha, sendo um elo que nao tem
correspondente nos outros ramos”

Em que é que a atraente visio sobre os marinheiros que se alonga na Introdugio
interessa a este Didrio de Bordo? Julgo que as experiéncias relatadas nesta obra se enqua-
dram plenamente na descri¢io dos marinheiros exposta pelo Almirante Winnefled. Os
perigos e dificuldades que ultrapassaram, os momentos de confraternizagio, os mares
por onde navegaram, as experiéncias que viveram, os quartos noturnos, as tempestades
sofridas, a observagao do firmamento e pela profunda transformagio politica que ocor-
reu no pafs — transformacdo intimamente ligada ao propésito da missao aqui relatada,
moldaram este grupo de marinheiros que, depois da sua importante missdo, ainda man-
tém o amor pelo seu navio, satdam o seu Comandante e reiteram a amizade pelos seus
Camaradas.

Foi exatamente isso que aconteceu. Quarenta anos depois da missio da fragata Coman-
dante Hermenegildo Capelo em 1975, reuniu-se a cAmara de oficiais a que se juntaram alguns
sargentos e pragas para confraternizar e relembrar essa missdo que deu origem ao subtitulo

deste Didrio de Bordo ou seja:

A extraordindria Missdo da fragata NRP Comandante Hermenegildo Capelo, contada pela sua
guarnicio que, em 1975, fez o périplo de Africa, participou no processo da independéncia
de Mocambique e de Angola e ficou conhecida como “Nau das Independéncias”.

Demonstrada a origem do subtitulo, resta-me justificar o titulo pois Didrio de Bordo
nio ¢ uma expressio naval. Num dos encontros posteriores a celebracio dos 40 anos da Mis-
sao de 1975 da Capelo, o Marinheiro Eletricista Rosa partilhou um pequeno caderno onde
tinha anotado, dia a dia, onde estdvamos, os portos visitados, as milhas navegadas e outras

efemérides e que intitulou de Didrio de Bordo.
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Até af era um documento pessoal e inédito. Pouco depois, um outro Marinheiro, o
Eduardo Camilo, marinheiro de manobra, eximio marinheiro do leme e patrio do gasolina
que nenhum dos oficiais esquece, também fazia a faina da proa, na qual o Marinheiro Rosa
manobrava o guincho. Ambos estavam numa posicio privilegiada para apreciar as aterragens
e trocar pensamentos nas largadas. Assim, quarenta anos depois, as duas mentes fundiram-se
e, sobrepondo-se a simples cronologia dos eventos, enriquecem o texto inicial com os sen-
timentos profundos subjacentes a uma missio exigente, longa e num periodo excecional da
histéria nacional. Os Marinheiros chamaram a esse texto Didrio de Bordo que, assim, ficou
como titulo da obra e que ¢, também, o titulo do primeiro Capitulo.

Esse texto, que o coordenador circulou por todos envolvidos, recebeu diversas e alarga-
das contribuicées contando peripécias e histérias desde a largada de Lisboa a 27 de Janeiro de
1975 até a chegada a Mogambique a 25 de Marco, com escalas em S. Vicente, Ana Chaves
e Luanda. Trés meses depois de ter chegado a Mogambique, a 24 de Junho de 1975 a Capelo
suspende em dguas territoriais de Mogambique jd pais independente. De regresso a Angola,
dobrou o Cabo da Boa Esperanca pela tltima vez. Foi um momento pleno de emocio que a
guarnicio nio esquece e bem regista. Para resumir, a Capelo ficou em Angola até a sua Inde-
pendéncia a 11 de novembro de 1975, como adiante mencionarei.

Havendo necessidade de ilustrar a capa, pedi a0 Comandante Alvarenga Rua, notdvel
pintor de temas navais, e também oficial dessa guarni¢io, que recordasse numa pintura um
momento dnico da missdo. Agradeco-lhe a pronta resposta e o seu acordo para ilustrar nio
s6 a capa do Didrio de Bordo, mas também ter facultado o quadro que agora se apresenta no

cavalete e que intitulou de:

Capelo, o tltimo navio portugués a sair do Indico, deixando o Cabo da Boa Espe-
ranga por Estibordo depois de hd mais de 500 anos Bartolomeu Dias o ter cobrado
na direcgdo oposta.

Fica assim justificado o titulo — Didrio de Bordo, o subtitulo que indica o seu objeto - o
relato da missio da Capelo de 1975 contado pela sua guarnigio - e a ilustrago da capa com o
quadro da Capelo assinalando 7o fim da presenca portuguesa no Indico.

Concluido o primeiro capitulo, a tarefa do coordenador foi de desenvolver outros capitulos
que ampliassem os eventos inicialmente descritos pelos Marinheiros e que desse uma sequéncia
narrativa que contribuisse para os objetivos da sua publicacio. Pareceu-me adequado incluir o
Relatério do Comandante relativo a essa missio, documento provavelmente nunca lido depois
da sua distribuigdo inicial em 1976. Este Relatério estd reproduzido na integra do seu corpo e
permite completar a descri¢do inicial dos marinheiros com elementos formais e, assim, reforcar
o valor histérico do primeiro, constituindo o Capitulo 2. Quero agradecer ao Diretor da Biblio-
teca Central de Marinha — Arquivo Histérico ter autorizado a sua reprodugio. A este relatdrio,
o Comandante Mendes Quinto adicionou relatos muito interessantes de vivéncias bem gravadas

na sua memoria e, que sendo inéditas, quis partilhar especificamente para esta obra.
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Embora referidos no Didrio de Bordo dos Marinheiros ¢ no Relatério do Coman-
dante hd, entre muitas outras, trés importantes componentes da missio que sio ampliadas
no Capitulo intitulado a “Nau das Independéncias”. Uma foi o transporte de um batalhio da
Frelimo da Tanzania para Mogambique, missao que nunca tinha sido atribuida a um navio
da Armada. Outra foi o apoio as Nossas Forcas nos ultimos dias da soberania portuguesa
em Mocambique e em Angola sendo um dos tltimos navios a largar desses territérios, o que
também nunca tinha acontecido antes. Por fim, e jd no regresso 4 Base Naval de Lisboa, por
alturas do Golfo da Guiné, descreve-se com detalhe o salvamento e apoio a traineiras que
tinham largado de Angola antes da independéncia o que deve ser considerado como uma agio
humanitéria e de salvaguarda da vida no mar, pouco conhecida e nio reconhecida, mas de que
a guarnicio da Capelo de 1975 se pode orgulhar.

O Didrio de Bordo contém também elementos artisticos, fruto da imaginagio dos
marinheiros que, para além do retrato do Comandante Mendes Quinto pelo distinto pintor
Comandante Alvarenga Rua, também inclui uma Ode & Capelo declamada pelo Comandante
Mendes Quinto no momento do afundamento da Capelo, como recife artificial, em frente de
Alvor, bem como outras ilustracoes de autoria dos marinheiros.

Num outro capitulo, e para Meméria Futura, faz-se uma sintese da vida da Capelo e das
intimeras missoes que realizou com sucesso. Teve quinze Comandantes e terminou a sua vida
operacional apés quarenta anos de bons e leais servicos. Contudo, ao contrdrio do destino de
todos os navios, quase sem exce¢do, nio foi desmantelada. A Cipelo teve a sua vida prolon-
gada e existe hoje transformada em recife artificial ao largo de Alvor, onde a vida marinha se
agrega e a torna imortal, porventura o fim nobre de um navio de guerra. O Didrio de Bordo,
na contracapa, mostra fotografias da Capelo j4 recife artificial.

A esta condigio de Imortal pode associar-se igualmente & Fragata Comandante Herme-
negildo Capelo ser o Gnico navio da Armada, e certamente o tnico no mundo que, enquanto
navio da nagéo soberana participou ativamente no processo de transi¢do para a independén-
cia de partes dessa mesma nagao, como ocorreu em Mogambique e Angola em 1975 e Timor,
vinte e cinco anos depois, em 2000 sob o comando do atual VALM Pires da Cunha.

O desenvolvimento do Didrio de Bordo ocorreu em tempos de pandemia com todas as
restri¢oes que conhecemos e que fez interromper o sauddvel convivio anual da guarni¢io da
Capelo de 1975. No entanto, apesar de todas as limitagoes, foi possivel organizar na Sociedade
de Geografia, no dia 6 de outubro de 2020, uma pequena cerimdnia de distribuicio de uma
primeira edi¢do, sendo hoje o langamento da segunda edigio revista, aumentada e prefaciada
pelo CALM Casqueiro de Sampaio, o tltimo Comandante da Capelo, a quem mais uma vez
agradeco as palavras que muito enriquecem o Didrio de Bordo.

Para além do objetivo principal do Livro, que ¢ homenagear o navio, o seu comandante
e a sua guarnigio de 1975, hd também o objetivo de deixar esta histéria escrita para os nossos
netos e, pela benevoléncia do Presidente da Academia de Marinha, Almirante Vidal Abreu

partilhar agora com Vossas Exceléncias alguns dos eventos neles relatados e deixar esta obra
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nas bibliotecas da Marinha e dos Clubes. Por isso, entendeu o Coordenador também deixar
algumas reflexdes pessoais, em tempos de pandemia, em textos em Posfécio intitulados de
Ensaio sobre a pandemia e Consequéncias estratégicas da pandemia.

Por fim, resta-me agradecer a todos elementos da guarni¢io da Capelo que contri-
buiram com textos, relatos e ideias para que este Didrio de Bordo possa representar uma
homenagem ao Nosso Navio, ao nosso Comandante e a nossa Guarnicio desejando-lhes
bons ventos e mar de feigdo, agradecimento e votos extensivos a todos os ex-Comandantes
da Capelo aqui presentes.

Obviamente, como coordenador da obra e seu editor qualquer erro ou omissio ¢ da
minha inteira responsabilidade.

Ao Senhor Almirante Vidal Abreu, Presidente da Academia de Marinha, mais uma vez
agradeco a oportunidade do lancamento do Didrio de Bordo nesta ilustre casa e ao Almirante
Rodrigues Nascimento o ter aceitado fazer a sua apresentagio. O Almirante Rodrigues Nasci-
mento foi Comandante da Fragata Comandante Hermenegildo Capelo de Setembro de 1986 a
Julho de 1988 e meu Comandante no Submarino Albacora em 1976 e 1977.
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Palavras proferidas pelo Contra-almirante
Luis S.D.R. Nascimento, em 3 de marco

Exmo. Sr. Almirante Vidal Abreu, mui Dignissimo Presidente da Academia de Marinha,
Exmo. Srs. Académicos,

Exmo. Srs. Almirantes e, os demais Oficiais,

Exmo. Sr. Comandante Costa Ramos, Coordenador da obra que hoje vai estar em foco,
Exmos. Srs. Membros da guarnicio da Fragata “H. Capelo”, navio que originou este
relato que vai ficar como um marco escrito na Hist6ria da Marinha. Néo posso deixar de
destacar os entio, Ex-Marinheiros Eletricista Carlos Rosa, Manobra Eduardo Camilo e
Telegrafista Alexandre S4, os quais com a sua perspicdcia e oportunidade, fruto de uma
experiéncia pessoal, coligiram elementos e contributos, teceram comentdrios e deram
forma s notas, as quais acabaram por incentivar e promover, o langamento desta obra,

e voluntariou o acréscimo de outros depoimentos esclarecedores,

Exmas. Sras. e Exmos. Srs.,

Antes de iniciar esta apresentacio, se me for admitido, gostaria de dedicar uma palavra
de solidariedade sem qualquer reticéncia, ao povo da Ucrinia e manifestar o lamento pelos
inimagindveis e tristes acontecimentos que esse povo sofre no solo-pétrio, para os quais o
mundo inteiro nio tem estado insensivel e tem demonstrado grande unidade e apoio.

Retomando a ordem do dia, digo, como se pode deduzir das palavras que relatam sob
a minha vida naval, estou indiretamente ligado & efeméride de hoje por ter sido, também,
Comandante da “H. Capelo”, alids com referido pelo Comandante Costa Ramos.

Antecipadamente, gostaria de esclarecer os menos avisados de que esta apresentacio
ocorre na sequéncia de uma anterior realizada em 6 de outubro de 2020, na Sociedade de
Geografia, a qual devido 4 COVID-19 nio teve a dimensido ¢ o reconhecimento publico
merecedor, nio tendo sequer no contexto naval qualquer relevincia. No sentido de dar 4
obra uma maior projecio, principalmente na esfera naval, fomos convocados e convidados
a vir a este auditdrio para que o livro recebesse os omissos créditos navais e permitir através
da efeméride obter maior e devido reconhecimento e lustre, e ser inscrito no espélio desta
Academia numa dimensao adequada.

Posso, com alguma énfase, afirmar que nio fui eu que tive a op¢io e o privilégio de esco-

lher o livro a apresentar, mas por antitese, ter sido o “Coordenador” da obra a procurar-me
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e a vir a0 meu encontro para me propor a apresentagio dum livro por ele alinhado e posto
em forma, fato ao qual nio pude ficar insensivel, anuindo com a minha participagio. Ao
considerar uma exigéncia natural e necessdria, presumivelmente, numa escolha entra as pos-
siveis, porque haveria outras pessoas mais qualificadas, e que poderiam conduzir este evento,
dando-lhe maior brilhantismo e sucesso. Seja como for, ao dizer Presente, me prontifiquei
para com humildade e satisfagio apresentar esta obra, que grande significado tem para alguns
dos presentes.

Considero ter sido afortunado por me ter sido concedida esta grande honra, e sem
descurar a responsabilidade inerente, irei proceder ao langamento e apresentacio deste outro
contributo enriquecedor da Hist6ria Naval. Pena tenho por estarmos a perder a “memdria” e
a “imagem” dos iniimeros e variados outros acontecimentos retidos em todos aqueles que, nos
tltimos setenta anos, no se abalancaram a escritos idénticos ao que estd aqui hoje sob escruti-
nio. Relatos contributivos semelhantes ao presente, nio sio frequentes, mas sio importantes,
Uteis e apreciados por poderem constituir referéncias e base, para a interpretagio e avaliagio
dum periodo histérico como o que atravessimos no terceiro quarto do século passado.

A parte o objetivo deste momento gostaria de aproveitar a ocasido e dizer que por
pura coincidéncia ele me faz recordar um didrio manuscrito por meu avd, 4 semelhanca do
que fizeram os Ex-Marinheiros acima referidos, notas que permiti fotocopiar e que estd ins-
crito no acervo da Biblioteca Central de Marinha, arquivado em forma de livro. O meu av
era, 4 data, o Chefe do Curso de Guardas-Marinhas, que realizou a Volta a0 Mundo, no Cru-
zador “S. Gabriel”. O Navio largou de Lisboa, no dia 11 de dezembro de 1909 com destino
a Cabo Verde, para a partir da cidade da Praia, iniciar a Viagem de Circum-navegagio, no
dia 28 de dezembro de 1909 durante a Monarquia e terminar na mesma cidade, no dia 31 de
margo de 1911, durante a Reptblica.

Retomando a singradura do meu propésito, a obra que me foi dado apresentar, que é
um magnifico trabalho, onde estdo reunidos diversos depoimentos, vivéncias e experiéncias
de um conjunto de homens que no cumprimento dos designios de uma missao nacional, a
transformaram num retrato digno e exemplar de um Quadro Naval, merecedor de se perpe-
tuar no tempo, para além dos momentos vividos, e ter no futuro o devido reconhecimento.

A obra classifica-se por si prépria, com o seu titulo “Didrio de Bordo’, integrando dois
géneros de escrita - Viagens e Didrio. E um livio que poderia ter adotado o titulo mais
sugestivo de “Nau das Independéncias”, embora na sua Capa lhe faca uma alusio indireta e
menos relevante, onde se reproduz um retrato perfeito da Fragata “H. Capelo”, pintado pelo
Comandante Alvarenga Rua.

A sua narrativa d4 a conhecer o dia-a-dia ao longo das suas derrotas, quer para, de e nos
Oceanos Indico e Atlantico Sul, na prossecugio e cumprimento da missio que era participar
no processo de Independéncia de Mogambique e Angola, no ano de 1975. Foi nesse desem-
penho que adquiriu um segundo nome, “Nau das Independéncias”, a semelhanga de famosos

escritores, um pseudénimo se assim posso chamar. Igualmente, em data anterior, a Fragata
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“Pero Escobar” passara a ser conhecida por “Gina”, uma atriz italiana de renome na época,
pelas linhas invulgares e atrativas que ambas possuiam. Vinte e cinco anos volvidos, por acaso
ou intencio, a “Hermenegildo Capelo” ainda se viu envolvida na Independéncia de Timor,
reforcando com essa mais recente missio o seu nome ficticio.

Numa visdo multifacetada e numa abordagem sintética, o livro descreve o périplo do
navio por esses mares bem conhecidos dos portugueses desde h4 cinco séculos e onde com
esta Ultima missao deixdmos definitivamente de marcar a nossa presenca.

A visao por mim caraterizada, pretende salientar na descri¢io, uma observagio segundo
um plano informal da guarni¢io de modo pessoal e atento, configurando relacionamentos,
exprimindo observagoes e analisando e descrevendo situagoes, enquanto, a outra vista num
plano diferente com carater mais formal e oficial, constatada e narrada pelo Comandante,
num relatério submetido aos seus superiores, segundo regras padrio e objetivas, especificas e
pré-determinadas, nio dando possibilidade a grandes divagacoes.

Nio se contradizendo, ambas sio, contudo, complementares e por vezes sobrepostas,
mas com as inflexdes inerentes aos seus propésitos e as suas fontes, origens, sensibilidades
e sentimentos expressos. Também, algumas fotografias ilustram, memorizam e identificam
alguns dos participantes nos eventos.

Apds a minha leitura do livro gostaria de referir, que a “H. Capelo” zarpou de Lisboa,
com uma guarnicio heterégena e repescada noutros navios e em terra, hd dltima da hora e
mesmo na véspera da partida, para preencher os diversos lugares necessdrios uma lotagio
reduzida estabelecida 4 data da partida. Com um treino ainda insipiente, desequilibrado e
com manifesta falta de experiéncia, que lhe garantisse um minimo de seguranca e entrosa-
mento, acabou por cumprir sua missio com exceléncia, como de um grupo de homens a
trabalhar em unissono e sintonia, hd longo tempo, como de uma familia se tratasse. Foi uma
equipa soliddria, que se transformou, transcendeu e transp6s barreiras, durante os dez meses
ausentes da Terra Pétria, ganhando um forte espirito de coesdo e sentido de irmandade, o
qual tem sido perpetuado ao longo dos quase 47 anos posteriores, demonstrado através de
almocos, reunides e ligagoes particulares de acordo com os lacos de amizade estabelecidos
nessa viagem.

A partir daqui devemos olhar para o relato da comissao, como uma simbiose das notas
coligidas pelos Ex-Marinheiros anteriormente referidos, outras histérias a valorizar o con-
tetdo e informagio retirada do relatério do Comandante.

A Comissio ao ser decidida e anunciada em fins de outubro de 1974, surpreendeu
muitos, porque nio se esperava a atribuicio de qualquer meio naval para o ultramar, consi-
derando estar em marcha o processo de independéncia dos territérios portugueses em Africa,
como ainda, pelo fato de contrariar, a divulgada palavra de ordem de “nem mais um soldado
para o ultramar”.

Sobrepondo-se o interesse nacional a tudo e a todos, 4 Fragata “H. Capelo” foi ordenado

largar no dia 27 de janeiro de 1975, com a missao superior de reforcar o dispositivo naval de
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Mogambique, ficando subordinado a0 Comando de Mogcambique antes de 31 de marco, e que
no seu trajeto deveria exercer agdes de soberania e fiscalizacao. Indicava algumas restrigoes para
o seu trajeto, como listava os portos a visitar e o tempo de permanéncia nestes. (p.119-120)

Do relatério do Comandante - extraio do registo da Execugio da missio nas Areas
Operacionais, de Cabo Verde, Mogambique e Angola, que o navio cumpriu um largo espec-
tro de missdes - “a acdo de soberania, a fiscalizagciao da costa, a prote¢io das Nossas Forcas
e transporte de militares portugueses e dos movimentos da FRELIMO, MPLA, UNITA,
FNLA além de elementos da populagio refugiados das zonas de operacdes de guerra em
Angola.”. (p. 88)

Com o conhecimento prévio dessa missio, a ansiedade e inquietagdo principal, a partir
de novembro de 1974, recaiu numa revisdo adicional das capacidades e meios do navio, pre-
parando-o para uma longa comissio, culminando em janeiro de 1975, com a efetiva ordem
da sua execucio.

Podemos afirmar que a comissao se desenrolou sob fortes contingéncias, devido as con-
dig6es vigentes, no Continente com a revolugio em curso e em Africa pelo fato de se encon-
trar ainda em curso os processos de Independéncias de Mogambique e, principalmente, em
Angola onde nio havia unanimidade de lideranca e seguranga. Apesar disso, a guarni¢io
atingiu altos padrées atitude, procedimento e sensatez.

Afirma, o Comandante no seu relatério:

“... ndo posso deixar de pdr em relevo o comportamento impecdvel de toda a guarni-
¢do, quer nos contatos, e por vezes dificeis, com as populagoes dos portos visitados ... nas
relagoes com os milhares de passageiros, refugiados, e militares transportados ... A guarnigio
da “Capelo” deu exemplos de maior civismo e compreensio, suportando com dignidade
todas as situacoes ...” (p. 102)

A viagem iniciada em 1975, no dia 27 de janeiro e terminada, no dia 22 de novembro,
teve 5 escalas principais, separadas pelos respetivos transitos - C. Verde, S. Tomé, Angola,
Mogambique e Angola.

A “H. Capelo” largou de Lisboa a 27 de janeiro, com a guarnigio invadida por pensa-
mentos que os corrofa interiormente, numa mistura de sentimentos, interrogages e curio-
sidades envolvendo a seguranca das familias, amigos e namoradas, deixados em Lisboa, a
indefinicao da necessidade desta missao e dividas quanto ao regresso, a evolugio politica
confusa do pais, ainda por estabilizar. (p. 24)

A aplicagio das tradicionais praxes dos mais antigos aos mais marretas, vai amenizando
e integrando os menos recetivos no dia-a-dia de bordo. (p. 24)

O navio segue a sua derrota calma e pacifica para sul, com destino ao arquipélago de
Cabo Verde, passando préximo das ilhas Selvagens, onde tem uma primeira agio de fiscaliza-
a0 e deteta a presenga suspeita de um arrasto russo. (p. 25 e 103)

Passa ao largo do arquipélago das Candrias, sendo o navio invadido por peixes voadores,

curiosidade para alguns e refor¢o do “rancho da porca” para outros. (p. 25)
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O Comandante antes de atingir a primeira escala decide reunir a guarnicio, esclarecer
e levantar davidas. Identifica o objetivo da comissio, realca as carateristicas dos africanos e
aconselha ao nao envolvimento em conflitos com os locais. (p. 26)

A 01 de fevereiro atraca o navio no Mindelo, S. Vicente, Cabo Verde, iniciando uma
estadia de quase um més na regido, realizando nesse periodo algumas curtas visitas as ilhas
de Santiago (cidade da Praia), Brava (Furna) e Fogo (circum-navegagio), Sal (Santa Maria) e
novamente Santiago (cidade da Praia) para daf rumar a S. Tomé. (p. 26 a 32)

No periodo de 04 a 26 de fevereiro, as manhas foram ocupadas com a instrugio do
Plano de Treino Bdsico (PTB), agora com a guarnicio completa, a qual adquiriu um ade-
quado estado de prontidio operacional, apesar da falta de duas valias - prética de exercicios
de artilharia e treino da forca de desembarque. (p. 27)

O navio com uma estadia mais longa no Mindelo, onde a guarnicio ia de licencas a
terra, comprando as suas primeiras recordagdes, e procurava apreciar e conhecer os rituais
e prato tipico cabo-verdianos, comendo a tipica “cachupa” (famoso prato tipico da gastro-
nomia), ouvindo as famosas “mornas” (género musical e de danca, proclamado Patriménio
Cultural Imaterial da Humanidade) e participando nas originais “coladeiras” (género musical
e de danca) e “picapadas” (antigos bailes particulares de gira-discos). (p. 27/28)

Ainda na ilha de S. Vicente, a guarnigio visita a inexordvel praia da Bafa das Gatas,
levando de bordo almogo para um piquenique. (p. 28)

Também se constata pela primeira vez, o contraste entre a realidade declarada de uma
crescente animosidade de uns e a amizade de outros. Nio esquecamos que as Independéncias
vém préximo. (p. 29)

A 26 de fevereiro embarca em S. Vicente, um animado contingente do Exército, de
regresso 3 Metrépole com destino 4 ilha do Sal. Durante a viagem a alegria desaparece perante
as agruras e inferno do enjoo, e o grupo naquelas poucas horas anseia por chegar ao destino.
Explicito um didlogo interessante entre um soldado e um marinheiro. Dizia o soldado -
“Cum camandro ..., como ¢ que vocés conseguem suportar tudo isto ...?” Responde o mari-
nheiro - “Pois ..., é que hd homens para tudo, até para andar no mar”. (p. 30)

A 28 de fevereiro deixa a “H. Capelo” a cidade da Praia, em Santiago, Cabo Verde, com
destino a Ana Chaves, S. Tomé. (p. 31)

A concretizacio da Independéncia do arquipélago de Cabo Verde sucedeu a 05 de julho
com o navio em Angola.

A menos de metade da singradura da cidade da Praia para Ana Chaves, ao largo da
Serra Leoa, a Fragata cruza-se com os Navios Patrulha “Rovuma” e “Cunene”, os quais com
os navios a pairar, acabam por efetuar reabastecimento de combustivel e viveres, e entrega de
correspondéncia. (p. 32 e 103)

A 06 de margo, em Ana Chaves, S. Tomé, onde alguns marinheiros aproveitam para
se abastecerem de dgua potdvel para evitar e substituir a 4gua dessalinizada produzida no

navio. (p. 32)
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Em Ana Chaves aproveitou-se a escala tendo sido proporcionados passeios, num ine-
briante e perfumado ambiente de aromas tropicais, as excelentes Plantagoes de café/cacau, 2
paradisfaca Lagoa Azul e & agulha vulcinica do Pico Cao Grande. (p. 33)

A 07 de margo a “H. Capelo” largou de Ana Chaves, S. Tomé, com destino a Luanda,
Angola, onde chega a 09 de marco. (p. 33)

A Independéncia do arquipélago de S. Tomé e Principe teve lugar a 12 de julho com a
“H. Capelo” em Angola.

A 07 e 08 marco realiza-se a tradicional “Festa do Rei dos Mares”. E uma realidade
sempre vivida por todos os marinheiros da Marinha Portuguesa, desde o século passado, ao
atravessarem o Equador pela primeira vez.

A passagem do paralelo 0°, obedece a um ritual, alids, com raizes indecifréveis, quer
no tempo como a sua origem. No entanto, hd quem atribua aos portugueses, os primeiros
navegadores a atravessar o Equador, a origem do chamando de inicio “Batismo Equatorial”.
Esta tradi¢io ¢ normalmente praticada pelos navios de guerra e marinha de cruzeiro, sendo
explorado o seu sentido ladico e de diversao.

Na “H. Capelo”, todo o cerimonial para cumprir a tradi¢io comegou depois de se ter
atravessado o paralelo do Equador, ao fim do dia 07 de marco. A escolha do local, a constru-
¢do de uma piscina lona com dgua salgada e outros artefactos sio cuidadosamente confecio-
nados e aprontados.

A “H. Capelo”, recebeu a visita do Rei Neptuno, (personalizado pelo Ex-Marinheiro
Alexandre Sd), que deixa nas 4guas circundantes uma escolta de tubardes. Com pompa e
circunstincia - Comandante fardado a rigor acompanhado por clarim e tambores, aguarda ao
portalé a chegada do Rei dos Mares para dar inicio a ceriménia.

A praxe é detalhada e longamente descrita no livro, com notas e fotografias do Marinheiro
Sé, mencionando as figuras participantes, discursos e didlogos de oportunidade, caraterizando os
pormenores uniformes e vestes, os libelos acusatérios dos nedfitos transgressores - os réus, sujei-
tos a julgamento apesar da inécua agio dos advogados defesa, para posteriormente cumprirem
castigos, hilariantes para os presentes e por vezes causticas para os punidos, e depois serem estes
submetidos ao batismo. Terminada a ceriménia seguiu o séquito pelo navio desaparecendo nos
seus meandros, retomando-se a rotina normal e recordando os instantes gozados. (p. 33 a 46)

De 09 a 18 mar¢o em Luanda, o navio reabastece-se de combustivel, 4gua e viveres, a
preparar a viagem para Lourenco Marques.

Enquanto atracado na Base Naval de Luanda, nas Instalagdes Navais da Ilha do Cabo,
observa-se um grande congestionamento de pessoal militar - guarnigoes e fuzileiros, empa-
cotando, quer material quer armamento importante, a enviar de regresso para o Continente.

A escala ¢ principalmente de passagem e lazer, sem atribui¢io operacional. Nas visitas
a cidade de Luanda assiste-se a um frenético e inusitado movimento de pessoas, numa ansie-
dade de garantir um regresso pacifico 3 Metrépole, vendendo ao desbarato o desnecessério e

levando o essencial.
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A multiddo pulula por toda a cidade e a guarnicio aproveita o tempo de descanso na
procura de entretimento, compra de livros, discos ou pegas da arte indigena que facam recor-
dar a escala, como ocupam o tempo nas mariscadas ou a comer o famoso Frango & Marialva.

A 11 de marco, o Comandante apreensivo e preocupado, retine a guarnicio e informa a
noticia recebida dum ataque de um aéreo ao RALIS. Perante esta informacio, o navio assume
um estado de prontidio, que lhes garanta o imediato regresso a Lisboa, indo fundear na res-
tinga a aguardar instrugoes. Soube-se mais tarde ter sido uma tentativa de contragolpe sem
sucesso, voltando a vida de bordo & normalidade. (p. 48)

A 18 de marco, a “H. Capelo” larga de Luanda e prossegue a sua viagem para Mocambique.

De 18 a 22 de marco, a Fragata na sua derrota para sul. O navio avista por bombordo
a Bafa dos Tigres (um antigo istmo hoje uma ilha, desde 1962), o rio Cunene, o deserto
da Namibia, o Cabo da Boa Esperanca iniciando as guinadas de rumo para contornar no
continente africano o seu ponto mais meridional, o cabo das Agulhas, o qual demarca a
separagio dos oceanos Atlantico do Indico. Nesta singradura, nas proximidades do Cabo e
com recurso 4 informacio meteoroldgica, o navio abrandou o seu andamento para passar no
intervalo de duas depressoes € depois aumentar a velocidade para escapar aos seus efeitos.
(p.- 49 ¢ 90)

De 23 a 25 de margo navega-se no quadrante de nordeste ao longo da costa oriental
africana, passando ao largo de Porto Elizabeth e Durban, até se atingir Louren¢o Marques.

A 25 de marco a “H. Capelo” aportou em Lourenco Marques e fica atribuido ao
Comando da Area Operacional de Mogambique.

Durante as trés semanas seguintes, de 25 de margo a 14 de abril, retomou a instrucio e
exercicios no porto, incindindo em especial em posto de artilharia e organizagio da forca de
desembarque e ainda treino de mar. (p. 93)

Sempre que esteve atracada em Lourengo Marques, a guarni¢io quando ia de licenca,
soube apreciar tudo o que a cidade oferecia, desde a excelente cerveja Laurentina acompa-
nhada do camario tigre ou castanha de caju, 2 degustagio em restaurantes e esplanadas e
entretimento no cinema. (p. 51/52)

Na cidade observava-se um ambiente de grande instabilidade social, com a populagao
branca inquieta e insegura. (p. 128)

A 14 de abril, na continuidade do treino, o navio rumou ao arquipélago das Ilhas Pri-
meiras (constituido por cinco ilhas-barreiras — Silva, Fogo, Coroa, Casuarina e Epidendro)
situado a Oeste do canal de Mocambique e préximo da cidade de Angoche (antiga Anténio
Enes), hoje declarada Zona de Protecio Ambiental. (p. 50)

O navio fundeou no porto da Furna, na ilha do Fogo, a maior das cinco ilhas, a partir
de onde deu inicio ao treino de mar. As duas valias do PTB em falta, - a pritica dos exercicios
de artilharia e a formagio e desempenho da for¢a de desembarque foram realizadas nessa
drea, durante os quatro dias. A ilha da Coroa, por ser despovoada, serviu de alvo para tiro de

superficie e tiro antiaéreo, com as pegas de 100 e 40 mm, onde se colocaram alvos em terra e
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baloes com refletor de radar. As ilhas de Casuarina e Fogo permitiram a realizagio do treino
de tiro de armas ligeiras, exercicios de desembarque e reembarque em botes de borracha da
For¢a de Desembarque. (pg. 93/94)

De 18 a 20 de abril, a “H. Capelo” rumou a Lourengco Marques onde permaneceu.

A 26 de abril comemorou-se o 7° Aniversirio da “H. Capelo”.

A data do aniversirio, marcada pelo dia do aumento ao efetivo dos navios da
Armada - 26 abril 1968, foi assinalada com o navio a embandeirar em arco, como esti-
vesse a vestir o seu melhor traje, distribuindo as bandeiras do Cédigo Internacional
de Sinais, interligadas da proa a popa ligando os mastros em arco e em paralelo com
um sistema de iluminacdo, para que fosse visivel de dia e de noite. Nesse dia, o rancho
foi melhorado, a guarnicao fardou-se com o melhor uniforme e reuniu-se numa tnica
mesa montada no espago mais largo do navio. Fez-se um bolo alusivo, apagado as velas,
cantado os “parabéns” e dividido o bolo por todos. Houve discursos de quem de direito
e participagdo de elementos da guarni¢do em grupos musicais ou teatrais. Foi um dia
festivo para a “H. Capelo”. (p. 52)

De 08 a 10 de maio, a “H. Capelo” larga de Lourenco Marques para uma visita de
lazer, soberania e presenca 4 Ilha Mogambique. (p. 53)

A 10 de maio fundeia na Ilha de Mogambique e onde se contata uma populagio maio-
ritariamente isldmica e hindu, e tudo parece mistico e exdtico. Os elementos da guarnicio de
licenga em terra, adquiriram alguma arte indigena, bdzios e missangas e comeram as saboro-
sas lagostas. (p. 53/54)

De 11 a 14 de maio, a Fragata, no seu transito da Ilha de Mogambique para sul, fez
uma ultima visita curtissima 2 ilha do Fogo, prosseguindo no seu caminho para Lourenco
Marques. Nesta singradura, o navio sofreu a turbuléncia do mau tempo, levando alguns mari-
nheiros mais sensiveis a chamar pelo “Gregério”. (p. 54/55)

A 14 de maio atraca ao fim do dia em Lourengo Marques para descansar o pessoal
depois da intempérie e preparar a visita  Tanzinia constituindo uma For¢a Naval. (p. 55)

De 24 a 26 de maio, a Forca deixa Lourengo Marques e ruma a nordeste, indo atracar,
numa escala de cerca de 7 horas, no importante porto comercial de Nacala. (p. 55)

De 26 a 27 maio, a Forca efetua o transito Nacala -Tanzania, ultrapassa a foz do rio
Rovuma, fronteira norte entre Mogambique e Tanzania. (p. 55)

De 27 maio a 01 junho, a For¢a Naval, liderada pela “H. Capelo” e integrando as Cor-
vetas “Gen. Pereira d’E¢a” e “Jodo Coutinho”, acompanhada pelo Navio-tanque “S. Brdz”,
como unidade independente, vdo participar na visita de 5 dias, & TanzAnia. (p. 88 ¢ 128)

A Forga fez 3 escalas, uma a 27 maio e outra a 01 junho, ambas curtas ao porto de
Mtwara, e uma terceira principal a Dar-es-Salam, no intervalo dessas datas. (p. 56-57)

Como manda o Cerimonial Maritimo foram apresentados cumprimentos ao Ministro
da Defesa, Hon. Sokoing, tendo sido retribuidas com a ida a bordo da “H. Capelo” do Secre-
tdrio da Marinha, Lt. Col. Makunda. (p. 102)
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A visita caraterizou-se por alguns aspetos pertinentes de serem mencionados, como:
- asurpresa e pouco comum visita, considerando que foi a partir dessa regido que foram
langados os guerrilheiros da FRELIMO contra os portugueses estacionados no Niassa

e por existirem de parte a parte receios mutuos; (p. 56)

a ocorréncia de um episddio de aparente confronto, felizmente bem resolvido. A atitude
ameacadora manifestada por uma vedete rdpida da Tanzénia, quando da aproximacao a
bafa de Mikidani - porto de Mtwara, requereu a decisao de se assumir o estado de postos

combate, posteriormente anulada, apds contato com a vedeta; (p. 128)

1

a nio autorizada concessao de licengas, alids, em consonincia com a preferéncia da
guarni¢io de nio se ausentar do navio. A decisao foi, no entanto, revista e foi per-
mitida a visita a terra de um ntimero reduzido devidamente acompanhados por um
guia. (p. 129)

a apreensio pela policia de Dar-es-Salam, das mdquinas fotograficas, devido & proi-

bi¢do de se tirarem imagens. Apés intervencio do Comando da Forga, as mdquinas

foram devolvidas, mas sem rolos; (p.56 ¢ 129)

o relacionamento cortés e cordial recebido das autoridades militares locais e repre-
sentantes da FRELIMO, no decurso da estadia, apesar de terem ocorrido alguns epi-

s6dios pouco sedutores e de dificil interagio com as autoridades civis. (p.102 ¢ 128)

a realizagio de uma rece¢io em homenagem a vitva de Eduardo Modlane, para a qual
foram convidadas representagdes dos navios como expressio da boa hospitalidade.
(p- 129)

o passeio & Parque Nacional de Mikumi, no Sul da Tanzénia, organizado para os

oficiais. O transporte inicial foi projetado num bimotor que, depois dos receios ini-
ciais ultrapassados, sobrevoou a estepe dos Maasai, em direcdo ao Serengueti (=lugar
infinito). Depois de uma aterragem sem problemas, foram os oficiais transferidos para
viaturas préprias, conduzidos a um “lodge” para um almogo ligeiro, para depois se
avangar na savana e observar elefantes, ledes, gnus, zebras, girafas e outros animais,

mas sempre com a firme recomendagio de nio abrir as janelas. (p. 129-130)

o importante, relevante, inédito e bizarro, gesto de amizade e colaboragio, demons-
trado com o embarque para Lourenco Marques, de um batalhio da FRELIMO e de
individualidades civis, homens e mulheres, destinadas a cargos governamentais, ainda
antes de se verificar a independéncia de Mocambique, apesar do cessar-fogo. (p. 128
e 131-132)

De 01 a 02 junho, a Forca Naval deixa a Tanzania e inicia o transito para Nacala, para
reabastecimento. (p. 57)

Nos dias 02 e 03 junho permanece atracado prolongando a visita anteriormente feita
a Nacala, quebrando o enjoo e permitindo o descanso dos elementos transportados. (p. 57)

A 03 de junho, a For¢a Naval diz adeus a Nacala rumando a Lourengo Marques onde

atraca a 05 junho, aguardando a passagem dos dias derradeiros em Mogambique. (p. 57-58)
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A vida em Lourenco Marques vai decorrendo numa aparente normalidade, com as
pessoas sentindo alguma tensio, instabilidade e receio, enquanto preparam o seu retorno ao
Continente e fazem as despedidas. (p. 57)

No dia 24 de junho, véspera da Independéncia de Mogambique, a “H. Capelo” largou
do cais de Lourengo Marques e foi fundear na bafa, para assumir a responsabilidade de escol-
tar o0 N/M “Infante D. Henrique”, no qual embarcou o Alto-Comissdrio, Vice-Almirante
Victor Crespo e comitiva de regresso & Metr6pole, depois das ceriménias protocolares da
entrega do poder ao Governo de Transi¢io da FRELIMO. (p. 59 e 132)

A 25 de junho foi declarada por Samora Machel a Independéncia de Mogambique,
na sequéncia da assinatura dos Acordos de Lusaka, em 7 de setembro de 1974, na TanzAnia.

O navio, na companhia do Paquete “Infante D. Henrique”, deixou o oceano Indico
num sentido inverso a que tinha efetuado trés meses antes. (p. 59)

A 02 de julho, depois de ter usufruido de tempo favordvel, atracou na Base Naval da
Ilha do Cabo. (p. 59)

As experiéncias vividas na escala anterior foram refreadas porque o ambiente que se
respirava nio era o mesmo. Ele era tenso, com tiros e explosdes nos arredores, de carros aban-
donados, de um mercado vazio e uma grande desvalorizagio dos angolares, o dito dinheiro
macaco na giria entre marujos.

De 11 a 23 de julho, depois de largar de Luanda, o navio rumou a Norte, fundeando
frequente e alternadamente Cabinda e Santo Anténio do Zaire (Sazaire), operando num ato
de soberania e manutengio da integridade do territério. (p. 60-65)

Durante estes dias, trés histérias foram referenciadas: a fuga dos marujos aos gorilas na
floresta do Maiombe, a “revolucionite aguda” de alguns membros da guarnicdo e a cacada/
pesca de um javali nas 4guas do Zaire que acabou em petisco. (p. 62 a 64)

De 23 de julho a 09 de setembro, o navio, a partir de Luanda, navega nas 4guas da costa de
Angola, de Norte a Sul, transportando militares dos movimentos e populagbes para as suas dreas de
influéncia em ambos sentidos. As notas relativas a este periodo foram escassas, admitindo-se poder
ter estado de licenca, o principal anotador desta obra, 0 Ex-Marinheiro Rosa. No entanto, posso
referir que em detalhe foram efetuados 16 trinsitos, dos quais destaco alguns. (p. 65)

De 09 a 16 de agosto transportou contingentes da FNLA para Sazaire, embarcando
alguns elementos da FALA para o Lobito, assim como, outros mais em Luanda no transito
para sul. No Lobito embarcou outro contingente da FNLA para Sazaire, tendo realizado uma
escala de 2 horas a Benguela e outra em Luanda, rumando posteriormente a Sazaire. (p. 66)

A 12 de agosto, no Lobito, verificou-se a invasio das palmetas, pequeno peixe achatado
de 10 cm, os quais foram atraidos pelas luzes do navio e aspirados pelos coletores de dgua
salgada em funcionamento, obrigando o pessoal da mdquina a trabalho extra para limpar os
circuitos. (p. 66)

De 14 a 26 de agosto, o navio permaneceu no Norte, onde desembarcou os elementos

da FNLA. (p. 66)
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Por falta de informagao precisa, admito que o episédio intitulado “A Gulf e o golf”
tenha ocorrido durante esta estadia em Sazaire/Cabinda. Foi uma histéria de grande diploma-
cia que inverteu a opinifo e visdo que os americanos da “Gulf Oil Company” tinham acerca
dos portugueses, com a intervencio do Comandante Mendes Quinto em coordenagio com
o Capitio do Porto, a data Comandante Andrade e Silva. Em abono da verdade diga-se que
um jogo de golfo resolve grandes e complexas situagoes. O Comandante do navio convidou
os americanos para um jantar a bordo terminado com uma noite de “bridge”. A impressio
deixada foi excelente e o relacionamento abriu-se parte a parte. O navio tinha necessidade
de 4gua doce e esta foi imediatamente fornecida pela “Gulf” sem custo e com total surpresa
para o Capitao do Porto. Sucederam outros eventos num enquadramento de amizade com
envolvimento da guarnicdo e dos funciondrios da “Gulf”, com convites mutuos para torneios
variados. (p. 102 ¢ 107 a 110)

De 26 de agosto a 09 de setembro ficou atracado em Luanda. (p. 66)

De 09 a 16 de setembro, a “H. Capelo”, zarpou de Luanda com destino a Cabinda,
onde fundeou e ai permaneceu uma semana, possivelmente a fortalecer o bom relaciona-
mento com a “Gulf” como a exercer a presenca e soberania portuguesa. (p. 67)

De 16 de setembro a 02 de outubro, o navio ficou atracado de braco dado com o
cargueiro “Panarrange”, atracado no cais das INIC em Luanda. Num dia em que a maioria
da guarnigio saiu para terra, um incéndio deflagrou a bordo do cargueiro. Ao constatar o
incidente, o pessoal de servico na “H. Capelo”, demonstrando decisdo e iniciativa, combateu
com extintores as chamas, tendo debelado o incéndio com a prontidao que o seu treino os
habituou em apoio 4 tripulagio. (p. 67-68 ¢ 103)

De 02 a 10 de outubro, o navio foi mais uma vez destacado para Norte, Cabinda/
Sazaire, onde dois incidentes ocorreram e merecem ser referenciados e onde a presenca por-
tuguesa se resumia ao Capitio de Porto, 2 data o0 Comandante Barata Botelho ¢ uma Com-
panhia de infantaria com elementos oriundos da Madeira. (p. 68)

O primeiro episédio intitulado “Um grave incidente”, ao qual eu dar-lhe-ia outro titulo
- “Uma posi¢ao firme”, mas que o Comandante Mendes Quinto soube resolver com sua
sensatez, determinagio e exigéncia. Durante a sua estadia em Sazaire, a guarnicio entretinha-
-se com atividades desportivas e ocupava-se com passatempos lidicos. Um dia foram jogar
futebol de cinco para um recinto polidesportivo aberto, préximo, no entanto, de um posto
militar da FNLA. Sucedeu que, numa dessas ocasides os jogadores e assisténcia regressou
muito excitada e em panico, porque ao arriar da bandeira da FNLA, quando o jogo decorria,
surgiram dois militares exaltados com as espingardas FN aperradas a exigirem a sua inter-
rupgio e que se pusessem em sentido. Houve uma troca de palavras, até porque a bandeira
nio era nacional, como manda o respeito. O assunto foi levado ao conhecimento do Alto-
-comissdrio, Vice-Almirante Leonel Cardoso, demonstrando o Comandante do navio forte
determinacio, informando que nio transportaria qualquer elemento da FNLA para Luanda

sem um pedido formal de desculpas pessoais. O Coronel Sony da FNLA por fonia quis
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apresentar as desculpas, as quais foram exigidas presenciais a bordo. O coronel foi recebido
com honras de acordo com a sua patente, aceitou entregar a arma que trazia e justificou a
atitude grave e impropria desses militares. Sanado o incidente e para demonstrar boa vontade
foi-lhe proporcionada uma visita ao navio, apds a qual se retirou, com o elogio pela sua digna
atitude. (p. 111-112)

O segundo episédio chamado de “A tropa fandanga” passa-se com a Companhia de
infantaria madeirense. Os seus elementos passeavam-se por Sazaire, gadelhudos, porcos e
com as cal¢as cortadas e franjadas parecendo bermudas e usando chanatas como cal¢ado. O
Comandante em companhia do Comandante Botelho, interrogou-o sobre aqueles figurdes.
A resposta foi que eram os soldados que deveria transportar para Luanda. A reagio imediata
e autoritdria do Comandante foi - “Ah, sim! Entdo diga ao Capitdo Comandante, que nio
conheco, nem quero ter o prazer de o conhecer, que se os seus homens aparecem assim no
dia do embarque, nio entram a bordo e, como sio de infantaria, devem estar bem treina-
dos para irem a pé, Sazaire a Luanda.”. A mensagem foi transmitida ao Capitio. No dia de
embarque aqueles soldados apresentaram-se cabelo cortado, limpos e de camuflado novo e
vincado para surpresa do Comandante do navio que disse ao Capitdo. — “Agora sim, tenho o
gosto de transportar para Luanda, uma companhia do Exército Portugués e nio um bando
de maltrapilhos.”.(p. 114)

De 15 a 21 de outubro, o navio permaneceu no Lobito, onde se assiste aos preparativos
de regresso dos portugueses e se apercebe de uma instabilidade e rivalidade entre a MPLA e
UNITA. (p. 69-70)

De 21 a 24 de outubro, a “H. Capelo” descansou atracada na Base Naval, em Luanda.
(p. 70-71)

A 24 de outubro, o navio largou de Luanda com destino a Mo¢imedes, onde atraca a
25 de outubro, sabendo que uma forga militar liderada e enquadrada por oficiais da Africa
do Sul vinda da Namibia tinha atravessado o rio Cunene. Era a “Opera¢io Savana” em curso.
(p. 71)

O episédio ficou conhecido pela “Invasio do Sul”, tratando-se na realidade num con-
fronto entre for¢as da MPLA e tropas mistas da UNITA, os Flechas da FNLA e mercendrios,
que levou 4 ocupacio de Mogimedes pela UNITA. A atitude de didlogo do Comandante
Mendes Quinto e do Coronel do Exército da Africa do Sul permitiu acalmar a tensio se
alguma vez, chegou a haver. (p. 71-72 ¢ 114 a 116)

A 29 de outubro, a Fragata largou de Mogimedes para atracar no dia 30 de outubro.
(p-72)

A 07 e 08 de novembro, a “H. Capelo” efetuou em Angola exercicios de tiros das pegas
de 40 e 100 mm contra alvo flutuante e testes de aterragem e descolagem de um helicéptero
“Aloutte IIT” na plataforma da tolda, quer fundeado quer a navegar, desde que se verificassem
boas as condi¢cdes de mar, como ainda, manobras de reabastecimento com o Petroleiro “S.

Gabriel”. (p. 94-95 ¢ 72)

152



LANCAMENTO DO LIVRO “DIARIO DE BORDO”

A 10 de novembro ¢ o dia do “Adeus” 4 Africa e inicio do regresso ao Continente. A “H.
Capelo” era uma das unidades que formava a For¢a Naval, com a Fragata sua irm4, “Coman-
dante Roberto Ivens” a assumir a lideranca da Forga, a Corveta “General Pereira d’Eca”, o
DPetroleiro “S. Gabriel”, o Navio-hospital “Gil Eanes” e os Navios de Transportes de Tropas
“Niassa” e “Uige”. A Forga vai saindo, unidade a unidade, e tomando o rumo a Portugal. Foi
um momento de tristeza e siléncio, deixando para trds uma Angola desentendida e a digla-
diar-se internamente. (p. 136)

Luanda nio era controlada por Portugal e a circulagio de pessoas era perigosa. Evita-
va-se a ida a cidade. Ocorreram, no entanto, alguns incidentes resolvidos com calma e bom
senso. (p. 72 e 134-135)

A 11 de novembro, Agostinho Neto, lider da MPLA, declarou a Independéncia de
Angola unilateralmente em Luanda, enquanto Holden Roberto, lider da FNLA, fazia o
mesmo no Ambriz e Jonas Savimbi, lider da UNITA, no Huambo (antiga Nova Lisboa),
verificando-se o incumprimento dos Acordos do Alvor assinados em janeiro de 1975. Com
esta divisdo tripartida iniciou-se uma Guerra Civil de luta pelo poder, entre os trés movimen-
tos, que se prolongou por muitos anos. (p. 133)

A 12 de novembro, a Fragata “H. Capelo”, que integrava a Forca Operacional consti-
tuida, depois da largada de Luanda, recebe uma mensagem para destacar e tentar localizar um
Grupo de Traineiras de Refugiados. Assim se deu inicio ao “Apoio as traineiras de refugiados”,
que inclui longo relato neste livro. Para o obviar, decidi mencionar a linha cronolégica e um
ou outro acontecimento, deixando a leitura da obra aos mais interessados, onde poderio alar-
gar o seu conhecimento e, inclusivamente, ler recordagées sentidas. (p. 74 a 80, 103 a 104,
139 a 144 e 144 a 148)

A 13 de novembro, no triansito do Golfo da Guiné até 3 Costa do Marfim, o navio
consegue estabelecer comunicagoes.

A 14 de novembro, nas proximidades da Costa do Marfim, a caminho do Cabo Palmas,
a “H. Capelo” deteta visualmente algumas traineiras em manifesta dificuldade, as quais foi
prestado todo o apoio, quer em material e viveres, como psicoldgico e de seguranca.

A 15 de novembro, na pernada de Cabo Palmas para a Serra Leoa, a Fragata foi substi-
tuida pela Corveta “General Pereira d"E¢a” e reintegrada na Forga.

De 16 a 21 de novembro, a Forga, na derrota final da Serra Leoa para Lisboa, passa
ao largo de Dakar com Cabo Verde a Oeste, da Mauritdnia, do Sahara Ocidental, do Cabo
Bojador aproximando-se das ilhas Candrias, da costa de Marrocos, a caminho do banco
Gorringe.

A 22 de novembro, a Fragata, depois de deixar For¢a navega independentemente para
Lisboa, numa manha de nevoeiro, atracando mesmo assim a Base Naval do Alfeite.

Num ponto de vista técnico, o livro averba outro tipo de informacio baseada em cél-
culos estatisticos, percentuais, tempos e milhas referentes a percursos, estadias, treinos, nave-

gacao e reparagoes.
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Ainda, a titulo de clarificacio, informo a dilui¢ao e distribuicio, pela minha apresenta-
¢do, de alguns fatos referidos nos Capitulos 3. “Algumas Ocorréncias”, 4. “A Nau das Inde-
pendéncias” e 5. “Ode 4 Capelo”. (Indice)

O Capitulo 6, “Para Meméria Futura” aborda a vida da Fragata “Comandante Herme-
negildo Capelo”, onde foi construida, carateristicas, missoes e lista de comandantes durante
os seus 36 anos de idade. Também menciona a sua perpétua missio com o assentamento no
fundo - o terceiro navio do Parque Subaqudtico “Ocean Revival”, ao lado da Corveta “Oliveira
e Carmo” e do Patrulha “Zambeze”, a 30 m de profundidade a sul do Alvor. (pg. 181-182)

Assim, em 15 junho 2013, evitando a decisio desprezivel e igndbil do desmantela-
mento, mas pelo contrdrio, o assumir a partir de entdo e para sempre a subida honra de
cumprir, no Aambito do projeto “Ocean Revival”, um papel determinante e resoluto como
recife artificial, perpetuando-se como navio de guerra afundado deliberadamente com fins
altruistas. (p. 181)

Destaco e torno relevante, a inclusao de um “Preficio” inexistente na 12 Edicdo, escrito
pelo dltimo Comandante, Contra-Almirante Casqueiro de Sampaio, numa abordagem
catalisadora e dirigida a todos aqueles, tanto homens como mulheres, que serviram na “H.
Capelo”, desde o primeiro dia até ao seu suspiro final como meio de combate. (p. 9a 11)

Por minha iniciativa coloco este pensamento que poderia ter sido uma premonigio:

... - Pondo a minha imaginacio a funcionar, coloco como admissivel, que o Rei Neptuno,

antes de se retirar aquando da sua visita a0 navio, durante a comissio da “Nau das Inde-

pendéncias”, tenha segredado 4 “Capelo” para manter a sua compostura, cumprir a missao
em curso nos Mares do Sul, com coragem e éxito, assim como, todas as outras mais tarefas

na superficie dos mares até ao fim da sua vida, porque a esperaria o cumprimento de uma
missdo eterna com honra, reconhecimento e prestigio no seio do seu reino submarino...

Nio posso deixar de mencionar e transcrever as palavras sentidas e emocionantes do
Comandante Mendes Quinto escritas no Epilogo desta obra, onde diz: (p. 188)

“E tu, fragata Amiga, que repousas nos fundos do mar de Alvor, e que dés vida a flora

e fauna maritima e recreio aos mergulhadores que te véo visitar, deves sentir orgulho de

ter representado a Marinha Portuguesa, no ultimo adeus ao Império Ultramarino, e que

Camoes e Pessoa tdo bem cantaram nos seus Poemas universais, para honra e meméria do
nosso velho e glorioso Portugal”.

O livro inclui ainda um capitulo, que reproduz depois de devidamente ilustrada pelo
Mar M Camilo, a Ode & Capelo, escrita pelo Comandante Mendes Quinto e declamada na
ocasido do afundamento da “H. Capelo”, ao sul do Alvor. (p. 151/168)

Também o “Posfécio”, inserido nas tltimas 28 pdginas da 22 edi¢io desta obra, aborda
um conjunto de agdes e conceitos, complementares e pertinentes, com implicagdes na sua
elaboragio e na sua divulgagao: (p. 189 a 217)

Traga o programa organizado para os eventos de 6 de outubro de 2020, com os relatos

circunstanciados do desenrolar desse dia, a preparagio do acontecimento, a concentragio da
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delegacio na Casa da Balanca, a audiéncia e cumprimentos ao Almirante CEMA, Almirante
Mendes Calado, o almoco da delegacio na Messe do Edificio da Administragio Central de
Marinha, finalizando com uma apresentagio singela na Sociedade de Geografia, em condi-
coes tristes, devido a fatores restritivos heterégenos, impostos pelo COVID-19.

Coloca um conjunto de novas fotografias retratando os acontecimentos do dia 6 com a
oferta do Didrio de Bordo ao Almirante CEMA.

Inclui, com alguma extensdo, um conjunto de comentérios e reflexoes sob o COVID 19,
contextualizando as implicagoes numa sociedade global e particularmente na edigio, divulgagao
e apresentagio do livro.

Neste Ambito, sob a forma de ensaio, listou uma série de reflexdes, com a intencao de
escrito “pré-meméria”, dando énfase:

As profecias do colapso do planeta perante calamidades do género ou de outras e 3
resiliéncia das populagdes para a elas sobreviverem;

Aos avangos tecnolégicos ligados aos resultados terapéuticos positivos e com imedia-
tismo conseguidos, no tratamento de doengas pandémicas ou outras;

Ao espirito humanitdrio e soliddrio, demonstrado por grande parte da sociedade
perante uma pandemia global, aceitando os resultados terapéuticos, as prioridades e os con-
finamentos;

O binémio saide-economia no equilibrio proporcionado pelas vantagens e desvanta-
gens criadas estabelecidas por ambos;

A capacidade reativa entre uma Asia, onde se admite ter surgido o COVID 19, e que foi
capaz de combater e controlar com eficdcia a pandemia, e um mundo ocidental mais evoluido
incapaz e impreparado para responder com energia a idéntica ameaga;

A existéncia de minorias céticas e negacionistas, procurando culpados e assumindo
posi¢oes de confronto, utilizando as redes sociais como meio de comunicagio dos seus ided-
rios agitadores.

Também entrou na discussao dos desniveis sociais, do conhecimento diferenciado entre
pessoas e na posigio errdtica e menos verdadeira, de lideres associados por vezes 4 corrup¢io
e exploragio dos governados.

Apontou igualmente, num processo mais desenvolvido, a influéncia e as consequéncias
do COVID 19 na geoestratégica mundial, identificando vulnerabilidades, mudangas nas ati-
tude e decisdes politico-econémicas e no potencial desejo de alterar o posicionamento dos
cendrios internacionais.

Por dltimo referiu e transcreveu adaptando o conceito e a tradi¢io do “O Nosso Navio”,
redigido pelo Almirante Sarmento Rodrigues, quando foi Comandante do Contratorpedeiro
“Lima” de 1941 a 45, e retirado do seu livro “Rio Lima, o seu navio e os seus heréis”, Ed. 1944.

Ele enaltece o espirito de marinheiro, de sacrificio, de lealdade, de fraternidade e de
solidariedade fomentados, fortalecidos e unificados pela vivéncia prolongada nos navios da

Armada. A transcri¢ao do texto do Almirante James Winnefeld, USN, incluida na Introdugio
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do livro, complementa este mesmo tema, explicando “Porque ¢ que os marinheiros sao dife-
rentes” quando comparados com os guerreiros dos outros ramos.

Também o Comandante Alvarenga Rua foi citado, permitindo explicar a experiéncia
multidisciplinar dos marinheiros, traduzida nos “cartdes de detalha”, assim como, o relacio-
namento Unico entre chefes e subordinados, assente no respeito e cortesia dos intervenientes
numa coabita¢io reduzida.

Uma nota por mim acrescida é o manifesto desejo das mulheres terem aderido a este
espirito de marinheiro e ter sido a “H. Capelo” o primeiro navio a integré-las na vida do mar.
(p. 175)

Como conclusio digo que, no resumo desta apresentagio, tive a intengio e preocupa-
¢do de estabelecer uma linha condutora do desenrolar cronolégico da missio e na enfatizagio,
embora superficial e nio abrangente, de aspetos relevantes e significativos, referindo por vezes
alguns episédios. A leitura do livro certamente avaliza a escrita redonda, poética e detalhada
de muitos dos pormenores, uns curtos e outros extensos, a qual permitird uma percegio
completa do seu todo.

Para finalizar esta minha intervencio gostaria de enfatizar, que a obra se direciona:

- segundo uma linha vertical de ligagio no tempo, com a passagem das iniimeras guar-
nigbes com as suas diferenciadas missoes e histérias, a darem vida ao navio durante os
seus 36 anos de idade, destacando a “Nau das Independéncias”’, como a missao mais
relevante, gratificante e imorredoura entre todas. Sim, porque a “H. Capelo”, foi a
data altura a “Gnica expressao da soberania portuguesa’, apesar de a sua missdo ser
essencialmente naval e militar, terem os aspetos politicos grande impacto.

- numa visdo horizontal, afirmo que a obra nos elucida, como um grupo de homens
desligados, desconhecidos, descrentes e contrariados se juntaram e se tornaram numa
massa humana consistente, intima, crédula e feliz, capaz de cumprir com zelo e
denodo, o que parecia de inicio pouco possivel, mas que s6 a formagio marinheira
consegue ultrapassar e atingir, imitando a coragem e determinagio dos nossos ances-

trais navegadores- descobridores de hd 500 anos.

Termino a afirmar:

“Os sentidos inversos de Bartolomeu Dias e de Mendes Quinto. Cinco séculos depois de
os portugueses terem entrado no Indico, a Fragata “Hermenegildo Capelo” representou o
tltimo ato de soberania portuguesa nessa rea.”
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SESSAO CONJUNTA COM O CENTRO DE INVESTIGACAO
PROFESSOR DOUTOR JOAQUIM VERISSIMO SERRAO

Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 8 de margo

Senhor Presidente do Centro de Investigacdo Professor Joaquim Verissimo Serrio e

meu estimado amigo, Senhores Académicos, Senhores Convidados.

Seria natural dizer que mais um ano passou e, de novo, a Academia de Marinha ¢ o
Centro de Investigagio Professor Joaquim Verissimo Serrdo se voltam a encontrar para mais
uma sessdo conjunta. Mas a verdade é que passaram dois a anos desde que, em 04 de Margo
de 2020, nos reunimos pela tltima vez em Santarém.

Sempre bem recebidos, com a bem conhecida galhardia ribatejana, esta foi mesmo a
tltima sessdo antes de um longo periodo de encerramento que todos certamente recordam
sem grande entusiasmo, a que se seguiu outro no inicio de 2021 obrigando a perder o nosso
encontro desse ano.

E foi pena, ji4 que estes encontros conjuntos, para além de constituirem agraddveis
momentos de cultura e de aprendizagem, nio deixam de servir também para fortalecer esta
ligagdo que nos une, que nasceu na base de um respeito matuo, de uma vontade reciproca
de a alimentar e fortalecer e que ainda mais cresceu pela amizade sincera que, entretanto, se
gerou entre os seus responsaveis.

Foi inten¢ao de ambas as institui¢oes, desde o inicio, escolher para temas destes encon-
tros anuais figuras, dreas ou temas que desejavelmente tivessem significado ou ligagdo a San-
tarém e a0 Mar. Assim foi com S4 da Bandeira em 2018, com Pdginas da Marinha Portuguesa
/ Patriménio Cultural em 2019 € com Dom Pedro de Menezes em 2020.

A escolha para este ano recaiu na figura de Pedro Alvares Cabral no 4mbito de um tema
mais genérico — “Facanhas no espago maritimo portugués” e tem uma ligacio ébvia ao mar e
a Santarém. Até agora temos conseguido sair bem deste desafio.

As navegacoes e os descobrimentos levados a cabo pelos portugueses no dealbar da
modernidade fazem parte de um periodo onde ¢ fécil encontrarmos exemplos de virtudes de
comando, organizagio e lideranga junto dos protagonistas que lideraram tais movimentos.

A capacidade de aguentar meses no mar, resistir a adversidades, responder a falta de
informagao e manter a coesdo e o foco na missio dos seus subordinados seriam imperati-
vos para qualquer comandante que demandasse os mares, em busca do incerto ou pouco

conhecido.
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Pois hoje focamo-nos num desses exemplos de lideranga e comando, Pedro Alvares Cabral,
o comandante da segunda armada portuguesa a ser enviada em diregio a0 Oceano Indico e 2
India. Nascido em Belmonte, e fazendo a sua vivéncia como um membro da corte dos monarcas
de Avis, pouco se conhece sobre a sua vida antes da sua nomeagio para capitanear esta armada.

Esta nomeago, no entanto, parece afirmar que era uma figura de reconhecido valor, cujo
servigo e mérito dariam razées ao seu senhor para lhe confiar a boa execugio da missio que lhe
foi atribuida. Fla era a de afirmar a forca do monarca portugués nos mares do Indico, apesar de
ser pela descoberta e desembarque nas praias da Bahia, no que hoje conhecemos por Brasil, que a
expedicio de Cabral se tornou num facto incontorndvel na histdria, nio sé nacional, mas mundial.

Este desembarque contribuiu, de forma vincada, para o aprofundar do contacto entre
povos, para o conhecimento do novo continente que entio se dava a conhecer e para a definicio
de um espago atlintico que nunca deixard de ser relevante para a geopolitica mundial.

A armada de Cabral tem também a distingo de ter consagrado a Carreira da India como
uma rota regular, anual e linha vital do Império maritimo portugués no Oriente, a0 mesmo
tempo que abriu caminho para a construgio do futuro Império Portugués no Brasil e ter sido a
primeira expedigio a tocar em quatro continentes: Europa, Africa, América e Asia.

Regressado a Portugal, Cabral acabou por desaparecer de forma pouco clara da vida
cortesd e politica do reino, retirando-se para as suas propriedades na cidade de Santarém,
onde viveria o resto dos seus dias, vindo a ser sepultado na Igreja do Convento da Graga,
nessa mesma cidade.

Numa altura em que a disciplina da histéria é mais do que o estudo das grandes figuras
e acontecimentos, a sua evocagdo nio deixa de constituir um contributo para uma melhor
compreensio do mundo em que nos encontramos. Pedro Alvares Cabral é uma dessas figuras,
contribuindo de forma distinta e relevante para a formacio do mundo moderno e para o seu
conhecimento.

Por tudo o que ird ser dito ao longo desta sessio, sem divida que Pedro Alvares Cabral
seria tema a ser tratado pelas nossas duas institui¢des. E estou certo que com a vontade que
nos anima, saberemos encontrar em anos futuros temas que engrandeceram a nobre cidade de
Santarém e que, de algum modo, estdo relacionados com o imenso mar portugués.

Nio posso terminar sem agradecer a disponibilidade e toda a boa vontade dos nossos
oradores de hoje, os Senhores Professores Victor Conceigio Rodrigues e José Manuel Garcia.

Bem hajam todos pela vossa presenca. Muito obrigado.

Academia de Marinha, Lisboa, 8 de margo de 2022
O Presidente
Francisco Vidal Abreu, Almirante
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A ARMADA DE PEDRO ALVARES CABRAL
E O APROFUNDAMENTO DO PROJETO IMPERIALISTA
MANUELINO: CONCEPCAO E PRATICA DE UMA NOVA
ESTRATEGIA MILITAR NAVAL NO INDICO

Comunicagio apresentada pelo Académico
Vitor Luis Gaspar Rodrigues', em 8 de marco

I

Em 12 de Julho de 1499, o rei D. Manuel, inteirado pelos elementos da tripulagio da
nau Bérrio - o primeiro navio da armada de Vasco da Gama a aportar a Lisboa - da desco-
berta do caminho maritimo para a India e de que o comércio das especiarias no Indico se
encontrava nas mios dos “mouros de Meca”, dava conta, em carta enviada aos reis de Castela
e Aragdo, do seu propdsito de proceder & «destruigio dos mouros daquelas partes» e de se
apropriar «do trauto principal de que toda a mourama daquellas partes se aproveytava e que
por suas naus sse fazia ssem outras pessoas nem lijnhagens niso entenderem»”.

Do exposto se percebe que antes ainda da chegada de Gama a Lisboa o monarca se
mostrava j4 favordvel A transposi¢do para o oceano Indico do confronto ancestral entre cris-
tdos e mugulmanos, que havia marcado todo o processo de formagio do reino portugués e se
prolongara ao longo de Quatrocentos em Marrocos. A suspeita da inevitabilidade do recurso
as armas, como forma de viabilizar a participa¢io da coroa manuelina no “trauto da especiaria
e pedraria” do Indico ocidental, acentua-se, como refere Jodo de Barros, depois de conhecidas
as dificuldades do Capitao-Mor tanto na costa oriental africana como em Calecute’, e estard
na base da tomada de decisio manuelina de enviar para o Oriente uma forte armada, com-

posta por 13 navios, equipados com um significativo parque de artilharia e com um grande

! Investigador Auxiliar com Agregagio do Centro de Histéria, Faculdade de Letras da Universidade de Lisboa.
Vice-Presidente da Academia de Marinha.

% In Descobrimentos Portugueses. Joio Martins da Silva Marques (ed.). Lisboa: INIC, 1988, vol. I, p. 673.

3 «C4, segundo o negécio, ficava suspeitoso polas cousas que D. Vasco da Gama passdra, parecia mais que
havia de obrar nelles temor de armas, que amor de boas obras». In BARROS, Jodo de - Da Asia de. Lisboa:
Livraria Sam Carlos, 1973, década I, livro V; cap. 1, p. 381.

159



VITOR LUIS GASPAR RODRIGUES

nimero de soldados e bombardeiros que, somados aos marinheiros e grumetes, rondaria os
1 200 homens®.

Como ¢ sabido, esta decisdo parece nio ter sido bem aceite pela maioria dos membros
do conselho régio que j4 antes, por altura do envio da armada gimica, se haviam manifestado
contra os projetos imperiais manuelinos, por entenderem representar um sério risco para a
Coroa, em especial numa fase em que os negécios atlinticos corriam de feicio para os seus
interesses, com a Mina e o comércio do golfo da Guiné a revelarem-se particularmente ren-
diveis. Na verdade, foi contra o parecer dessa corrente “liberal e mercantil”, como a designa
Luis Filipe Thomaz’, que o monarca, sustentado pelo seu secretdrio, Duarte Galvao, e por D.
Martinho de Castelo Branco, Vedor da Fazenda, enviou para a India Vasco da Gama e, mais
tarde, em 9 de Marco de 1500, Pedro Alvares Cabral, cuja expedicio contou com o apoio
das colénias comerciais italianas estabelecidas em Lisboa, que, com o Conde de Portalegre
e com D. Alvaro, tio do duque de Braganca, armaram dois navios. J4 a burguesia nacional,
porventura sem deter os capitais necessdrios para uma empresa dessa dimensio, acabou, como
refere Jodo Paulo Oliveira e Costa, por se manter & margem da empresa, nio revelando grande
interesse pela India®.

Descoberto o “caminho maritimo para a India”, D. Manuel tltima os preparativos de
uma grande armada composta por 13 navios, divididos por duas esquadras, a saber: uma
formada por duas caravelas “de descobrir”, destinadas 4 exploragio da costa oriental africana

com o fito principal na procura do “ouro de Sofala”; a segunda, constituida por oito naus da

# Relativamente ao nimero de navios da armada, a generalidade dos cronistas e da documentagio que trata
do assunto referem um total de 13 navios. A excegdo ¢ o autor anénimo da Crénica do Descobrimento e
Congquista da India pelos Portugueses, publicada por Luis de Albuquerque, Lisboa: INCM, 1986, p. 44,
que aponta 13 naus e uma caravela, com um total de 900 homens embarcados. Neste particular os nimeros
divergem significativamente, situando-se entre os 1 500 homens referidos por Castanheda, passando pelos
1 200 avangados por Barros, e os 1 000 referenciados por Gaspar Correia. Quanto ao tipo de navios estamos
em crer, com base nessas informagées, que a frota seria constituida por 10 naus e trés navios mais pequenos,
provavelmente caravelas (Castanheda fala de trés navios redondos, sendo que um deles seria uma caravela;
Correia refere apenas trés navios pequenos; enquanto Barros afirma tratarem-se de «treze velas, entre naus,
navios e caravelas»), destinadas a tarefas de reconhecimento e exploragio da costa oriental africana, j& que um
dos objectivos primeiros se prendia com a busca de informagoes sobre as escdpulas do ouro proveniente do
sertdo africano. Cf. BARROS - Da Asia [...], década I, livro V; cap.© I, p. 384; CORREIA, Gaspar - Lendas
da India. Porto: Lello & Irmo, 1975, vol. I, pp. 145-150; CASTANHEDA, Fernio Lopes de - Histéria do
Descobrimento ¢ Conquista da India pelos Portugueses. M. Lopes de Almeida (ed.). Porto: Lello & Ir-
mio, 1979, livro 1, cap. XXX, p. 74; GOIS, Damiao de - Crénica do Felicissimo Rei D. Manuel. Coimbra:
Imprensa da Universidade, 1949, parte I, cap. LIV, p. 126. A Relagio das Ndos e Armadas da India com os
sucessos dellas que se puderam saber, Pera Noticia e instru¢ao dos curiosos, e amantes Da Histéria da
India, British Library, Cédice Add. 20902, publicada por Maria Herminia Maldonado, Coimbra: Bibliote-
ca Geral da Universidade, 1985, p. 10, afirma que a armada era composta por 13 naus.

> In THOMAZ, Luiz Filipe E R. - D. Manuel, a India e o Brasil, in Revista de Histéria. S. Paulo: Universi-
dade de S. Paulo, ISSN: 0034-8309. N° 161, (2° semestre de 2009), p. 25.

6 Sobre o assunto veja-se COSTA, Jodo Paulo Oliveira e - A armada de Pedro Alvares Cabral. Significado
e Protagonistas, in Mare Nostrum. Em busca de honra e riqueza nos séculos XV e XVI. Lisboa: Temas e
Debates/Circulo de Leitores, 2013. ISBN: 978996442002, p. 231.
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Coroa fortemente artilhadas e um navio de apoio, a que se somavam as duas naus aparelhadas
pelos ja referidos consércios particulares. Para capitdo-mor da frota foi nomeado, a 15 de
Fevereiro de 1500, Pedro Alvares Cabral’, “um fidalgo da Casa Real de linhagem legitima,
descendente de vdrias geracoes de servidores dos reis de Aviz, [...] e de servidores da sua casa
ducal [de D. Manuel]™, que, como o afirmard mais tarde Afonso de Albuquerque, era um
partiddrio da ideologia de cruzada e da ideia imperial manuelina’.

Esta poderosa esquadra destinava-se a afirmar o potencial militar do reino portugués
junto dos soberanos da costa oriental africana e a chamar 4 razio o Samorim e o seu povo,
entdo ainda erradamente entendidos como cristdos, mas considerados j4 pelo monarca e pelos
que lhe eram préximos como heréticos. Com efeito, numa missiva enviada para Roma em
finais de Agosto de 1499, acompanhada de uma minuta de carta enviada ao Papa, D. Manuel
informa a Curia que aqueles “se deveriam ter por hereges vista a forma de sua christandade”
e por repetidamente se recusarem a cooperar e a apoiar os homens da armada de Vasco da
Gama em detrimento dos mercadores mugulmanos fundeados no seu porto'. Esta errénea
convicgio “de uma India maioritariamente povoada de cristios, capazes de contribuir para a

"1, transmitida por

cruzada geral com um efectivo de guerra dez vezes superior ao dos mouros
Gama e nunca contrariada por Gaspar das Indias — o informador judeu de origem polaca,
antigo oficial do Adil-Shah de Bijapur, convertido ao cristianismo e trazido para o reino na
armada de Gama, que Jean Aubin afirma haver adotado um posi¢io oportunista, dando
a conhecer aos seus novos senhores, neste particular, apenas aquilo que queriam ouvir da
India'? — permitiu a0 monarca vencer a oposigio dos que no Conselho régio se opunham 2
sua politica oriental e prosseguir com a empresa oriental agora com um cunho mais marca-
damente militarista e imperialista.

Paralelamente, o monarca, com o objectivo de doutrinar as autoridades de Calecut e
o seu povo na verdadeira fé crista, de que resultaria um maior comprometimento destes na

luta contra o inimigo, os mugulmanos, ordenou o embarque de oito franciscanos, dirigidos

7 Cf. Carta de nomeagéo de Pedro Alvares Cabral como capitdo-mor da armada, Lisboa, 15 de Fevereiro de 1500,
ANTT, Chancelaria de D. Manuel, Livro 13, ff. 10/10v, publicado em Os primeiros 14 documentos rela-
tivos 4 Armada de Pedro Alvares Cabral. Joaquim Romero de Magalhies e Suzana Munch Miranda (Ed.s).
Lisboa: CNCDP/IANTT, 1999. ISBN: 9789728325954, p. 38.

8 In COSTA, Jodo Paulo Oliveira e - Os Comandos da Armada de 1500, in VI Simpésio de Histéria Mari-
tima. Pedro Alvares Cabral. Lisboa: Academia de Marinha, 2004. ISBN: 9789727810642, p. 235.

? Cf. Carta de Afonso de Albugquerque a D. Manuel, Calecut, 2.XI1.1514, in Cartas de Affonso de Albuquer-
que seguidas de documentos que as elucidam. Raymundo Anténio de Bulhio Pato (ed.). Lisboa, Academia
das Ciéncias de Lisboa, 1884, tomo I, carta xcii, pp. 353-355.

' Cf. Carta do rei de Portugal ao cardeal protector dando-lhe conta do descobrimento da India, Lisboa, 28 de
Agosto de 1499. In Descobrimentos Portugueses [...], vol. II1, p. 549.

' Cf. THOMAZ - D. Manuel, a India [...], p. 31.

2. Cf. AUBIN, Jean - Cabral et Jodo da Nova, in Le Latin et I’Astrolabe. Ftudes inédites sur le regne de
D. Manuel 1495-1521. Paris: Centre Culturel Calouste Gulbenkian, 2006, parte I, capitulo 2, p. 285.
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por um dos mais destacados e distintos homens da Igreja desse tempo, frei Henrique de
Coimbra. Estes acabariam por perecer em Calecut por altura do ataque perpetrado pelas for-
cas do Samorim & feitoria portuguesa, lang¢ado em retaliacio pelo apresamento de uma nau
pertencente a Hasan Migri, chefe da comunidade dos “mouros de Meca”. Nesse incidente,
provocado pelo envolvimento imprudente dos responsdveis portugueses nas rivalidades entre
as comunidades Mappillas e Pardeshis, que conduziu  ruptura com o Samorim e 4 eclosio da
guerra com o reino de Calecut, foram mortos ainda o feitor Aires Correia e os seus homens,
num total de cerca de quarenta elementos da expedigio, para além da perda da carga ja
desembarcada®.

De acordo com o regimento entregue a Cabral por altura da sua partida, a armada
portuguesa destinava-se ainda a atacar os “mouros de Meca” %, denominagio genérica dada
pelos portugueses aos Pardeshi, mercadores mugulmanos que dominavam as rotas comerciais
maritimas do Indico e que, ao contrario do que aquela designagio deixava perceber, eram
oriundos das mais diversas proveniéncias, a saber, da Pérsia, Siria, Egipto, Tunes, Turquia,
ou mesmo da Etipia, Samatra e do Pegt, e no sé dos portos da Ardbia®. D. Manuel ¢ os
seus conselheiros, interessados sobretudo em imiscuirem-se no trato ocednico das especiarias,
drogas e produtos de luxo que tinha o Malabar como um dos principais vértices das diferentes
rotas comerciais que ligavam os portos do Médio Oriente, da Africa Oriental e da India aos
da Asia do Sueste e do Extremo Oriente, manteriam por agora uma atitude de nio afronta-
mento com os denominados “mouros da terra’, os Mappillas, que ocupavam no Malabar uma
posicio mais subalterna, sobretudo em Calecut, sendo, no dizer de Geneviéve Bouchon, prin-
cipalmente agiotas, corretores e transportadores. Especializados sobretudo no comércio local
indiano, a que Albuquerque chamari “o comércio de India em India”, sobretudo ao nivel dos
produtos alimentares, os portugueses mantiveram nos primeiros anos relacbes amistosas com
os Marakkar de Cochim e os chefes mugulmanos de Cananor, sendo que a rutura sé ocorrerd
mais tarde, durante a governagio d’ O Terribil, em resultado das conquistas de Albuquerque
e da sua politica de intromissao nos tréficos locais, sobretudo no comércio de cavalos, desti-
nados aos reinos do Decio e ao império de Vijayanagar, mas também do gengibre, com os
portos de Cananor e de Cochim a serem preteridos por Goa'®.

Numa tentativa de nio hostilizar abertamente o Samorim o regimento da armada de

Cabral determinava que as naus dos “mouros de Meca” nio seriam atacadas no porto de

13 Sobre o assunto veja-se AUBIN, Jean — Cabral et Jodo da Nova [...], pp. 292-293.

Y Cf. Borrio de algumas folhas do regimento régio a conceder a Pedro Alvares Cabral, s. 1., s. d., [1500], in Os
primeiros 14 documentos relativos 4 Armada de Pedro Alvares Cabral, Joaquim Romero de Magalhaes e
Suzana Munch Miranda (ed.s). Lisboa: CNCDP/IANTT, 1999, p. 61.

15 Sobre o assunto veja-se BOUCHON, Genevi¢ve - Les Musulmans du Kerala 4 'époque de la Découverte
Portugaise, in Inde Découverte, Inde Retrouvée 1498-1630. Etudes d’histoire Indo-Portugaise. Lisboa-
-Paris: Centre Culturel Calouste Gulbenkian — CNCDP, 1999, p. 67.

16 Sobre o assunto veja-se BOUCHON, Les Musulmans du Kerala [...], pp. 66 a 75.
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Calecut nem no percurso até 4 ilha de Angediva. “Porem que por tal que as cousas grandes
e pequenas fiquem craras e certas como antre nos ¢ elle [Samorim] conveem, lhe fazees
saber que se com as naaos dos ditos mouros de Meca topardes no maar avees de trabalhar
quanto poderdes por as tomar e de suas mercadaryas e cousas e asy mouros que nellas vie-
rem vos aproveitardes como milhor poderdes e lhes fazerdes toda a guerra e dapno que pos-
saes”"”. Ordenava-se ainda que todos os indianos, entenda-se os gentios, fossem poupados,
o mesmo sucedendo relativamente s suas cargas, medida que se impunha em resultado
da necessidade de manter uma politica de cordialidade e de aliancas com os soberanos dos

diferentes reinos do Malabar'®.

II

Transpunha-se, assim, para o oceano Indico o conflito atdvico entre cristaos e mugul-
manos, iniciando-se um periodo que ficaria marcado pelos constantes e repetidos apresa-
mentos de navios comerciais mugulmanos a operar no Indico ocidental, em especial nas
rotas que ligavam as costas do Kerala ao Mar Vermelho, num processo que, se por um lado
visava o enfraquecimento do comércio maritimo mugulmano no mar ardbico e na costa
oriental africana, por outro, tinha como objetivo fundamental assegurar a rendibilidade da
“Carreira da India”.

Para que a opgao militarista da coroa manuelina tivesse éxito impunha-se assegurar
uma incontestével superioridade das esquadras portuguesas a operar no Indico, dada nio s6
a extraordindria distAncia a que se encontravam das suas bases, mas também em virtude da
insuficiéncia de efectivos, tanto em termos de tripulagdes como de navios, quando compa-
rados com o potencial dos seus adversdrios. A solugio encontrada, profundamente revolu-
ciondria, passou entio pela introdugio nos mares orientais de uma téctica de combate naval
extraordinariamente inovadora, que fez depender o desfecho das batalhas da combinagao
do poder de fogo da sua artilharia de bordo'” com a manobra dos navios. Com efeito, o
regimento da armada cabralina, que temos seguido de perto, determinava expressamente
que o capitio-mor, topando com as naus de Meca as tomasse “nam jmvestjndo com ellas,
podendo escussar, e ssomente com vossa artelharya as fazerdes amainar [...], porque nesta
maneira se faga mais seguramente esta guerra, e se possa seguir menos dano a jente de

»20
VvOSssas naaos .

V7 Cf. Borrio de algumas folhas do regimento régio a conceder a Pedro Alvares Cabral [...], p. 60.
18 Idem, Ibidem, p. 61.

1 O ntimero muito elevado de bombardeiros que compunham a tripulagio de cada navio da armada de Ca-
bral, a saber, 1 condestdvel e 10 bombardeiros, evidencia claramente o propésito das autoridades portuguesas
em a dotarem com um poder de fogo capaz de evitar a abordagem pelos navios contrdrios. Cf. CORREIA

- Lendas [...], vol. I, p. 147.
20 Cf. Borrdo de algumas folbas do regimento régio a conceder a Pedro Alvares Cabral |...], p. 64.
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Abandonava-se assim, por agora, a prética ancestral da investida-abordagem utilizada
tanto pelas marinhas ocidentais como pelas orientais nos diferentes palcos de guerra, dando-
-se inicio a uma estratégia de controlo das principais rotas comerciais do Indico assente na
superioridade dos seus navios de alto bordo e da sua artilharia de bordo, os “canhées e velas de
que nos fala Carlo Cippola®!, que seriam apoiados em terra, mais tarde, por um ndimero cres-
cente de fortalezas costeiras localizadas nos principais centros estratégicos do oceano Indico.

Esta decisdo, se atesta o receio natural dos responsdveis manuelinos em se confrontar
com um inimigo infinitamente superior em nimero de homens e de navios, revela, por outro
lado, que as autoridades de Lisboa, com o monarca 4 cabega, possuiam ja uma ideia muito
concreta da mais valia decorrente do facto de as suas armadas serem constituidas por fortes
navios de alto-bordo, dificeis de abordar e bastante manobrédveis em mar aberto, sobretudo
no caso das caravelas, que estavam equipados, para além disso, com tripula¢bes muito expe-
rientes ¢ um parque de artilharia de grande qualidade, manejada por hdbeis bombardeiros
recrutados entre os melhores da Europa.

Na grande maioria dos combates navais ocorridos ao longo da primeira década de esta-
belecimento dos portugueses no Indico os comandantes das esquadras portuguesas procu-
raram sempre manter os seus navios em mar aberto, distanciados dos navios adversdrios de
forma a impedir a abordagem e o combate corpo-a-corpo no convés das suas naus e caravelas,
operagdo em que as forgas contrérias teriam clara superioridade em virtude do niimero inco-
mensuravelmente superior de homens embarcados. Utilizavam para esse efeito o poder de
fogo das suas pecas de artilharia, de que se serviam também para provocar o maior niimero
de baixas possivel entre os adversdrios e para danificar o aparelho e o casco dos navios, imobi-
lizando-os ou provocando o seu afundamento. Esta téctica de combate naval contribuiu para
que as quatro velas da armada de Jodo da Nova, com uma tripulacio reduzida e desgastada
pela longa viagem de Lisboa ao Malabar, tivessem afrontado com éxito ao largo de Cananor,
em finais de 1501, uma esquadra muito mais numerosa do Samorim. O capitdo-mor ordenou
entdo aos seus capitaes que colocassem os seus navios a barlavento, “para que nenhuma nao
dos mouros lhe chegasse”™ e que “resistissem com a artelharya, que nos nao cheguem” colo-
cando as suas naus “em propor¢io que todas juntamente possam jugar com sua artelharya®.
Como afirma Damifo de Gois, o objetivo passava por evitar a todo o custo que os navios de
Calecut os “abalroassem, porque nisto estava toda a sua salvagao™*.

Significativamente, nas poucas situagdes em que estas diretivas ndo foram seguidas, fosse

por imponderdveis resultantes das condi¢bes atmosféricas, dos locais em que os combates

2! CIPOLLA, Catlo, Canhées e Velas na Primeira Fase da Expansio Europeia. Lisboa: Gradiva, 1989.
2 In CORREIA, Lendas [...], vol. I, p. 256.
# In CASTANHEDA - Histéria do Descobrimento [...], vol. I, p. 97.

24 In GOIS, Damiio de - Crénica do Felicissimo Rei D. Manuel. Coimbra: Ed. Universidade de Coimbra,
1949, parte I, cap. LXIII, pp. 156 ¢ 157.
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ocorreram, ou ainda por inépcia e mau comando dos capities-mores, em resultado de uma
mentalidade cavaleiresca que continuava a privilegiar os combates 4 abordagem considerando as
batalhas navais como um combate entre homens embarcados e nio entre navios, os resultados
foram quase sempre penalizadores para as forgas portuguesas. Assim sucedeu em 31 de Dezem-
bro de 1504 na batalha de Kappatt, resolvida com recurso 4 abordagem, em que a armada capi-
taneada por Lopo Soares de Albergaria sofreu pesadas baixas®, ou ainda em Chadl, em 1508,
em que a armada portuguesa, capitaneada por D. Lourengo de Almeida, acabou destruida pela
frota mameluca por este se haver recusado a seguir os conselhos do seu condestavel dos bombar-
deiros, o alemao Miguel Arnau, que o aconselhava a destrogar a armada contrdria com recurso
3 artilharia, parecer logo contrariado pelo fidalgo, para quem “os combates de artilharia nao dao
honra nem proveito”, de que resultou a sua morte e a derrota da esquadra portuguesa.

O recurso 2 artilharia de bordo como arma fundamental para a resolucio das principais
refregas navais foi acompanhado também, nesta fase inicial de instalagio dos portugueses no
Indico, com a prética de uma nova titica de combate naval que, ao invés de formar os navios
uns ao lado dos outros, por vezes mesmo acorrentados entre si, prética muito no Oriente, pas-
sou desde muito cedo a utilizar formagées em coluna, muito mais apropriadas para combater &
distincia e evitar a abordagem. Na verdade, a utilizagdo pelas esquadras manuelinas dos navios
“um ap6s o outro”, avangando frontalmente sobre as forcas adversdrias depois de colocados a
favor do vento e dando, a uma distincia significativa (a maior poténcia da sua artilharia permi-
tia-lhes fustigarem o adversdrio com os seus pelouros, mantendo-se a salvo da acdo destrutiva
dos projéteis contrdrios) bordadas sucessivas, ora para bombordo, ora para estibordo, acom-
panhadas de surriadas de artilharia, ¢ atestada pela cronistica portuguesa desde 1502. Temos
informacido que nesse ano a pequena esquadra de Vicente Sodré, formada por quatro caravelas,
ao ser atacada por uma muito mais numerosa armada de Calecut, formou “huma apés outra
em flo, que corressem com todalas velas que pudessem, tirando artilharia quanto pudessem™, o
que permitiu levar de vencida os seus opositores, impossibilitados assim de se aproximarem dos
navios portugueses e consumarem a pretendida abordagem, em que levariam natural vantagem
dada a disparidade numérica dos navios envolvidos na batalha.

Os portugueses souberam, assim, desde muito cedo, tirar partido da vantagem que lhes
era conferida pelo facto de as suas armadas serem compostas por poderosos navios de alto
bordo preparados para a navegagio alterosa do Atlantico, construidos com pregadura e fortes

costados, e dotados de significativos parques de artilharia, ao contrdrio do que sucedia com os

25 Cf. Relazione di Lunardo da Cha Masser, in Centendrio do Descobrimento da América. Memorias da
Comissio Portuguesa. Lisboa: Academia Real das Ciéncias, 1982, apéndice, p. 75; e a Crénica do Desco-
brimento e Conquista da India pelos Portugueses. Luis de Albuquerque e Adélia Lobato (ed.s), Separaras
Verdes, n° LXXXVI, Coimbra, J.1.U., 1974, p. 124.

2 Cf. PISSARRA, José Virgflio Amaro - Chaiil e Diu 1508 e 1509. O Dominio do Indico. Lisboa: Preficio,
2002. ISBN: 972-8563-85-X, pp. 42 e seguintes.

7 In CORREIA, Lendas [...], vol. I, p. 329.
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navios orientais, muito mais frégeis, sobretudo os navios malabares que, sendo na sua maioria
navios “cosidos”, nao usando pregadura, estavam equipados com artilharia de pequeno calibre
e construida em ferro, usada normalmente & proa. Na verdade, e contrariamente 4 opinido
de alguns historiadores que, como Michael Pearson, defendem que as vitérias portuguesas no
Indico durante esses primeiros anos se ficaram a dever exclusivamente ao facto de se confronta-
rem com “grandes navios mercantes que transportavam soldados, mas sem nenhum canhio™*,
entendemos que a explicagio para a inferioridade das armadas malabares resultou, fundamen-
talmente, da fraca qualidade das pecas de artilharia de que dispunham® e da inexperiéncia
dos seus artilheiros que, como afirma Charles Boxer, “no tinham ideia de como se disparava
e demoravam imenso a carregar as pegas . Como referem Damiio de Goéis e Castanheda,
logo em 1503, por altura do segundo ataque a Cochim, os paraus malabares que compunham
as frotas do Samorim encontravam-se ji aparelhados com artilharia (duas pegas por navio)?®,
sendo que o seu niimero nio deixou de aumentar, em especial gragas ao trabalho dos trinsfugas
italianos, que puseram os seus conhecimentos como fundidores ao servico daquele®.

A superioridade manifestada pelas armadas portugueses no Indico durante os primeiros
anos de criagio do que ficaria conhecido como o “Estado da India” assentou ainda noutros
fatores. Movidos pela necessidade de afrontar com éxito um adversdrio muito mais numeroso,
os responsdveis pela conducao do processo no Oriente engendraram um conjunto de solugoes
técnicas que potenciaram o aumento da cadéncia de tiro das suas pecas de artilharia e contribui-
ram para aumentar a seguranca dos homens a bordo. Foi o caso, por exemplo, dos célebres “car-
tuchos”, sacos de pélvora feitos 2 medida dos canhées de bordo®, que diminufam os tempos de
carregamento das pegas, ou o apavesar dos navios com recurso a enormes pranchas de madeira,

destinadas a defender as tripulagoes das flechas ervadas e incendidrias dos arqueiros malabares,

2 ITn PEARSON, Michael N. - Os Portugueses na India. Lisboa, Teorema, 1990. ISBN: 9789726951001,
pp.71e72.

* Segundo Geoffrey Parker tanto a artilharia fabricada na India como a turca eram de muito menor qualida-
de do que a europeia dada a fraca qualidade do metal usado na sua fundigio. Cf. PARKER, Geoffrey - The
Military Revolution: Military Innovation and the Rise of the West, 1500-1800. Cambridge: Cambridge
University Press, 1987, pp. 128 e seguintes.

3 In BOXER, Charles Ralph Boxer, Asian Potentates and European Artillery in the 16th-18th Centuries:
A Footnote to Gibson Hill, in Journal of the Malaysian Branch of the Royal Asiatic Society. Universiti
Malaya: No XXXVIII, parte 2 (Dezembro, 1965), p. 158.

31 Os nimeros globais apresentados, mais de 300 pecas de artilharia, parecem-nos estar claramente inflacio-
nados, mas nio deixam duvidas de que essa frota possuia j4 artilharia a bordo, embora de pequeno calibre e
de inferior qualidade. Cf. CASTANHEDA - Histéria do Descobrimento [...], liv. I, cap. LXVIII, pp. 146
e seguintes; GOIS - Crénica do Felicissimo Rei D. Manuel. Parte I, cap. LXXXVI, pp. 201 e seguintes.

32 A este propésito veja-se BOXER - Asian Potentates [...], pp. 165 a 172; e SARKAR, Jagadish Narayan -
The Art of War in Medieval India. New Delhi: Munshiram Manoharlal, 1984, p. 133.

3 Gaspar Correia refere que os bombardeiros portugueses «tanta pressa davéo a tornar a carregar, que carre-
gavam as pecas com sacos de pélvora, que traziam pera isso feitos de medida, que muy brevemente tornavam
a carregar». Cf. CORREIA - Lendas [...], vol. I, p. 330.
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bem como das panelas de fogo, que aqueles, tal como os portugueses, usavam com grande mes-
tria e eficdcia. Neste particular importa referir também que o muito menor nimero de baixas
registado pelos portugueses durante as refregas navais resultou ainda do facto de estes comba-
terem em geral com equipamento pessoal defensivo (couragas, capacetes, etc?), circunstincia
que era potenciada pelo facto de permanecerem no convés dos navios portugueses durante os
momentos mais acesos dos combates, para além dos bombardeiros e respetivos ajudantes, ape-
nas os elementos indispensdveis 4 sua manobra, mantendo-se os restantes homens abrigados nas
cobertas inferiores*. As forcas malabares, utilizando sobretudo navios de boca aberta, encon-
travam-se, por via disso, muito mais vulnerdveis aos projéteis dos atiradores portugueses, em
especial dos seus espingardeiros e besteiros, mas também dos pelouros da artilharia e das panelas
de pdlvora que estes usavam com grande mestria, daf resultando, em regra, um nimero muito
superior de baixas entre os soldados e tripulages orientais.

Da conjugagio de todos esses elementos resultou que as armadas portuguesas, embora
com efetivos navais reduzidos, tivessem capacidade para suportar o ataque das esquadras de
Calecut, formadas por um niimero muito superior de navios que, dispondo embora de arti-
lharia, nao tinham, no entanto capacidade para provocar a imobilizacio dos navios de alto
bordo, o que os impedia de proceder 4 sua abordagem, nem o seu afundamento. A excelente
qualidade da artilharia portuguesa, constituida por um niimero muito significativo de pegas
de bronze, aliada 4 superioridade técnica dos seus artilheiros, permitia-lhes que, colocados os
navios a barlavento das armadas adversdrias e a uma distincia segura, dado o maior alcance
das suas pecas, procedessem ao afundamento dos navios inimigos a tiros de canhio.

Para finalizar, importa salientar que a superioridade militar patenteada pelos portugueses
nos primeiros anos do século XVI, se bem que tenha assentado, como temos vindo a demonstrar,
num conjunto de inovagées técnicas e tdticas adotadas com sucesso no oceano Indica, s6 possi-
veis de implementar em virtude da sua superior tecnologia nos dominios da construgio naval e
do armamento pirobalistico, resultou igualmente, e em grande medida, do apoio prestado pelos
reinos de Cananor e Cochim, sobretudo deste dltimo, que, procurando afirmar-se econémica e
politicamente no quadro da politica malabar, colaboraram decisivamente para o sucesso militar da
poténcia europeia. Com efeito, a importincia do seu contributo resultou néo sé do elevadissimo
ntmero de soldados locais disponibilizados, que permitiram atenuar o diferencial de potencial
humano nos confrontos que se seguiram com as for¢as do Samorim, mas também do apoio logfs-
tico que lhes foi sendo prestado, tanto em termos de viveres como de navios. Para além disso, foi
gracas aos seus conhecimentos e informagdes que os portugueses puderam resistir e travar com

significativo éxito uma sucessao de batalhas nos rios do Malabar e na zona lagunar em torno

O cronista Gaspar Correia afirma, a propésito da batalha naval travada entre as frotas de Vasco da Gama
e de Calecut em 1502, que um disparo de artilharia tomou uma nau malabar «por huma ilharga, que a des-
concertou toda, e lhe matou muita gente, porque os mouros se mostravam em cima, mas os nossos andavam
por baixo, que nio pareciam senao os bombardeiros e os homens que os ajudavam». Cf. CORREIA - Lendas

[...]1, vol. I, p. 331.

167



VITOR LUIS GASPAR RODRIGUES

de Cochim, que lhes permitiram rechagar os sucessivos ataques das flotilhas de Calecut, muito
melhor adaptadas a esse tipo de combates®. Como afirmou Jean Aubin, essa verdadeira “aprendi-
zagem da India”, ocorrida sobretudo ao longo dos anos de 1503 e 1504, em que sobressaiu a acao
de Duarte Pacheco Pereira na defesa da ilha de Cochim, s6 foi possivel gracas aos ensinamentos
daqueles sobre a geografia local e as préticas guerreiras utilizadas pelas forcas malabares nos estrei-
tos e pouco profundos canais e esteiros envolventes, ji que se tratava de um tipo de combate naval

desconhecido para os soldados e marinheiros da coroa manuelina®.

I

Da agio da armada de Cabral, organizada para ostentar o poderio militar naval dos portu-
gueses junto dos principais potentados da costa oriental africana e do Malabar e para tentar con-
vencer o Samorim a demarcar-se dos “Mouros de Meca”, entendidos ji como o principal inimigo
que importava destruir, resultou, em tltima andlise, a afirmagio da corrente imperialista de que o
monarca era o esteio principal. Com efeito, o bombardeamento de Calecut, efetuado na sequéncia
do falhango das negociagoes conducentes a carga das naus em resultado da indbil politica condu-
zida pelo feitor Aires Correia e pelo préprio capitio-mor, marcou o inicio de um longo conflito
militar com o principal reino e porto exportador de especiarias do Malabar. O rompimento das
hostilidades por Cabral, contrariando as directivas expressas no seu Regimento, condicionou toda
a acgio futura dos portugueses no Indico, obrigando a coroa portuguesa a proceder ao aprofun-
damento da sua presenga militar no Oriente. Fechada essa porta, Cabral e os seus homens, dando
cumprimento s directivas que levavam, apressaram-se, como afirmou Luis Filipe Thomaz, a abrir
dois postigos — Cananor e Cochim?¥, que, como afirmédmos atrés, se revelariam vitais para a estra-
tégia portuguesa de estabelecimento no Malabar e para o futuro da Carreira da India.

O projecto indidtico de D. Manuel, assente sobretudo no poderio das suas armadas e na
adopg¢ao de um conjunto de técnicas e préticas de combate naval profundamente inovadoras
implementadas pela primeira vez pelos navios de Pedro Alvares Cabral, conheceria mais tarde,
com Afonso de Albuquerque, uma fase mais marcadamente imperialista, afirmando-se a pre-
senga portuguesa nao s6 em profundidade, mas também em extensao, através da conquista de
vérias pragas fortes localizadas em pontos estratégicos do Indico, as quais, em articulagio com a
acgio das suas frotas, permitiram aos portugueses transformarem-se na principal poténcia naval

desse oceano.

% Sobre o assunto veja-se BOUCHON, Genevieve - Les nouveaux venus. Les Portugais, in Histoire de I’In-
de Moderne, 1480-1950. Claude Markovits (dir.). Paris : Fayard, 1994, cap. IV, pp. 78-79.

% Cf. Jean Aubin, LAprentissage de LInde. Cochin1503-04, in Moyen Orient & Océan Indien XVL.e-
XIXe siécles. Paris: Société d’Histoire de I'Orient. N© 4 (1987), pp. 1 a 96.

% Cf. THOMAZ, Luiz Filipe E. R. — Os Portugueses e a Rota das Especiarias, in De Ceuta a Timor. Lisboa:
Difel, 1994. ISBN: 972-29-0308-X, p. 177.
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Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 15 de marco

Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada e Autoridade Maritima Nacional.

E com gosto que o recebemos nesta ocasido, ji que fez questio de estar presente na
Academia de Marinha, para presidir a esta sessio em que vai ser atribuido um dos seus trés
prémios institucionais, o prémio Almirante Sarmento Rodrigues, referente ao ano 2021. A
presenga do Comandante da Marinha d4 a devida solenidade a esta sessdo, na continuidade
de uma j4 longa tradicdo, assim honrando o fundador desta Academia, eximio marinheiro,
administrador, politico, diplomata e, acima de tudo, um visiondrio.

Saddo, pois, V. EXA., aproveitando a oportunidade para, em nome da Academia de
Marinha, lhe desejar de novo bons ventos para os préximos anos em que ird desempenhar as
altissimas funcoes de Chefe do Estado-Maior da Armada.

Satido muito particularmente o Sr. Almirante Junqueiro Sarmento que, em representagao
da familia do Almirante Sarmento Rodrigues, aceitou estar presente e integrar a mesa de honra.
A presenca nesta sala de sua irma, Sr.2 Dona Ana Maria Cavaleiro de Ferreira, bem como de
outros vossos familiares, s6 contribui para dar mais expressio e sentido a esta ceriménia.

Senhor Almirante Vice-chefe do Estado-Maior da Armada, Senhores Almirantes,
Senhores membros honordrios desta Academia, Senhores Presidentes de outras Academias e
de outras instituigbes nossas congéneres, Senhores Académicos, Senhores convidados, minhas
Senhoras e meus Senhores.

O prémio Almirante Sarmento Rodrigues ¢ atribuido de dois em dois anos, nos anos
impares, estando atualmente regulado pela Portaria 16/2016 de 17 de fevereiro, embora
tenha sido instituido em 1985. E um prémio de Ambito internacional, destinando-se a impul-
sionar e a dinamizar a pesquisa, a investigacio cientifica e o estudo da histéria das atividades
maritimas dos Portugueses, honrando assim a meméria do seu patrono, primeiro presidente
desta Academia e fundador do Centro de Estudos de Histéria Maritima em 1969, que esteve
na sua génese.

O prémio (j4 na sua 172 edigdo), ¢ constituido por um diploma e por uma quantia
pecunidria de valor fixado por despacho do Chefe de Estado-Maior da Armada. Para aprecia-
¢ao e classificacio dos trabalhos é constituido um juri com a seguinte composigio:

Presidente da Academia de Marinha que preside, tendo por vogais os dois Vice-presidentes,

dois representantes das Academia de Ciéncias de Lisboa e da Academia Portuguesa da Histéria,
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dois membros eméritos ou efetivos da Academia de Marinha, a convite do Presidente e ainda o
Secretdrio-geral desta Academia que desempenha as fungées de secretdrio do juri.

Aproveito a oportunidade para agradecer aos representantes da Academia das Ciéncias
de Lisboa e da Academia Portuguesa da Histdria que em 2021 integraram o Juri, o Senhor
Almirante Anténio Silva Ribeiro e o Senhor Professor Armando Martins, respetivamente,
bem como aos vogais convidados, Professores Teodoro de Matos e Vasco Mantas, pelo traba-
lho realizado e pelo apoio dado & Academia de Marinha.

A este prémio concorreram cinco trabalhos de grande qualidade. As atas das reunioes
do Juri assim o atestam. Todos os autores estdo de parabéns. Mas foi decidido atribuir o pré-
mio ao trabalho intitulado: “Do Algarve, a Marrocos e & India: Francisco Barreto e a
Casa de Quarteira (Séc. XV-XVI”), da autoria de Nuno Vila-Santa.

Sobre o tema nada direi ja que passou a ser pritica desta Academia ser o premiado o
orador desta sessdo solene, que assim terd ocasido de expor o seu pensamento e de nos apre-
sentar os aspetos principais do seu trabalho, o que certamente fard muito melhor do que eu.

Nio posso ¢ deixar, no entanto, de aqui reproduzir as partes que considerei mais sig-
nificativas do longo texto produzido pelo juri, justificativo da atribui¢iao do prémio a este
trabalho, texto esse assinado pelo relator, Professor Victor Conceigio Rodrigues, o qual é bem

claro quanto a qualidade, ao rigor e & importancia da obra produzida:

A atribuicio do prémio «Almirante Sarmento Rodrigues» de 2021 & obra da autoria de Nuno
Vila-Santa, intitulada Do Algarve, a Marrocos e & India: Francisco Barreto ¢ a Casa de Quar-
teira (Séc. XV-XVI) justifica-se, no entender dos membros do jiiri, por se tratar de um trabalho
excelentemente organizado, de grande interesse e importincia cientifica para a historiografia
portuguesa, em que é tracada a trajetéria ascendente da Casa de Quarteira e de Francisco
Barreto, cuja agio no Oriente e na Aﬁ’z’cﬂ oriental surge aqui superiormente dissecada.

Trata-se de um texto bem estruturado, de conteiido denso e de problematizacio pertinente, com
uma narrativa muito fluida que torna particularmente agraddvel a sua leitura, podendo por isso
agradar tanto & comunidade cientifica como a um piblico mais vasto. Este facto transforma-o,
como refere o presidente do Municipio de Loulé na introdugdo ao livro, “num precioso contriburo”
para o conhecimento da histéria local por uma parte muito significativa da sua populagio.

O seu autor serviu-se de uma vasta e muito atualizada bibliografia sobre a temdtica em andlise,
que conjuga com a exploracio de um conjunto muiro diversificado de fontes primdrias — mui-
tas delas inéditas — recolhidas em arquivos nacionais e estrangeiros, que sio progressivamente
analisadas, relacionadas, contextualizadas e interpretadas ao longo do trabalho, com claros e
encadeados argumentos de prova.

A obra em aprego revela-se cientificamente segura em virtude da utilizacio de uma metodologia
muito correta, influenciada pelos mais recentes estudos prosopogrdficos, que utilizam técnicas da
pesquisa histérica para proceder & definigio de um perfil social, politico e militar de figuras de relevo.

Néo se limitando & narrativa dos factos histdricos, dd a conbecer ao leitor como estes se projetaram
na elaboragdo de uma memédria futura da construgio da referida casa senhorial e da personagem
de Francisco Barreto.

Pelas razoes acima aduzidas o jiiri entende tratar-se de wma obra de reconbecido mérito cientifico
e merecedora da atribuigdo do prémio “Almirante Sarmento Rodrigues”.
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A terminar apresento apenas uma curta nota curricular do premiado, evitando assim
que seja o préprio a ter que o fazer.

Nuno Vila-Santa é licenciado, mestre e Doutor em Histéria pela FCSH-UNL. Come-
¢ando por redigir artigos biograficos sobre os governadores e vice-reis da India do periodo
1550-1640, apresentou uma dissertagio de mestrado sobre o vice-rei D. Afonso de Noro-
nha, a qual foi publicada em 2011. Posteriormente, participou em diversos projetos e con-
tinuou a debrugar-se sobre o Estado da India mas voltando a sua atengio para os reinados
de D. Sebastido e D. Henrique, escrevendo artigos e apresentando comunicagées sobre este
periodo. Nessa sequéncia elaborou a sua tese de doutoramento sobre o vice-rei D. Luis de
Ataide, a qual foi publicada e galardoada com o Prémio Lusitania da Academia Portuguesa
da Histéria em 2015. Nas suas bolsas de pés-doutoramento do CHAM, desenvolveu ainda
estudos sobre Francisco Barreto, governador da India e do Monomotapa, D. Francisco Cou-
tinho, 3° conde de Redondo e vice-rei da India, assim como trabalhos sobre as controvérsias
da Contra-Reforma, sobre a figura do visitador Alessandro Vallignano e ainda alguns estudos
sobre o cronista Diogo do Couto. E longa a lista dos estudos por si ja publicados, sendo a
obra hoje apresentada o seu ultimo trabalho. Atualmente, é investigador bolseiro de pds-
-doutoramento do projeto RUTTER.

Uma vez mais, a Academia de Marinha felicita convictamente o autor galardoado e
regozija-se com a qualidade dos trabalhos submetidos a concurso, geralmente de muito ele-
vado mérito. A terminar, renovo os meus agradecimentos ao Senhor Almirante Chefe de
Estado-Maior da Armada e Autoridade Maritima Nacional e a todos, Senhoras e Senhores

Académicos e Convidados que nos quiseram honrar com a vossa presenca.

Academia de Marinha, Lisboa, 15 de margo de 2022
O Presidente

Francisco Vidal Abreu, Almirante
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APRESENTACAO DA OBRA PREMIADA
“DO ALGARVE, A MARROCOS E A INDIA: FRANCISCO
BARRETO E A CASA DE QUARTEIRA (SECULOS XV-XVI)”!

Comunicagio apresentada pelo Professor Doutor
Nuno Vila-Santa?, em 15 de margo

Excelentissimo Senhor Chefe da Armada e Autoridade Maritima Nacional, Senhor Almi-
rante Henrique Gouveia e Melo,

Senhor Presidente da Academia de Marinha, Almirante Francisco Vidal Abreu,
Senhor Almirante Artur Junqueiro Sarmento,

Senhores Almirantes,

Prezados Académicos,

Prezado Publico, Amigos, Familiares e Colegas, muito boa tarde a todos,

Agradecimentos

Gostaria de, muito naturalmente, comegar por agradecer ao Juri que decidiu conce-
der este Prémio ao meu livro pela distin¢io e honra que sinto ao recebé-lo. Quero também
aproveitar esta ocasido para agradecer as palavras iniciais do senhor Presidente da Academia
de Marinha, Almirante Francisco Vidal Abreu, sobre o meu trabalho e também, porque me
parece esta ocasido apropriada para tal, manifestar a minha gratiddo pela minha recente inclu-
sdo como membro desta Academia. Uma palavra de reconhecimento deve ser dirigida ao Dr.
Vitor Aleixo, Presidente da Camara Municipal de Loulé, que, como foi aqui mencionado
anteriormente, foi quem me impulsionou a escrever este livro. A ele, literalmente, devo a
concretizagdo deste livro na medida em que apesar de estar nos meus planos a sua escrita hd

muito, foi o seu pedido e todo o apoio que me foi prestado pela Cimara Municipal de Loulé

! Para todos os detalhes aqui apresentados remetemos directamente o leitor para a obra em questao: VILA-
-SANTA, Nuno, Do Algarve a Marrocos e a India: Francisco Barreto e a Casa de Quarteira (Séculos
XV-XVI), Loulé, Arquivo Municipal de Loul¢, 2021.

* Investigador de Pés-Doutoramento do projecto RUTTER e membro do CIUHCT - Centro interuni-
versitdrio de Histdria e Filosofia das Ciéncias e Tecnologia, Faculdade de Ciéncias, Universidade de Lisboa,
1749-016 Lisboa, Portugal.
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para a sua publicagio que permitiu a sua materializacio. Este apoio foi decisivo para aqui
hoje estar convosco nesta ocasiio. Gostaria também de manifestar o meu reconhecimento
a Professora Ana Paula Avelar que foi a minha orientadora no CHAM quando desenvolvi
as minhas primeiras investigagoes sobre Francisco Barreto e também ao CHAM por me ter
concedido as condigbes para o fazer. Se hoje aqui estou é porque também existe aqui essa “res-
ponsabilidade” da Professora Ana Paula Avelar, e este agradecimento deve também ser aqui
registado. Por fim, gostaria de agradecer a presenca de alguns familiares, dos meus colegas do

projecto RUTTER e em particular do Professor Henrique Leitdo.

Apresentagio do livro

Para apresentar a obra, gostaria de explicar muito brevemente o titulo, elucidando a
razio de nele se encontrar esta bipolaridade entre a Casa de Quarteira e Francisco Barreto. Para
o explicar, irei explicitar brevemente o que me levou a redigir esta obra. Comecei a estudar
Francisco Barreto no 4mbito de outras figuras que tinha abordado em anteriores trabalhos
sobre vice-reis e governadores do Estado da India da segunda metade do século XVI. A figura
de Francisco Barreto desde cedo cativou a minha atengio. Logo no inicio da investigacio depa-
rei-me com um artigo do Professor Sanjay Subrahmanyam onde a governagio de Francisco
Barreto era adjectivada como a de um “governador expansionista’. Por outro lado, quando
comecei a estudar melhor com mais detalhe fontes em torno de Francisco Barreto e rapida-
mente encontrei algumas das cartas que trocou com o rei D. Jodo III (1521-1557). Fiquei par-
ticularmente surpreendido por numa delas encontrar uma afirmagio controversa de Francisco
Barreto ao rei: a de que tinha consciéncia de que a sua forma de governar escandalizava os seus
stibditos no Estado da India. Estes dois factos convenceram-me da importancia de estudar esta
figura. Rapidamente percebi que para compreender Francisco Barreto niao me poderia cingir
ao seu governo do Estado da India, decorrido entre 1555 e 1558, e que para o compreender
na sua plenitude, teria que indagar mais sobre a Casa de onde provinha, a Casa dos Barretos
de Quarteira. Assim se explica o facto de no titulo existir esta associagio entre uma Casa e uma
figura. Tal bipolaridade remete para uma ideias que procuro defender ao longo do livro de
forma sistemdtica: a de que apesar de nunca ter sido o titular desta Casa, Francisco Barreto foi
a figura mais importante na histéria desta Casa nos séculos XV e XVI. Em torno deste mote
central, foram estruturados os capitulos do livro que brevemente mencionarei em seguida em
termos da sua organizagio, conteddos e ideias principais neles defendidas.

No primeiro capitulo procuro contextualizar a histéria da Casa dos Barretos de Quar-
teira, estudando o aparecimento da Casa em momento anterior ao nascimento do préprio
Francisco Barreto. Para tal é efectuado o estudo da linhagem dos Barretos e das razoes que
motivaram um ramo desta linhagem, com origens nortenhas, a estabelecer-se no Algarve nos
finais do século XIV. E analisada também a estrutura patrimonial e as aliangas matrimoniais

da Casa num tripé muito bem definido: Quarteira, local onde a casa recebeu o morgado
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que deu nome 2 prdpria Casa, Loulé e, por fim, Faro, onde a Casa ocupou a alcaidaria-mor.
Seguidamente ¢ estudado como ¢é que com este tripé bem definido a nivel regional, a Casa
passou a exercer poderes 4 escala do reino algarvio propriamente dito. Este estudo ¢ reali-
zado com recurso A mengio de vdrios episddios, em particular do recurso que a Casa fez da
frontaria-mor do Algarve desde o século XV e particularmente do facto da Casa aproveitar o
processo da expansio portuguesa no Norte de Africa, manifestando-se sempre pronta para o
envio de socorros militares, para ganhar maior dimensao e peso a escala regional e simulta-
neamente afirmar-se como uma das mais importantes casas da nobreza algarvia. E assim que
chegamos a0 momento em que se consumou esse papel, em particular, em 1513, quando o
rei D. Manuel I (1495-1521) decidiu nomear o titular da Casa de entdo Rui Barreto, pai de
Francisco Barreto, como vedor da fazenda do Algarve, associando essa nomeagio com a sua
indigitagdo para a capitania de Azamor que foi entdo conquistada. Apesar de uma capitania
controversa exercida por Rui Barreto em Azamor, o que importa aqui destacar é a sua nomea-
4o para a vedoria da fazenda do Algarve porque ela representou o reconhecimento da Coroa
do poder que a Casa de Quarteira tinha acumulado até entdo no Algarve e sobretudo o de ser
a Casa algarvia melhor posicionada para sempre amparar a expansio manuelina em Marro-
cos que, nos inicios do reinado manuelino, vivia um momento de evidente fulgor. Porém, o
processo de retrocesso da presenca portuguesa em Marrocos veio a forcar a Casa a repensar a
sua ldgica de servigos 2 Coroa na medida em que se tornava palpédvel a necessidade de apostas
noutras regioes. Foi precisamente neste ponto que emergiu a figura de Francisco Barreto, o
protagonista deste livro.

Aqui gostaria de destacar como, j4 num segundo capitulo, se analisa o papel que a Casa de
Quarteira comegou a desempenhar na década de 1520 perante os ataques maritimos de corsé-
rios e piratas islimicos, franceses e ingleses. Tal papel evidenciou que a Casa comegou a desem-
penhar um papel nio apenas no socorro a Marrocos, mas também na defesa maritima do reino
algarvio. Assim quando se consumaram os abandonos de posi¢oes portuguesas em Marrocos nas
décadas de 1530 e 1540, Francisco Barreto foi utilizado pela Casa para iniciar uma nova estra-
tégia de servicos & Coroa, particularmente na sua condi¢io de secundogénito, quando partiu
para o Estado da India. Ao zarpar para a Asia Portuguesa em 1547, Francisco Barreto teve uma
longa carreira até alcangar o cargo de governador em 1555. Como procuro defender no livro
parece-me que houve do lado de Francisco Barreto, mas também da Casa de Quarteira, uma
estratégia clara de reunir condig6es para mais tarde vir um a alcangar o cargo cimeiro do Estado
da India de entdo: o de governador. Por esta razio, ¢ analisada com algum detalhe esta carreira
de servios na Asia de sete anos de Francisco Barreto antes deste alcangar o governo do Estado
da India. Alcangado este cargo, ¢ momento de colocar 4 prova a qualificagio do Professor Subra-
nhmanyam de Francisco Barreto como um “governador expansionista”. Nesta secgdo, o estudo
inicia-se pela surpresa dos contemporineos, mas nio do préprio, como certas fontes indiciam,
perante a sucessio de Francisco Barreto em Goa em 1555. Num segundo momento sio anali-

sadas as formas como Barreto governou efectivamente o Estado da India, tendo em mente a sua
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afirmacio a D. Jodo I, a que j& me reportei, de que governava a terra de forma escandalosa para
os seus stbditos. Recolocando esta questio do “governador expansionista’, ¢ evidente pela ani-
lise realizada que Francisco Barreto ¢ de facto este “governador expansionista” por um conjunto
alargado e variado de razoes e que sio detalhadas. Nao apenas no plano politico-militar, onde é
bem conhecido o seu papel de copaternidade no nascimento da designada Provincia do Norte
do Estado da India, mas ¢ também o “governador expansionista” que considera projectos alter-
nativos de expansio em regides que 4 época nio eram consideradas prioritdrias. Tal foi evidente
no seu papel da organizagio da jornada de Madagdscar, no seu apoio a expedigio ao sultanato
achém ou até, no limite, ao préprio estabelecimento luso em Macau e consequente aposta na
China e Japio. Nio se tratou, portanto, de um “governador expansionista” apenas no prisma
politico-militar. Foi-o por convicgio propria por perceber a fase ascensional que a presenca
portuguesa na Asia entio vivia. Francisco Barreto decidiu claramente aproveité-la para encetar
um conjunto de reformas para as quais nio procurou o consentimento prévio de D. Jodo III. Ao
fazé-lo, gerou naturalmente oposicoes, das quais estava bem consciente quando escreveu a D.
Jodo I sobre a sua forma de governar, assumindo claramente a sua posi¢io. Mas é também um
“governador expansionista” por outras razdes. Sobretudo por governar entre 1555 e 1558, a pro-
blemdtica das directrizes contra-reformistas, emanadas de Lisboa, € a sua aplicagao no Estado da
India levou Francisco Barreto a novamente assumir posicoes tidas por controversas a sua época.
Neste ponto, o governador nio se coibiu de incumprir uma das principais ordens que D. Jodo
II enviou para a Asia Portuguesa: a jornada da Etidpia, preparada durante anos pelo rei e que
Francisco Barreto, na hora da sua partida, obstaculizou. Tal gerou um importante conflito com
as autoridades jesuitas que tinham sido, entre outras razoes, também enviadas para concretizar
esta expedigdo. Mas este ¢ apenas o primeiro capitulo de um episédio maior deste conflito com
os Jesuitas que veio a ter o seu epicentro maior na conhecida primeira devassa contra os judeus e
cristaos-novos de Cochim e Goa de 1557, a qual Francisco Barreto procurou também evitar. Tal
actuagio gerou a acusagio de que Barreto pretendeu opor-se 4 futura instalagio da Inquisi¢io no
Estado da India, ocorrida precisamente no governo do seu sucessor, o vice-rei D. Constantino
de Braganca (1558-1561). Esta légica conflitual obrigou o préprio Francisco Barreto a recuar,
considerando o impacto que as suas posi¢ées publicas poderiam ter na avaliagio posterior pela
Coroa da sua carreira, governo e também na prépria Casa de Quarteira. Estas razoes levaram
Francisco Barreto a retroceder nos seus intentos iniciais, explicando o seu relevante compro-
misso dos baptismos solenes que alcangou com os jesuitas e que tao importante foi para os anos
seguintes na histéria do Estado da India. Em todo o caso, a0 terminar o seu governo, em 1558, ¢
perceptivel que, apesar destas controvérsias, Francisco Barreto se encontrava em condi¢es favo-
rdveis de enfrentar o seu julgamento pela Coroa, no momento de regressar a Portugal. Importa
relembrar que o regresso a Portugal de anteriores vice-reis e governadores do Estado da India,
muitas vezes tinha sido problemdtico para os seus antecessores, como ¢ tao bem conhecido.
No entanto, Francisco Barreto estava, de facto, em boas condi¢oes para ser bem recebido e até

galardoado pelos seus servigos que prestara durante o seu governo.
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Este é o tema com o qual se inicia o terceiro e maior capitulo do livro, prosseguindo
a narragdo da histdria da Casa dos Barretos de Quarteira em fungio deste protagonista
que ¢ Francisco Barreto, nesta fase ascensional da sua carreira, e que em tdltima instincia
tém o seu momento de climax com a sua indigitacdo para a expedi¢io a0 Monomotapa
em 1568-69. Assim, este capitulo inicia-se com o regresso de Francisco Barreto a Portugal
entre 1558 ¢ 1561. Abordam-se os trés naufrdgios que o fidalgo sofreu antes de aportar a
Lisboa e como soube deles beneficiar e da sua fama da India para se apresentar na corte lusa
como uma das grandes figuras da época engrandecidas pela epopeia maritima portuguesa.
Tal é confirmado pela recepgio pessoal, em 1561, de que foi alvo pela rainha D. Catarina
(1507-1578), a época regente na menoridade do rei de D. Sebastido (1557-1578), e par-
ticularmente pela confirmagio de vdrias mercés a Francisco Barreto que imediatamente se
sucedeu. O papel de Francisco Barreto é ainda visivel nas fun¢des que desempenhou na
propria Casa de Quarteira, quando o seu irmio e titular da Casa faleceu, e perante a meno-
ridade do herdeiro, foi o préprio quem geriu interinamente a Casa. Para tal assumiu plena-
mente as funcoes de vedor da fazenda do Algarve e deteve importante papel na preparagio
de diversas armadas de guarda-costa ao reino algarvio. A sua actuagio no Algarve era entio
indissocidvel do papel cortesio que também desempenhava, o qual o levard A indigitagio
para capitao-mor da empresa do Monomotapa em 1568-69. Porém, na sua carreira, sio de
referéncia obrigatéria ainda dois episédios anteriores a que gostaria de me referir pela sua
importincia e relevincia a época. O primeiro deles decorreu em 1562 com famoso cerco de
Mazagio, no qual, apés intensas discussoes na corte portuguesa, foi decidido que Francisco
Barreto seria o lider nomeado pela Coroa para comandar os socorros 4 praga sitiada. Mas,
mais importante que 1562 é 1564, quando o rei Filipe II de Espanha (1556-1598) solici-
tou ao cardeal D. Henrique (1512-1580), 4 época regente na menoridade de D. Sebastiao,
apoio maritimo e terrestre para reconquistar a praca de Pinhio de Velez no Norte de Africa.
O cardeal regente escolheu Francisco Barreto para o comando desta expedicio. Na sequén-
cia do sucesso da operagio militar, Francisco Barreto veio a receber uma carta do punho de
Filipe II com um medalhio do monarca Habsburgo em reconhecimento dos seus servigos.
Esta carta foi ainda motivo para as intervencdes de Filipe IT junto da corte portuguesa, em
circunstincias algo obscuras, mas que se percebem estar relacionadas com a carreira cortesa
de Francisco Barreto, e que redundaram em claras defesas dos interesses do fidalgo. O pro-
cesso ascensional da carreira de Francisco Barreto veio a ter o seu momento de apogeu com
a indigitagdo para capitio-mor da empresa do Monomotapa em 1568-69. Tal nomeagio foi
efectuada apds Janeiro de 1568, isto é, apds D. Sebastido ter assumido formal e plenamente
o poder. Este é entdo o mote para estudar com mais detalhe esta jornada. A mesma j4 tinha
sido estudada antes por vdrios autores € a minha preocupagio inicial era chamar a atenc¢io
para alguns momentos da mesma que me pareciam pouco explorados com os documen-
tos conhecidos. No entanto, neste processo tive a felicidade de encontrar documentagio

inédita para esta expedicdo, a qual em parte apresentei jd aqui hd dois anos atrds com o
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meu colega Pedro Pinto.? Optei no livro por publicar a restante documentagio em apéndice docu-
mental directamente relacionada com Francisco Barreto. Portanto, nesta sec¢io procurou-se rever
os principais momentos desta expedi¢io com dois objectivos fundamentais. O primeiro foi o de
tentar perceber qual foi a importincia da mesma para o Império Portugués da época. O segundo
foi compreender o impacto que o falecimento de Francisco Barreto em plena campanha teve na
histéria da Casa dos Barretos de Quarteira. Esta perspectiva explica a reandlise de vdrios momentos
da expedicio, desde o contexto da nomeagio de Francisco Barreto, a partida da sua armada em
1569, as principais decisées erradas deste relativamente a partir para o interior em 1569-70, os
acontecimentos que geraram o seu falecimento entre 1571 e 1573, o que se sucedeu & sua morte
em 1573, o papel da resisténcia do Imperador do Monomotapa aos Portugueses no desfecho da
expedigio e, por fim, o estudo dos contributos trazidos pelos novos documentos encontrados.
Apés esta andlise, ¢ realizada uma avaliagio do que terd sido a importincia desta expedigio a
época para o Império Portugués. Gostaria de partilhar aqui convosco apenas dois aspectos dessa
reflexdo que me parecem relevantes. Em primeiro lugar, destacar como esta expedicio que parte
cerca de setenta anos depois dos Portugueses terem chegado pela primeira vez 4 Africa Oriental,
e, portanto, j& terem acumulado algum conhecimento e experiéncia daquela regido, é marcada,
em virios momentos, da parte de D. Sebastido, da sua corte e até surpreendentemente do préprio
Francisco Barreto, por um desconhecimento da realidade geogrifica do interior africano. Este
aspecto teve consequéncias dramdticas em vdrios momentos da expedigio. Mas talvez mais impor-
tante do que isso, estes novos documentos que tive a felicidade de encontrar, e que transcrevo em
apéndice documental, demonstram muito bem como, na minha opinido, mesmo com todas as
hesitagoes, contradicgoes e ate furias de D. Sebastido com Francisco Barreto, fica particularmente
evidente como na mente do rei portugués esta campanha era muito importante. Eu diria mesmo
a expedi¢io mais importante que D. Sebastizo mandou organizar no seu império, com natural
excepeao para Alcdcer-Quibir pelas consequéncias que teve e que sdo de todos conhecidas.

Por fim, a forma como o falecimento de Francisco Barreto nesta expedigio afectou a his-
toria da Casa de Quarteira é abordada no quarto e dltimo capitulo, onde se procura demonstrar
como houve esse impacto negativo na histdria da Casa. Tal é bem patente no mesmo ano em que
Francisco Barreto faleceu na distante costa oriental africana, quando D. Sebastido foi recebido e
hospedado pelo titular da Casa em Quarteira, Loulé e Faro no 4mbito da sua conhecida desloca-
¢do ao Alentejo e Algarve de 1573. Foi exactamente nesse momento que se iniciou um processo
de retrocesso na histéria da Casa. Na sequéncia da sua viagem ao Algarve, D. Sebastido decidiu
recriar um cargo que jd existira no periodo medieval: o de governador geral do Algarve. Ao nomear
o governador, o rei basicamente esvaziou as fun¢ées que a Casa de Quarteira vinha exercendo por

via da vedoria da fazenda do Algarve desde inicios do século XVI. Tal gerou protestos da Casa e

? Veja-se: PINTO, Pedro, VILA-SANTA, Nuno, “Documentos inéditos para a expedigio Barreto-Homem
a0 Monomotapa (1569-1577): D. Sebastido, o Estado da India e a gestio do Império” in Memérias 2020,
Lisboa, Academia de Marinha, 2021, pp. 71-108.
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tentativas de recuperar o poder perdido. Em todo o caso, neste final do século XVI, a Casa de
Quarteira ndo teve muito sucesso a recuperar o poder que até entio detivera. Em primeiro lugar,
porque vdrios membros da Casa faleceram em Alcdcer-Quibir. Em segunda instincia, porque
depois de 1578 se verificam problemas sucessérios na Casa e, por fim e factor absolutamente
decisivo, porque nenhum membro da Casa foi nomeado para este governo geral do Algarve, como
seria expectdvel com base em toda a sua experiéncia anterior. Este processo de declinio tornou-se
evidente quando a Casa falhou um dos seus deveres fundamentais: detendo a alcaidaria-mor de
Faro, a Casa incumpriu os seus deveres de defesa militar da cidade perante o ataque inglés de 1596.
Tal levou a que nesse momento fosse recordado que caso Francisco Barreto fosse vivo tal nefasto
acontecimento nio tetia tido lugar pela coragem e fama que sempre tivera e que atemorizava qual-
quer inimigo ao simples soar do seu nome.

Para concluir, gostaria de destacar aqui duas ideias finais. Por um lado, real¢ar a importan-
cia desta vedoria da fazenda do Algarve exercida pela Casa de Quarteira. Enquanto nfo existir
um estudo articulado dos governadores gerais do Algarve nomeados a partir de D. Sebastido
nunca se poderd ter total certeza se esta vedoria da fazenda nao foi uma espécie de ensaio para
a recriacio do governo geral do Algarve por D. Sebastido. A partida, quando se olha para o
exercicio pratico da vedoria da fazenda do Algarve pela Casa de Quarteira, e ao contrério do que
o titulo indicaria, evidencia-se muito mais do que meramente func¢oes financeiras. Ao invés, a
Casa exerceu fungoes econdmicas, sociais, militares e politicas a escala do reino algarvio. Este
ponto leva a inevitdvel ligagio com os poderes concedidos aos governadores do Algarve, mas
necessita ainda de novos aprofundamentos. E também importante destacar como, ao que tudo
indica, apesar da falta de estudos de outras casas de nobreza algarvia da época que poderiam
estar em condigbes de concorrer com os Barretos nestas estratégias de afirmacio 2 escala regio-
nal algarvia, e em paralelo como o que o Professor Joaquim Romero de Magalhies escrevera ja
em vdrios trabalhos, a Casa de Quarteira foi uma das importantes na histéria do Algarve dos
séculos XV e XVI. Neste ponto, parece-me que a evidéncia documental apresentada no livro é
suficiente forte para reafirmar a minha convicgio inicial: Francisco Barreto foi uma das figuras
principais na histéria da Casa dos Barretos de Quarteira, apesar de, como mencionado anterior-
mente, nunca ter sido formalmente titular da mesma.

Para finalizar gostaria de estabelecer uma breve ligacao entre este livro e os meus temas de
investigagio actuais, até porque considero que a concessio deste Prémio ao meu livro me concede
responsabilidades de continuar a produzir investigagdo com resultados relevantes para a comu-
nidade académica. Como tal gostaria de vos elucidar brevemente sobre a relagio entre os temas
abordados neste livro, e de outros temas que trabalhei anteriormente, com aqueles me ocupam no
presente. De uma forma global, pode afirmar-se que este livro documenta, e como é bem sabido
de todos, a importincia da experiéncia maritima para a histéria portuguesa dos séculos XV e
XVI. Partindo exactamente desta perspectiva e da minha pertenca actual ao projecto RUTTER,
chefiado pelo Professor Henrique Leitio, o meu actual tema de investigagio prende-se com a

circulagio do conhecimento maritimo portugués para os rivais maritimos europeus de Portugal.
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Um dos objectivos deste projecto é documentar como ao longo dos séculos XV, XVI e XVII se
foi construindo a ideia do planeta Terra como hoje o conhecemos, do ponto de vista cientifico,
realgando o papel das navegactes, dos roteiros nduticos, da cartografia e do conhecimento de pilo-
tos na emergéncia de tais nogoes. Desse ponto de vista, como me parece que todos em Portugal
reconhecem, a experiéncia portuguesa dos séculos XV e XVI foi decisiva como a primeira tentativa
na Histéria de construgio de um império maritimo a escala global de todo o planeta. Tal processo
acabou por afectar também aqueles que mais tarde se transformaram nos rivais maritimos de
Portugal. Ao longo dos séculos XV, XVI e XVII, ¢ sabido que esses rivais se apropriaram de forma
silenciosa, mas decisiva do conhecimento maritimo portugués, como sejam roteiros, cartografia,
pilotos ou obras de cosmografia. Em consonancia, o meu objectivo tém sido estudar a circulagio
deste tipo de conhecimento seja por pilotos, por agentes de diplomacia, missoes de espionagem
ou por agentes de globalizagio deste tipo de conhecimento maritimo em relagio com os princi-
pais rivais marftimos de Portugal: Espanha, Franca, depois Inglaterra e, por fim, a Republica das
Provincias Unidas. Neste 4mbito, em vdrios trabalhos, alguns dos quais foram aqui apresentados
também por ocasido de coléquios organizados pela Academia de Marinha, procurei documentar
nio apenas essa circulagio, mas sobretudo o seu impacto directo na organizacio de expedicoes
maritimas espanholas, francesas, inglesas ou neerlandesas.* Desse ponto de vista, por considerar
que fora de Portugal muitas vezes nio existe a consciéncia clara da importancia dos contributos
portugueses nos séculos XV, XVI e XVII neste 4mbito sobretudo quando se relaciona este tema
com o debate maior que é o da revolugio cientifica, 0 meu objectivo é escrever um livro em inglés
onde possa detalhar estes processos e demonstrar como Portugal teve este contributo para a Europa
do Renascimento e posteriormente para Europa do século XVII e como esse contributo foi funda-
mental para compreender um processo maior: o da expansio maritima europeia.’ Desse ponto de
vista, para terminar, considero que a concessao deste Prémio ¢ um incentivo para prosseguir mais
investigagbes como esta.

Muito obrigado pela vossa atengao.

# VILA-SANTA, Nuno, “Uma consequéncia indirecta da circum-navegacio de Magalhaes-Elcano? Linscho-
ten e os roteiros do Pacifico-Indico” in Magalhaes e Elcano e a exploragio das Pacificas as Indicas Aguas,
edicdo de Ana Paula Avelar e Vitor Gaspar Rodrigues, Lisboa, Academia de Marinha, 2022, pp. 341-366. VI-
LA-SANTA, Nuno, “Uma consequéncia da expedi¢io Magalhaes-Elcano? A circulagio de pilotos, cartégrafos
e cosmografos portugueses para Espanha” in Magalhaes e Elcano. Do Ocaso de uma expedigio a génese
de um mundo global, edicio de Ana Paula Avelar e Vitor Gaspar Rodrigues, Lisboa, Academia de Marinha,
2023, pp. 183-210. Para outros trabalhos veja-se a nota seguinte.

> Este objectivo serd concretizado em 2024 com a publicagio do nosso livro final, no 4mbito do projecto
RUTTER, pela editora Amsterdam University Press, o qual ficard em open-access, e intitulado Knowledge Ex-
changes between Portugal and Europe: Maritime Diplomacy, Espionage and Nautical Science in the Early Modern
World (15th-17th centuries). Neste livro encontram-se as versdes mais completas ¢ em inglés dos principais
trabalhos que temos vindo a publicar nos dltimos anos. Para as versoes jé publicadas dos mesmos consulte-se
o repositério dos nossos trabalhos académicos em: https://lisboa.academia.edu/NunoVilaSanta
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O ESCORBUTO E A GENTE DO MAR

Comunicagio apresentada pelo Contra-almirante
José Filipe Moreira Braga, em 29 de marco

I - BREVE NOTA SOBRE O ESCORBUTO

As células dos tecidos humanos, mantém-se ligadas e coesas entre si, por ac¢io de
fibrilhas proteicas de tecido conjuntivo/colagénio, existentes no espago intercelular. Todas
as células carecem de irrigagdo sanguinea, e, a estas fibrilhas, acresce a fungao de suporte
desses capilares sanguineos.

Uma imagem que pode ajudar a compreender o escorbuto, consiste na comparacio
dos tecidos humanos com a calgada portuguesa. A semelhanca das fibrilhas de tecido
conjuntivo, é a argamassa que mantem coesas as pedras da calcada. Se esta argamassa for
arrastada por dguas pluviais ou destruida por raizes de plantas, as pedras esboroam-se e
soltam-se. A acgao (hidroxila¢do) que a vitamina C produz nas fibrilhas de tecido con-
juntivo, é indispensdvel & manutencio da sua estrutura tridimensional, que, se alterada,
fica disfuncional, provocando o deslagar das células e lesdes na delicada parede dos capi-
lares (endotélio), ocasionando hemorragias, edemas (inchacos) e a necrose (morte) dos
tecidos humanos.

O aporte de vitamina C ao organismo ¢ inteiramente proveniente da alimentacao (fru-
tas e legumes frescos) e as necessidades didrias sio cerca de 60-80 mg/dia. As suas reservas
no organismo so limitadas. Até 40 dias de privagio, desaparece do sangue com auséncia de
sintomas. Com aproximadamente 4 meses de privagio, iniciam-se alteragdes cutineas (hiper-
queratose folicular). E, com uma caréncia de 5 meses, surgem as hemorragias e a deficiente
cicatrizagio de feridas. De referir que a duragio das viagens nas Naus da Carreira da India,
era de 5,5 a 6 meses para a ida e outro tanto para a torna-viagem.

J.V. e Meneses', d4-nos noticia de um rol de mantimentos para um més, com 6 arti-
gos, atribuidos 2 tripulagio de uma Caravela com 31 homens, mencionado o peso total de
biscoito, carne e pescada e o volume total de vinho, azeite e vinagre. Deste modo, é possivel
calcular a por¢iao homem/dia para cada um destes 6 produtos. Aplicando entio uma Tabela
de Composi¢ao de Alimentos a cada uma destas porgoes homem/dia, é possivel quantificar
o teor didrio total em proteinas, hidratos de carbono, gorduras, minerais (Na, K, Ca, P, Fe) e

vitaminas (A, B1, B2, PP e C). E a conclusao ¢ a seguinte: equilibrio aceitdvel em proteinas,

! Ver MENESES, Jos¢ de Vasconcelos e — Armadas Portuguesas, Alimentagio e Abastecimento.
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hidratos de carbono e ferro; deficit relativo de gorduras, compensado caloricamente com a
ragdo de vinho; caréncia acentuada de cdlcio e vitaminas A, B1, B2 e C, causando avitami-

noses, frustres ou sintomdticas, mesmo sem a deterioragao de alimentos.

O resultado é um quadro clinico complexo por caréncia alimentar, onde podem coe-

xistir a subnutri¢io e a fome com o Beribéri ndutico ou Mal das calmarias (por caréncia de
Vitamina B1), a Pelagra (por falta de vitamina PP) e o Escorbuto ou Mal de Luanda (por
deficit de Vitamina C).

O escorbuto ¢ a entidade mais mencionada entre estas doencas, devido ao alarme cau-
sado pelas hemorragias, visiveis na pele ou exteriorizadas através de um orificio natural (como
as gengivorragias).

As caréncias alimentares referidas, explicam a importancia de contramedidas de com-
pensagio, como as arribadas para reabastecimento/refrescamento, os “gasalhados” (pertencas
individuais dos tripulantes) e a pesca no alto mar (para este efeito, os navios dispunham de

barricas com isco, linhas e anzéis).

IT - O TRATADO DO ESCORBUTO (JAMES LIND, 1756)

O Plano Geral desta Obra Cldssica?, vertida em francés, apresenta um Prefécio do Tra-
dutor, o Prélogo do Autor e trés Partes (I, II e III).
O PREFACIO DO TRADUTOR apela 4 “observagio da doenga e 3 experiéncia, por

oposi¢io i vaidade e presuncdo de teorias”. Passa em revista os conhecimentos médicos de

Hipdcrates, de Van Helmont e de Harvey, mas faz notar que o progresso, no tocante ao
escorbuto, é escasso. Elogia Lind, quando refere que “hd um s6 escorbuto no mar ou em terra,
que nio ¢ contagioso nem hereditdrio e que deve ser sujeito a um diagndstico diferencial com
outras doencas”. Cita ainda um artigo do Jornal “O Estrangeiro” de Agosto de 1754, sobre
Lind, que relata a sua arte, clareza, precisdo, sageza, observagio dos doentes, dissecacoes ana-
témicas e explicagio dos sintomas... E conclui, salientando que a observagao ¢ o tinico meio
de aperfeicoamento da pritica médica.

O PROLOGO DO AUTOR explicita os quatro motivos de grande interesse, que jus-

tificam a publicacio deste Tratado, para a Inglaterra: 1° Tem uma Frota poderosa; 2° Tem o

comércio maritimo mais florescente entre as Nagées; 3° A mortalidade na Marinha é maior
por esta doenga do que o niimero de mortos em combate; 4° Aumenta a morbilidade e mor-
talidade por outras doengas.

A PARTE I DO TRATADO, apresenta 4 Titulos: Apreciacio critica do trabalho de
vérios autores sobre a doenga; Tipos de escorbuto; Distingdo entre escorbuto de mar e escor-
buto de terra; Escorbuto hereditdrio e contagioso.

2 Ver LIND, James - Tratado do Escorbuto (Biblioteca do Palicio Nacional de Mafra), 1756.
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No Titulo Apreciacio critica, menciona vdrios autores, como HipGcrates, que nio terd
observado o escorbuto nos maritimos da Antiguidade, pois a navegacio de entio, essencial-
mente costeira, nio era de longo curso. Também seria desconhecida dos Arabes.

Cita Fernio Lopes de Castanheda, a propésito da 12 viagem de Vasco da Gama 4 India.

D4 noticia de Sir Peter Hawkins, em 1621, que afirma: “O escorbuto é a peste do mar
— causou 10.000 mortos em 20 anos na Marinha Real Britinica, ou seja, uma média de 500
Mmortos por ano’.

Sobre Walter, alerta que “as melhores descri¢oes da doenga eram relatos de viagens
ocednicas, mas feitos por gente do mar sem instrugio médica e que nenhum médico tinha
presenciado a bordo” (tal como Luis de Camoes refere nos Lusfadas, Canto V,82: ... Nio
tinhamos ali médico astuto, Sururgido sutil menos se achava, mas qualquer, neste oficio
pouco instruto...).

Relativamente a Wierius, considera-o o “autor que melhor se escreveu sobre o tema,
nomeadamente os sintomas escorbuticos, que permanecem atuais”.

Referindo-se a Eugalenus, afirma que este autor “chama escorbuto a todas as doencas que
achava que nio estavam bem descritas pelos Antigos e que ndo cediam aos remédios que eles
prescreviam nesses casos... hd nele qualquer coisa pior do que a ignorancia... a sua vaidade e
presungio sio insuportdveis, com as curas que promete. .. chama escorbuto a vérias doengas...”

No Titulo Tipos de escorbuto, Lind refere que as divisdes que se fizeram do escorbuto

s40 inuteis, embaragosas e mesmo perigosas, pois tendem a confundi-lo com outras doengas
com as quais ndo tem a menor analogia.

Para a cura de milhares de marinheiros, os médicos de bordo mais experimentados tém
usado o alho e os espargos, que eram prescri¢io habitual usada em vdrios Hospitais, princi-
palmente no de Gibraltar. A prética ensina ainda que o agrido, a cebola e a mostarda, também
sdo de grande utilidade no escorbuto. Refere estes alimentos, com a esperanca de que, um dia,
a Quimica descubra um medicamento eficaz, pois, “esta Ciéncia é quem mais pode servir a
Medicina, mas quem pior a tem apoiado”.

No Titulo Diferenca entre escorbuto de mar e escorbuto de terra, refere que o escor-

buto era muito conhecido no mar por causa das viagens de longo curso, mas pensava-se que
o escorbuto que matava pessoas em terra, nio tinha os sintomas do escorbuto do mar. Mas,
o estudo da identidade da doenga, revela a mesma causa, os mesmos sintomas € a cura com
os mesmos remédios.

Olaus Magnus descreveu, pela primeira vez na Europa, um caso de escorbuto numa
cidade sitiada, e, Dodonée, um caso de escorbuto numa prisao.

H4, contudo, sé6 um meio pelo qual se pode esperar o progresso da Medicina: consiste
no registo exacto e fiel das doengas, distinguido cuidadosamente umas das outras, 4 seme-
lhanca dos Botanicos na descrigdo das plantas...

Os sinais patognoménicos do escorbuto, sdo a putrefagio das gengivas, manchas da

pele, rigidez articular, inchaco das pernas, astenia, desmaios e morte stbita...
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No Titulo Escorbuto Hereditdrio e Contagioso, Lind refere que “a bordo dos navios,
onde a frequéncia do escorbuto é considerdvel, nunca foi considerada como contagiosa, como
as febres e as disenterias”.

Cita o caso do Navio de Sua Majestade, o HMS Guernsey, vido de Messina, onde gras-
sava uma epidemia de peste. Como tal, quando chega a Lisboa tem de ficar de quarentena,
pelo que os 70 escorbuticos que trazia a bordo nio puderam desembarcar. Foram curados a
bordo com frescos lisboetas (a “green soup”), o nosso “caldo verde”.

A PARTE II DO TRATADO tem 7 Capitulos.

O Capitulo I aborda as Causas da doenga. Menciona o tipo de vida dos doentes (o que

ocasiona sempre a doenga; o que a pode prevenir; o que aumenta ou diminui a sua gravidade).
E, conhecidas as causas, como se pode prevenir.

Entre as causas relevantes, entre outras, estd o tempo de duragio da caréncia alimentar
e a coexisténcia de doengas crénicas. Se a duragio da caréncia alimentar for prolongada,
ocasiona uma epidemia ou endemia escorbutica (caso das viagens maritimas de longo curso,
das Guerras prolongadas com cidades sitiadas e nas endemias europeias do Inverno entre os
60 graus de Latitude Norte e o Circulo Polar Artico). Se de curta duragio, ocasiona casos
esporddicos de escorbuto.

Outras causas relevantes, sio o frio e a humidade do ar do mar; o trabalho no exterior;
o vestudrio molhado e a roupa do leito hiimida; os marinheiros que se abandonam 2 tristeza
e melancolia e os do recrutamento forcado; e os alimentos deteriorados.

Irrelevante, para este fim, é o ar viciado e a limpeza e higiene dos navios.

Mas, a causa mais importante desta doenca no mar, ¢ a falta de vegetais frescos e frutas
maduras. A dificuldade em os ter no mar é a verdadeira causa da frequéncia e grande malig-
nidade do escorbuto neste elemento ...

O Capitulo I é sobre o Diagnéstico da doenga. Descreve, como sinais patognomanicos
do escorbuto, a palidez e opacidade facial; a astenia intensa com dispneia para pequenos esfor-
cos; as gengivorragias e hemorragias cutineas petequiais; pequenas feridas cutineas evoluindo
para Ulceras; edemas maleolares e das zonas de declive; e sinais inflamatérios articulares. E,
como sinais menos frequentes, a febricula, dores abdominais, paradontose e perdas dentdrias.

O Capitulo III refere-se ao Progndstico da doenga, que no mar é muitas vezes engana-
dor. De inicio, a doenga, mesmo contraida no mar, pode ser curada a bordo, num porto ou a
navegar. Se a astenia, ou outros sintomas, retém o doente no leito, sdo essenciais vegetais frescos
na alimentagio, e, sobretudo, laranjas e limées. Se o doente recuperar da astenia sem outros
sintomas, estd fora de perigo. A disenteria escorbutica, ou a dispneia intensa com um quadro
pulmonar semelhante a uma tisica, sio frequentemente irreversiveis, e, como tal, mortais.

O Capitulo IV ¢é dedicado a Prevencio da doenga, essencial nas viagens de longo curso
da gente do mar de todas as Nacoes, cujos servicos sio tio importantes para a Sociedade.
Acreditou-se que a Quimica poderia descobrir um remédio para tratar a doenca, o que esteve

na origem da fundacio de uma Cdtedra na Universidade de Leipzig, para o efeito. E, assim,
gem da fundagao d Céted Ul dade de Leipzig, p feito. E
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o Dr. Michael foi um dos primeiros Professores de Quimica na Europa, mas desconhecido e
sem resultados préticos, por oposicdo a Leibniz, Hertz, Goethe, Nietzche ¢ Wagner...

E, contudo, possivel curar escorbticos a bordo, empregando remédios convenientes,
e, tanto quanto possivel, ficeis de aplicar, descritos num pequeno volume de poucas paginas
com instrugdes, provando a sua eficicia na prevengio e tratamento da doenga.

Lind refere um estudo (que hoje chamariamos “ensaio clinico”) que realizou a bordo
do Navio de Sua Majestade “HMS Salisbury”, com 12 doentes escorbuticos, divididos em 6
grupos de 2 doentes:

- a0 1° grupo, prescreveu um quartilho de cidra (473 ml) por dia, durante 15 dias

- a0 2° grupo, prescreveu XXV gotas de elixir de vitriolo, 3xdia, durante 15 dias

- a0 3° grupo, prescreveu 2 colheres de vinagre, 3xdia, durante 15 dias

- a0 4° grupo, prescreveu meio quartilho de 4gua do mar, por dia, durante 15 dias

- a0 5° grupo, prescreveu 2 laranjas e 1 limio, por dia, durante 6 dias

- a0 6° grupo, prescreveu um leitudrio de alho, semente de mostarda, balsamo do Pert

e mirra, durante 15 dias.

Deste estudo, concluiu que as laranjas e os limoes foram os remédios mais eficazes para
curar o escorbuto, e que, o lote dos doentes correspondentes a este tratamento, foi o primeiro
a retomar a atividade, gradualmente...

O Capitulo V ¢é sobre o Tratamento da doenca. Reafirma que todos os remédios serio
intteis, se a alimentagio do doente nao tiver fruta e vegetais. Mas elenca 2 adverténcias: 12
Os doentes nio suportam purgantes drdsticos, sangrias e exercicio fisico (como as fainas de
manobra dos navios; a deambulacio; nio era raro o falecimento destes doentes durante a
evacuagio para terra, ou pouco depois da sua hospitalizagio). 22 Comegar por dar porgoes
reduzidas de fruta e legumes, para evitar a disenteria.

O Capitulo VI disserta sobre a Teoria da doenga, onde o Autor apresenta uma sintese
dos Capitulos precedentes.

O Capitulo VII ¢ dedicado as Autdpsias dos escorbuticos, que confirmam as hemor-
ragias, com sangue com aspecto negro e muito fluido, seja na pele, boca, nariz, estomago,
intestinos, pulmées, pericdrdio, musculos e ossos. .. surpreendentemente, o cérebro apresenta
poucas ou nenhuma lesdo, o que, segundo o Autor, poderia explicar o facto de os doentes
permanecerem conscientes até ao desenlace final.

A PARTE III DO TRATADO (Conclusao), tem 2 Capitulos, 1 Apéndice e 1 Tabela
Cronolégica.

O Capitulo 1, cita textos de Autores Antigos, supostamente relacionados com o escor-
buto e com as primeiras descri¢des dadas sobre esta doenga.

O Capitulo 1I, a Biblioteca Escorbutica, refere todas as Obras que foram publicadas,
conhecidas 2 data, sobre a doenca.

O Apéndice apresenta o Indice de Autores.
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A Tabela Cronoldgica, com Publicacdes sobre o escorbuto, durante o periodo de 1534

a 1754 (onde consta Fernao Lopes de Castanheda — Histéria do Descobrimento e Conquista

da India pelos Portugueses — circa 1538).

I1I - BREVE APONTAMENTO SOBRE O ESCORBUTO NA
1.2 VIAGEM DE VASCO DA GAMA A INDIA

“(...) Na torna-viagem tinha havido muyta gente morta, e outros doentes que morre-
rio chegando a terra... também Paulo da Gama..., tendo cahido de cama em Guiné, onde
adoeceo toda a gente...”?. Nio sio referidos os sintomas que os doentes apresentavam, como
tal nao ¢ possivel fazer um diagnéstico. Mas no “quadro clinico complexo” mencionado em
I, h4 dois motivos que nos fazem pensar que a hipdtese diagndstica prevalente seja o escor-
buto: primeiro, porque “se havia muyta gente morta”, é altamente provével que a causa seja
devida as hemorragias, tanto mais que o escorbuto, entre as doengas referidas, é a que provoca
maior mortalidade; segundo, os “outros doentes que morreram chegando a terra”, ou seja, no
decurso ou pouco depois da evacuagio, é caracteristica do escorbuto e deve-se 2 mobilizagio
dos doentes, que agrava o risco de hemorragias.

Estes dois motivos acabados de referir, sao também aplicdveis a evacuagio de Paulo da
Gama: “Na Ilha de S.Tiago de Cabo Verde, Vasco da Gama resolveu trazer para Portugal, tao
rapidamente quanto possivel, o seu irmao gravemente doente, numa Caravela fretada (...)™.

Relativamente a esta evacuacio sanitdria, chamaria a atencio para trés aspectos rele-
vantes. O primeiro, foi o reconhecimento da gravidade da doenca. O segundo, refere-se a
escolha do meio de evacuagio mais rdpido disponivel, uma caravela de comércio, fretada para
o efeito, com um andamento que podia alcancar até duas léguas e meia por hora. O terceiro,
diz respeito a escolha do local do internamento do doente, no Hospital mais préximo e mais
diferenciado, em Angra, nos Agores.

(Um breve paréntesis, para noticiar que os principios usados nestas trés iniciativas aca-
badas de mencionar, realizadas em 1499, continuam vélidos. No Iéxico atual das Operagoes
Navais multinacionais, foi atribuida uma “Medical Evacuation Priority 2” a Paulo da Gama.
A caravela de comércio, fretada como navio-ambulincia, tem a designagio de “STUFT” —
Ship Taken Up From Trade — as ambulance ship. E ao internamento em Angra, aplica-se o
conceito de Ponto de Apoio Logistico Avancado, “ALSS - Advanced Logistis Support Site”,

relativamente a Lisboa).

> Ver COUTINHO, Gago (Alm.) — “Apreciacio e Critica Ndutica”. Didrio da Viagem de Vasco da Gama,
Parte II.

* Ver HUMMERICK, Franz — “Estudo Critico”. Didrio da Viagem de Vasco da Gama, Parte 11, p. 319-320.
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Este Hospital de Angra, foi criado em 15 de margo de 1492°. Deve-se a Joao Vaz Corte
Real, 1° Capitao Donatdrio da Ilha Terceira, e a Afonso Gongalves de Antona Baldaya,
Navegador da Casa do Infante, que disponibilizaram um espaco aos Religiosos da Ordem de
S. Francisco, para cuidar dos doentes, que, com o auxilio de Leigos das Confrarias do Espirito
Santo e da Misericérdia, esteve na origem da Fundagio desta Instituigao.

Entre os cuidados que prestava, tinha um Plano de Contingéncia: ... porque muitas
vezes acontece e principalmente no Verio, quando vem as nios da India, e navios da guine,
e armadas trazerem m.tos infermos 4 caza do hospital, que tem muita necessidade de ser
curados... em tal caso o mordomo e o fizico chamados & campa tangida recolhera os taes
infermos, e lhes dard os remédios negessdrios com toda a charidade (...).”¢.

Em Angra houve um grande alvoroco com a chegada de Vasco da Gama e seu irmao Paulo
da Gama. E a azédfama prossegue, poucos dias depois, com a arribada da Nau S. Gabriel e da Cara-
vela Latina Bérrio, também com viérios doentes. E, apressadamente, apresta-se uma Caravela para
zarpar para Lisboa, a dar a boa-nova ao Rei D. Manuel sobre o descobrimento da India.

Ficou assim demonstrada a importincia de Angra no apoio 4 navegagio atlintica e
D. Joio III viria a institucionalizar a funcio de Provedor das Armadas e Naus da India. O seu
primeiro Titular foi Pero Anes do Canto e, a Casa do Provedor, sediada no Solar de Nossa
Senhora dos Remédios. A Provedoria, que fornecia viveres, acudia a navios em dificuldades e

coordenava a acio da Armada das Ilhas, foi exercida pelos seus descendentes até 1818.

IV - CRONOLOGIA SUBSEQUENTE RELACIONADA
COM O ESCORBUTO

O advento da Revolu¢io Industrial e o aparecimento dos navios mistos vela/vapor,
ocorre na nossa Armada em 1856-58, com o Programa do Ministro da Marinha Marqués de
Sd da Bandeira. Constroem-se trés Corvetas mistas (a Bartolomeu Dias, a Sagres e a Estefi-
nia). A importincia da mdquina a vapor na diminuicio do tempo das viagens, faz com que o
periodo de caréncia alimentar em vegetais frescos e fruta, deixe de ser uma causa relevante na
génese do escorbuto, como era no passado.

E esta nova realidade é reforcada, em 1902, com a criagio da Escola Prética de Torpedos
e Eletricidade (em Vale de Zebro) e pela instalagio de corrente elétrica a bordo, permitindo a
conservagio de alimentos em cAmaras frigorificas.

Contudo, numa Conferéncia realizada em 19-2-1921 pelo entaio CMG Gago Cou-

tinho, no Clube Militar Naval, sobre o tema Caracteristicas de um Navio Escola moderno,

> Ver O Hospital de Angra nos Séc. XV e XVI — Compromisso — Estatutos — Outros Documentos Inéditos. Angra
do Heroismo — 1970 — Santa Casa da Misericérdia.

¢ Ver Obra citada em (5), O Hospital de Angra nos Séc. XV e XVI — Compromisso — Estatutos — Outros Docu-
mentos Inéditos. Angra do Heroismo — 1970 — Santa Casa da Misericérdia.
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para o ensino dos Aspirantes da Escola Naval’, o palestrante referiu uma viagem recentemente
feita pela Galera-Transporte Pero de Alenquer, com um carregamento de madeiras, de Macau
a Lisboa e com 6 meses de duragdo... em que as condi¢des a bordo eram muito semelhantes
as do tempo do Gama... e que tinha membros da guarni¢io com escorbuto. .. Por isso, disse
também, era um Navio malquisto pela nossa Gente...

E, finalmente, em 1928, Albert Gyorgyi, Nobel da Medicina, descobre a Vitamina C

ou Acido Ascérbico (ascdrbico porque tem atividade antiescorbutica).

V - DUAS CONSIDERACOES FINAIS

12 H4 como que uma relagio causa e efeito, incontornével, entre a Carreira da India e o
Escorbuto. Foi uma rota que ficou na Histéria como uma das maiores Epopeias da Era da Nave-
gacio A Vela de todos os tempos, que se manteve praticamente ininterrupta durante cerca de trés
séculos e meio e que tinha uma duragio de cerca de cinco meses e meio a seis meses para cada lado.

Esta causa e efeito estd na origem da estruturacio da assisténcia & nossa Gente do Mar. Nao
que ela até entdo fosse inexistente, s6 que, essencialmente, era composta de medidas avulsas.

Segue-se uma cronologia, nio exaustiva, de algumas dessas medidas estruturantes mais
significativas:

- 1754 — 1° Programa Sanitdrio da Marinha Portuguesa. Decorre da experiéncia colhida
na Carreira da India, elaborado por Balthazar Manoel de Chaves, Fisico-Mor do Estado
da India com grande experiéncia naval, ao tempo do Vice-Rei da India, Marqués de
Tévora: 1) Lotagio compativel e 4gua em abundancia; 2) Exame médico antes do embar-
que; 3) Mantimentos e dietas racionalmente escolhidas; 4) Botica adequada e colchoes
em ndmero suficiente; 5) Escalas, para permitir a renovagio de aguada e mantimentos.

- 1756 — Cria¢io do Corpo Permanente de 10 Cirurgioes da Armada.

- 1794 — Publica¢io do “Aviso a Gente do Mar sobre a sua Satde” (Mauran, Edicao
Francesa), traduzido por Bernardo José de Carvalho, Cirurgiao Mor da Armada Real,
dedicado a Martinho de Mello e Castro, Secretdrio de Estado dos Neg6cios da Mari-
nha e Dominios Ultramarinos. Tem um Capitulo sobre o Escorbuto.

- 1796 — Alvard Régio de 26 de Outubro que cria o Hospital da Marinha.

- 1859 — Publicagio da Obra “Hygiene Naval” (José Anténio Maia, Cirurgido de 12 classe
da Armada).

22 O Escorbuto foi uma doenga devastadora na nossa Armada. O objectivo destas
medidas, foi o de cuidar da nossa Gente. Primeiro, os Doentes. Depois, as Doengas, sejam,

ou nio, Escorbuto.

7 Ver “Os Annaes hd 100 Anos”.Anais do Clube Militar Naval, Semestre Jan-Jun 2021.
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ENTRE ROTAS E JURISDICOES VARIAS:
O APOIO A NAVEGACAO EM ANGRA (SECULOS XVII-XVIII)

Comunicagio apresentada pelo Professor Doutor
José Damiao Rodrigues', em 5 de abril

Nos tltimos anos, a historiografia tem vindo a destacar as importantes fungées que os
territérios insulares desempenharam ao longo da histdria na articulagdo entre massas conti-
nentais e espagos ocednicos. Todavia, foi sobretudo a partir do século XV, com o inicio da
expansio europeia e o processo de interligacio de continentes, que as ilhas e os arquipélagos
se afirmaram como «natural bridges between oceanic worlds.»* No espago que viria a ser
reconhecido como o Oceano Atldntico, as ilhas e os arquipélagos da Macaronésia constitui-
ram-se como «corridors through which institutions, economic patterns, and people of the
Mediterranean region began to pass into the Atlantic basin.»® E justamente devido & sua cen-
tralidade no processo de construgio e articulagio do mundo atlantico, nido podemos aceitar
de forma acritica ou essencialista a visdo das ilhas como um espaco perdido e isolado, como
nos recordou John Gillis®. Se é certo que devemos efectuar uma avaliagio caso a caso e consi-
derar os contextos histéricos, de um modo geral ¢ possivel defender que o cardcter «remoto»
das ilhas desenvolveu-se sobretudo a partir do século XIX, acompanhando as mudangas que
se operaram nas tecnologias e no sistema de transportes e o nascimento de uma representagio
romantica das ilhas. Em sintese, as ilhas ocupavam uma posi¢io mais central do que perifé-
rica na mundivisio medieval e moderna e revelaram-se cruciais para o apoio 4 navegagio, o
dominio do mar e mesmo o povoamento dos continentes’.

Neste contexto, os portos islenhos desempenharam um papel crucial de placa giratéria
de pessoas, bens e informagbes, servindo de interface entre a geografia mais limitada dos diver-
sos mundos insulares e as dinimicas do mundo atlintico. No periodo que podemos designar

como «a primeira idade global», durante o qual assistimos ao arranque da mundializacio e ao

! Faculdade de Letras da Universidade de Lisboa — Centro de Histéria (CH-ULisboa)

2 Cf. Reed UEDA. Pushing the Atlantic Envelope: Interoceanic Perspectives on Atlantic History. In Jorge
Canizares-Esguerra e Erik R. Seeman (eds.), 7he Atlantic in Global History, 1500-2000. Upper Saddle River,
NJ: Prentice Hall, 2006, pp. 163-175, maxime p. 164 para a citagio.

3 Ibidem.

* Cf. John R. GILLIS. Islands of the Mind: How the Human Imagination Created the Atlantic World. New
York-Basingstoke: Palgrave Macmillan, 2004, p. 99.

> Idem, pp. 83-100.
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estabelecimento de conexdes entre regides muito distantes entre si, os portos actuaram como
auténticos «portais de globalizacio»® — uns mais do que outros — nos contextos em que se
encontravam inseridos. Os portos eram um local de concentragio de gentes de qualidade e
condigio social muito dispar, terreno fértil para a mobilidade ascendente, mas também para
a descendente, palco de encontros e de trocas culturais, de miscigenagées. Neste sentido, os
portos e, em particular, algumas cidades portudrias afirmaram-se como simbolos dos respec-
tivos impérios e espacos de cosmopolitismo.

E a partir deste quadro que, no presente texto, focarei o caso do porto de Angra, na ilha
Terceira. A importancia da localizagio estratégica das ilhas dos Acores é bem conhecida da
historiografia, sobretudo no que respeita 2 escala de Angra e ao papel desempenhado pelos pro-
vedores das armadas e naus da India desde o segundo quartel de Quinhentos. Menos explorada,
porém, ¢ a questio da confluéncia de jurisdicdes sobre o espago formado pela bafa de Angra e
os atritos resultantes de uma arquitectura politico-administrativa de Antigo Regime. Irei assim
identificar, ainda que de forma breve, os poderes em presenca, a respectiva jurisdigio e apresen-
tar alguns exemplos dos conflitos jurisdicionais que resultavam do facto de diversas instincias
exercerem algum tipo de jurisdi¢do sobre o espago da bafa e do seu porto’.

As viagens quatrocentistas de descobrimento e exploracio da costa ocidental africana
a sul do Bojador cedo demonstraram a importincia da localizagao geogréfica do arquipélago
dos Acores e as viagens de Cristovio Colombo e de Vasco da Gama consagraram os Agores
como escala definitiva e fundamental na rede de rotas atlanticas®. A viagem de Vasco da Gama
delineou, no essencial, o trajecto da futura rota do Cabo e definiu a importincia da ilha Ter-
ceira e, em especial, de Angra enquanto escala vital de retorno na rede de rotas portuguesas’.

As condigbes oceanograficas e geomorfolégicas foram decisivas para a eleicio de Angra como

¢ Cf. Matthias MIDDELL e Katja NAUMANN. Global history and the spatial turn: from the impact of area
studies to the study of critical junctures of globalization. Journal of Global History, n.° 5, 2010, pp. 149-170,
maxime p. 162.

7 Para integrar Angra numa visio cronolégica ampla e numa perspetiva comparada, ver a recente tese de
doutoramento de Ana Catarina Garcia. Cf. Ana Catarina Abrantes GARCIA. Portos insulares atlinticos dos
impérios maritimos portugués e inglés: uma abordagem comparativa (séculos XV-XVIII). Tese de doutoramento
em Histdria, especialidade em Arqueologia apresentada ao programa de Doutoramento em Histéria da Facul-
dade de Ciéncias Sociais e Humanas da Universidade Nova de Lisboa, Lisboa, 2021.

8 Para uma sintese mais actual do papel dos Agores no contexto das rotas atlanticas elaborada a partir da per-
spectiva da arqueologia subaqudtica, ver Jos¢ BETTENCOURT. Os Acores na navegagio global: o contributo
da arqueologia subaqudtica. Boletim do Niicleo Cultural da Horta, Horta, n.© 26, 2017, pp. 307-342.

% Cf. Luis de ALBUQUERQUE. Introdugio i Histdria dos Descobrimentos Portugueses. 3* ed., Lisboa: Publi-
cagoes Europa-América, s. d. [1983], p. 195. Sobre a viagem de Vasco da Gama e a relagio deste com o irmao
Paulo, ver, por todos, Genevitve BOUCHON. Vasco da Gama. Lisboa: Terramar, 1998 [edicdo original:
1997]. Sobre a trajectéria individual de Vasco da Gama e a sua época, ver ainda, entre outros, Sanjay SUB-
RAHMANYAM. A Carreira e a Lenda de Vasco da Gama. Lisboa: Comissao Nacional para as Comemoragoes
dos Descobrimentos Portugueses, 1998, e Diogo Ramada CURTO (dir.). O Tempo de Vasco da Gama. Lisboa:
Comissao Nacional para as Comemoragoes dos Descobrimentos Portugueses, Comissariado para o Pavilhio
de Portugal, Expo’98, e Difel, 1998.
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o principal ancoradouro da Terceira'. Na bafa abrigada dos quadrantes Norte e Noroeste, os
fundos mistos de rocha e areia e com profundidades médias abaixo dos 20 metros garantiam
a estabilidade aos navios ancorados. Na primeira década do século XV1, as viagens da carreira
da India afirmaram os Agores como ponto de referéncia e Angra, pelas condigées naturais e
seguranca do seu ancoradouro, como escala definitiva'’. As ilhas constitufam um referencial
geogréfico essencial em termos de orientagio e a ilha Terceira configurava-se como a «univer-
sal escala do mar do ponente», na feliz expressio do sacerdote e cronista micaelense Gaspar
Frutuoso (1522-1591)'2.

A localizagio estratégica dos Agores e a reconhecida importincia da escala insular levaram
a coroa portuguesa a tomar uma série de medidas que confirmaram a posi¢ao charneira das ilhas
agorianas. Durante o reinado de D. Manuel I, foi criada a armada das ilhas, para fornecer pro-
tecgdo as armadas que tocassem o arquipélago, e foram publicados o «Regimento para as naos da
India nos Acores» ¢ o dos juizes das alfindegas ou juizes do mar, ambos em 1520. Finalmente,
cerca de 1527, estava jd em exercicio um provedor das armadas e naus da India, oficio com
«sede» em Angra e que ficou nas maos da familia Canto até 4 extingdo do cargo®.

O relevante papel de Angra no apoio a navios portugueses e castelhanos acarretou trans-
formagoes na estrutura urbana e no modelo de implantagio do primitivo aglomerado, que
obedecera a um esquema tipicamente medieval'“. A crescente importincia do porto e a neces-

sidade de acesso rdpido a0 mesmo foram determinantes na funcionalizagio do tecido urbano

10 Esta dimensio tem vindo a ser estudada por Ana Catarina Abrantes GARCIA. O Porto de Angra no século
XVII e o sistema portudrio do Atlintico. Dissertagio de mestrado em Histéria Insular e Atlantica (séculos XV-
XX), Universidade dos Acores, 2008, policopiada; [Ana] Catarina GARCIA. Angra uma cidade portudria no
Adantico do século XVII. Uma abordagem geomorfoldgica. In Velhos e Novos Mundos. Estudos de Arqueologia
Moderna. Lisboa: CHAM, 2012, vol. 2, pp. 783-788; [Ana] Catarina GARCIA. O funcionamento do porto
de Angra (Acores) durante o século XVII. Instituigées e jurisdi¢es. In Amélia Polénia e Ana Maria Rivera
Medina (eds.), La gobernanza de los puertos atldnticos, siglos XIV-XX. Politicas y Estructuras Portuarias. Madrid:
Casa de Veldzquez, 2016, pp. 123-146.

! Sobre estas viagens, ver Luis de ALBUQUERQUE (dir.). Grandes Viagens Maritimas. Lisboa: Publicagoes
Alfa, 1989, maxime pp. 61-76 e 79-92; Avelino Teixeira da MOTA. A Viagem de Anténio de Saldanha em
1503 e a rota de Vasco da Gama no Atléntico Sul. Lisboa: Junta de Investigag¢oes do Ultramar, Agrupamento
de Estudos de Cartografia Antiga, 1971; e O Manuscrito “Valentim Fernandes”. Leitura e revisio das provas de
Anténio Baido. Lisboa: Academia Portuguesa da Histéria, 1940, pp. 11-24.

12 Cf. Gaspar FRUTUOSO. Livro Sexto das Saudades da Terra. 2* ed., Ponta Delgada: Instituto Cultural de
Ponta Delgada, 1978, p. 13.

13 Sobre estas questoes, ver, de Artur Teodoro de MATOS. Os Agores e a carreira das Indias no século XVI.
In Estudos de Histéria de Portugal. Homenagem a A. H. de Oliveira Marques, vol. Il — Séculos XVI-XX. Lis-
boa: Editorial Estampa, 1983, pp. 93-110; Artur Teodoro de MATOS. As escalas do Atlintico no século XVI.
“Série Separatas, 197”, Lisboa: Instituto de Investigagao Cientifica Tropical, Centro de Estudos de Histéria e
Cartografia Antiga, 1988; Artur Teodoro de MATOS. Agores: Ponto de Convergéncia de Rotas Comerciais.
Oceanos, Lisboa, n.° 1, 1989, pp. 83-86; e Artur Teodoro de MATOS. A Armada das Ilhas e a Armada da Costa
(Novos elementos para o seu estudo). Lisboa: Academia de Marinha, 1990.

4 Cf. Manuel Luis MALDONADO. Fenix Angrence. Transcricio e notas de Helder Fernando Parreira de
Sousa Lima. Angra do Heroismo: Instituto Histérico da Ilha Terceira, vol. 1, 1989, pp. 131-132.
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da zona baixa de Angra, de tracado rectilineo, facilitando a ligagio entre o coragao do centro
urbano, onde se encontravam instalados os poderes, e o espago portudrio. Num aproveita-
mento de estruturas naturais e edificacio, o porto contava com um pequeno cais principal
destinado ao embarque e desembarque, duas enseadas para varagem de pequenas embarca-
¢oes e um areal mais extenso, denominado de Prainha, onde se podiam reparar navios. Mais a
Este, no denominado de Porto das Pipas, também se podiam reparar e construir embarcagdes,
sendo esta uma das estruturas de apoio ao porto®.

Alguns autores defendem que, no dealbar de Quinhentos, j4 estaria definido o tragado
da actual Rua Direita (ou de Lisboa), unindo o porto a praga, onde se localizavam a cAmara
municipal e a cadeia e perto da qual se erguia a casa do capitio, e igualmente delineadas as
actuais ruas da Sé e do Galo, formando uma cruz, eixos em relagio aos quais se estruturaria a
Baixa de Angra. A originalidade do niicleo urbano angrense reside precisamente na adaptagio
da matriz reinol & sua vocagio maritima'®. A Rua Direita, que estabelecia a ligagio directa
entre o porto e a praga, jd assim era designada no século XVI, sendo considerada a rua prin-
cipal da urbe". Quem chegava a Angra por barco, entrava na cidade cruzando as «portas
do mar», que se erguiam em face do porto e imediatamente antes da Rua Direita. A casa da
Alfandega, edificio nobre e simbolo da fiscalidade régia, foi edificado sobre o cais, 4 entrada
da Rua Direita’®.

A Alfandega, alids, foi uma das primeiras instituigbes com jurisdicio sobre o espaco
portudrio a ser criada em Angra, atendendo a necessidade de controlo aduaneiro do porto
e de cobranga de direitos. O foral dos almoxarifados reproduzido pelo padre Manuel Luis
Maldonado na sua obra inclui uma referéncia explicita & conclusio, em Angra, de uma «caza
pera se arecadarem meos direitos que j4 comessada he» e o cronista, em comentdrio breve

ao foral das alfindegas, considerou que, com este regimento, «sem duuida se criou de nouo

!> De acordo com as posturas de 1660 da cAmara de Angra, podiam ser construidos navios no porto das Pipas
até ao limite de 40 toneladas. Cf. Ana Catarina Abrantes GARCIA. O Porto de Angra no século XVII..., p.
102; As Posturas Camardrias dos Agores, p. 400 [URL: <http://www.ihit.pt/new/posturas/2008/tomo2.pdf>].

16 Sobre esta questao, ver José Manuel FERNANDES. Angra do Heroismo. Lisboa: Editorial Presenca, 1989,
pp. 42 ¢ 82, nota 34; Teresa Barata SALGUEIRO. A Cidade em Portugal. Uma Geografia Urbana. Porto:
Edi¢oes Afrontamento, 1992, p. 168; e José¢ Damido RODRIGUES. A Carreira da India e a escala agoriana.
In Catdlogo Oficial do Pavilhio de Portugal. Exposicdo Mundial de Lisboa de 1998. Lisboa: Expo’98, Pavilhio
de Portugal, 1998, pp. 131-147, maxime pp. 133-134.

17 Cf. Gaspar FRUTUOSO. Livro Sexto..., p. 27.

'8 Da centralidade e nobreza desta artéria nos deu conta, cerca de 1715, o padre jesuita Anténio Cordeiro
(1640-1722), cronista terceirense: «Do sobredito chafariz do porto, correndo do Sul para o Norte, vay huma
rua tam larga, & tam direyta, & tam unida, & nobre casaria, que por antonomasia se chama a rua Direyta, &
de cada banda vay ladrilho, que tem de largo cada hum tres pedras de cantaria, por onde costuma ir a gente
que anda a p¢, & pelo meyo ainda vay tam larga, & boa calgada, que a gente que por ella anda a cavallo, ou
em carruagem, nio se encontra huma com outra; [...].» Cf. Anténio CORDEIRO. Historia Insulana das Ilhas
a Portugal Sugeytas no Oceano Occidental. Edicao fac-similada da edicao princeps de 1717. Angra do Heroismo:
Secretaria Regional da Educagio e Cultura, 1981, p. 270.
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o officio de Juis»". O edificio estaria em construgdo j4 em 1487 e estaria posicionado num
ponto estratégico relativamente ao controlo de todo o movimento portudrio. No regimento
do provedor das armadas, de 1527, afirma-se, todavia, que a «alfandega he tao pequena que
nenhua cousa cabe nella a qual tem hua llogea debaixo do chio que todas as armas que vosa
alteza a esta ilha mandou»®.

Mas importa reter que, estando o porto e toda a zona envolvente integrados no nicleo
urbano, era sobretudo a cAmara, o poder municipal, que, exercendo a sua jurisdicio sobre a
vila e, depois, cidade e o termo concelhio, detinha o nivel primeiro de jurisdigio sobre o espago
portudrio. Com efeito, no caso das vilas e cidades portudrias lusas, as cAmaras regulavam o fun-
cionamento das estruturas que estavam ao servico dos portos, tratando da sua edificagio e manu-
tengio e controlando o acesso a esses espagos. Para tal, e 4 semelhanca do que estava definido
para Lisboa e outras cidades portudrias do império portugués, a cAimara de Angra escolhia o
corpo de oficiais que superintendia o espaco portudrio, a Ribeira. O controlo era partilhado com
os poderes militar e fiscal. Em Angra, foram identificados procedimentos na entrada e saida dos
navios com c6digos de fogo e de hasteamento de bandeiras na comunicagio entre as embarcages
e os fortes, garantindo assim as condi¢des de seguranga para o ancoramento®'. Era o senado da
cAmara, porém, que regulava e licenciava as entradas e saidas de embarcagoes e definia as normas
de conduta na cidade, aplicadas também ao espaco portudrio, através das posturas camardrias™.

A prépria monarquia reconhecia a jurisdi¢ao dos senados nesse campo pelo que nio é
de estranhar que, no periodo da Restauragio, encontremos correspondéncia da corte de Lis-
boa para os oficiais da cAmara de Angra a este respeito. Em 1658, a rainha escreveu trés cartas
aos oficiais acerca de noticias relativas a navios de guerra das Provincias Unidas: primeiro, a 26
de Junho, informou que tinha recebido aviso de que fragatas de guerra holandesas se dirigiam
para a barra de Lisboa, pelo que mandava que a cAmara nio deixasse sair embarcacao alguma
rumo 2 corte sem que primeiro se informassem se a barra estava livre; depois, em duas cartas
datadas de 4 de Julho, D. Luisa de Gusmao referia a ameaca de 24 navios de guerra e mandava
ao senado que estivesse de prevengio face A eventualidade de qualquer acto de hostilidade

contra a ilha Terceira e a cidade de Angra®. Quanto s posturas camardrias e ao controlo das

¥ Cf. Manuel Luis MALDONADO. Fenix Angrence, vol. 1, 1989, pp. 143 e 149.

2 Cf. Manuel Luis MALDONADO. Fenix Angrence, vol. 1, 1989, p. 149; Artur Teodoro de MATOS. As
escalas do Atlantico no século XVI. Revista da Universidade de Coimbra, Coimbra, vol. 34, 1988, pp. 157-
183, maxime p. 173.

21 Cf. Manuel Luis MALDONADO. Fenix Angrence, vol. 2, 1990, p. 505.

2 Cf. Jos¢ Damiao RODRIGUES. Poder Municipal ¢ Oligarquias Urbanas: Ponta Delgada no século XVII.
Ponta Delgada: Instituto Cultural de Ponta Delgada, 1994, pp. 107-109; Amélia POLONIA. European
seaports in the Early Modern Age: concepts, methodology and models of analysis. In Dynamiques des porss
méditerranéens, Cabiers de la Méditerranée, 80, 2010, pp. 17-39.

# Cf. Biblioteca Publica ¢ Arquivo Regional Luis da Silva Ribeiro (BPARLSR), Angra do Heroismo, Ad-
ministragdo Local (AL), Arquivo da Cimara de Angra do Heroismo (ACAH), Livro de Tombo de 1731-1796,
fls. 85-85 v.
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entradas e saidas de embarcages no porto, ¢ um aspecto que estd bem patente, por exemplo,
nas «Posturas da Camara de Angra», registadas em 1717 em livro do tombo, embora refor-
madas no ano seguinte. Com efeito, num total de 63 artigos, os primeiros seis dizem respeito
a navios e os quatro seguintes a mercadorias embarcadas*.

Cabia também ao senado da cAmara custear as obras de edificagio ou reparagio de estru-
turas, fortificadas ou outras, no espaco portudrio, questdo que, por vezes, se revelava dificil
face aos valores envolvidos ou 2 indefini¢ao existente no tocante a saber qual a instituigio que
detinha a administracio dessas verbas. Por esse motivo, no final de Seiscentos, o Conselho da
Fazenda encarregou o novo provedor da Fazenda Real nos Agores, Jodo Teles da Silva— tomou
posse do oficio a 30 de Setembro de 1689 —, de proceder a uma andlise dos livros da cAmara
de Angra sobretudo no que dizia respeito as rendas do novo imposto, que, segundo alguns,
se destinavam as obras do castelo. Como resultado da actuacio do provedor da Fazenda Real,
foram separadas as rendas do imposto das da cAmara®. Estas, por sua vez, eram geralmente
limitadas e tal facto colocava sérios problemas em caso de necessidade de gastos mais avultados.
Naio admira, pois, que a 15 de Dezembro de 1714, o capitio-mor de Angra José de Betten-
court de Vasconcelos tenha proposto que, uma vez que «a marinha desta Cidade estava em
mizeravel estado», devido aos «grandes temporais» de 1713, fossem aplicadas na reparagdo das
fortificacbes verbas do dinheiro dos 4,5%. Os oficiais da cAmara responderam que iria ser feita
uma averiguacio quer na renda dos 4,5%, quer na dos 2%%.

No que dizia respeito a vigilincia da frequéncia do porto, um dos aspectos mais relevan-
tes era o controlo sanitdrio e a eventual prestacio de cuidados de sadde, na medida em que
os portos eram também a porta de entrada para pragas e doencas que poderiam gerar epide-

mias?. De entre os oficiais que asseguravam o controlo sanitdrio do porto, merece destaque

% Cf. BPARLSR, Angra do Herofsmo, AL, ACAH, Livro de Tombo de 1680-1726, fls. 181-184, maxime fl.
181. A margem podemos ler: «Estas pusturas [sic] estdo Revogadas por outras Legalmente feitas no livro das
vereacoes a f 126 do anno de 1718 a 8 de Marco [sic].» Com efeito, em junta realizada a 24 de Abril de 1717,
na qual esteve presente o corregedor da comarca, foi argumentado que a revogagao das posturas era nula por
nio ter sido feita em assembleia. Assim, foram convocados a nobreza e o povo da cidade, comparecendo mais
de 60 pessoas, e foram nomeados oito sujeitos para avaliar as posturas velhas e as novas fazendo a conferéncia
no senado todas as segundas-feiras «athe Se findar a Rezulugio desta materia». Cf. BPARLSR, Angra do
Heroismo, AL, ACAH, Livro 17, Vereagoes (1714-1728), fls. 98-99.

» Cf. Manuel Luis MALDONADO. Fenix Angrence, vol. 2, 1990, pp. 638-639. Este mesmo cronista refere,
com ironia, que um outro oficial régio tivera dois entendimentos distintos deste mesmo imposto: «he de
notar que fez esta diuizao Jodo de Souoral sendo Prouedor que quando Corregedor dezia serem da Camara,
e quando Prouedor quazi que as meteo na Alfandega entreguez ao Feitor d Angra que hoie se destribuem na
forma que Deus sabe com demazios que nada aproueitio.» Idem, fl. 639.

% Cf. BPARLSR, Angra do Heroismo, AL, ACAH, Livro 17, Vereagoes (1714-1728), fls. 36 v-38. Sobre estes
impostos, ver Jos¢ Damido RODRIGUES. As Financas. In Nova Histéria da Expansio Portuguesa, vol. III: A
Colonizagdo Atlintica, coordenacio de Artur Teodoro de Matos. Lisboa: Editorial Estampa, 2005, vol. I, pp.
428-445.

¥ Cf. John BOOKER. Maritime quarantine: The British experience, ¢.1650-1900. London: Routledge, 2016.
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o patrio-mor da saide, que vigiava a chegada e a partida de embarcagdes, confirmava a sua
origem e rota e avaliava as possiveis ameagas sanitdrias, indicando quais as medidas profildti-
cas a adoptar ou estipulando quarentenas.

Esta dimensio assistencial, inerente aos portos de escala, implicava a existéncia de estru-
turas de apoio a doentes que viessem a bordo. No caso de Angra, Ana Catarina Garcia referiu
um espaco que estaria localizado nas imediagoes da Travessa da Satide, préximo da primitiva
cAmara, onde se fundou em 1492 o Hospital do Espirito Santo. Todavia, por meados do
século XVIII, nio havia Casa de Satide®. Com efeito, no seguimento de um conflito com
o governador do castelo, numa extensa queixa e quatro representagoes, com data de 10 de
Marco de 1745, os oficiais da cAmara e o capitio-mor de Angra denunciaram a actuagio
daquele oficial, o que nos permite conhecer melhor as condi¢des do espaco portudrio, a
localizagio de vdrios edificios relacionados com instituiges locais e régias e, por fim, o modus
operandi da cAmara. Nio existia uma Casa de Satde e, por esse motivo, as matérias relaciona-
das com os despachos da satde eram tratadas na ponta do cais, «abaixo da porta da goarda do
porto», o que significava que as partes envolvidas estavam expostas «ao Rigor do mar, e chuva,
vento, e calman. Fora por isso encontrado um espaco contiguo a Casa dos 2%, no qual a Casa
de Satde funcionara durante cerca de um ano sem qualquer impedimento. Agora, porém,
o governador do castelo decidira impedir o acesso dos oficiais da cAmara a essa casa. Além
disso, na sua terceira representago, os oficiais da cAmara e o capitdo-mor de Angra expuseram
uma situagdo de confusio de jurisdicoes e de abuso de poder, tipicas do Antigo Regime. O
imposto dos 2% devia ser aplicado nos «gastos da fortificacio da Marinha», espaco sob juris-
di¢do primeira do senado, mas a coroa atribuira ao governador do castelo a superintendéncia

da despesa. E que diziam entdo os queixosos?

«Como os Governadores do Casttello Se fazem appotentados nelle Com o prezidio de
trezentos e CinCoenta homens de guarda que estdo a Sua ordem, e ndo dam RezidenCia,
Se fazem tam absulutos [sic] que nio podem as justiCas, nem Seus offeciais entender Com
elles Com o temor de os mandar prender, e Recluza los no dito Castello»®.

Neste particular, requeriam que o corregedor da comarca fosse autorizado a pedir ao
governador do castelo os livros de registo da cobranca dos 2% para os inspeccionar e que a
gestio das despesas voltasse 2 jurisdicdo do senado. Acrescentavam por fim, na sua quarta
representacdo, que indo os oficiais da cAmara em correi¢do pelas tabernas, tendas e lojas da
cidade, tinham encontrado vendas ilegais por parte de soldados do presidio. No entanto,
nao lhes fora possivel actuar contra os infractores por ameagas do governador do castelo. Em

conclusio, os oficiais da cAmara e o capit:’lo-mor de Angra, que apresentavam a sua queixa

* Cf. BPARLSR, Angra do Heroismo, AL, ACAH, Livro de Tombo de 1731-1796, fls. 100 v-102, represen-
tagoes e queixa dos oficiais da cAmara e do capitio-mor de Angra, de 10 de Marco de 1745.

2 Idem, fl. 101 v.
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«attendendo a utilidade publica, e ao perigo em que Se acha a Marinha, nio Sendo menos
atendivel o impedimento dos despachos da Saude das EmbarCaCoes», esperavam que Sua
Majestade determinasse o que fosse mais conveniente ao real servico. Caso assim nio suce-
desse, resultariam «grandes inConvinientes».

O conflito acima relatado nio era inédito e coloca-nos perante uma situagio recor-
rente no contexto das sociedades tradicionais de Antigo Regime, cuja cultura politica, plas-
mada também nas suas institui¢oes, potenciava os choques entre titulares de jurisdigio. Em
Angra, nos primeiros anos de Setecentos, o padre Manuel Luis Maldonado registara, para
um periodo anterior, diversos casos de sobreposicao de jurisdicées, originando indefinicao e
potenciando conflitos, nomeadamente entre o provedor da Fazenda Real e o governador do
castelo e, a propésito de uma dessas ocasides, concluia: «comessardo a mouer se tais duuidas,
e semrezdes entre estes menistros, que obrardo mil cegueiras, ou por melhor dizer paruoisses
(e o peor he que nunqua estas cessardo, e ao prezente continuio).»”’

Se, nos episédios expostos, deparamos com actores que detinham uma jurisdicdo sobre
os espacos da ribeira e da bafa de Angra, jé em outros casos verificamos que o apoio 4 nave-
gacio podia ser alvo da acgao de oficiais que nada tinham a ver com essa fungio. Foi o que
sucedeu em 1763, quando o provedor dos defuntos e ausentes e o tesoureiro do mesmo
juizo interferiram na assisténcia de uma galera holandesa com carga para Amesterdao, que
arribara ao porto de Angra «com Agoa aberta e destrosada» a 3 de Janeiro desse mesmo ano.
Tendo obtido franquia dos oficiais da AlfAndega para descarregar a carga, esperando ocasido
para a conduzir ao seu destino, o provedor dos defuntos e ausentes e o tesoureiro tinham
condicionado essa operagio «uiolentamente». Por esse motivo, o capitio da galera e o consul
holandés protestaram e a ordem régia de 22 de Marco de 1763 determinou que, no futuro, o
provedor dos defuntos e ausentes nio tornasse a intrometer-se nestes assuntos «para nio cahir
em outra occazido em absurdo semilhante.»*!

Conforme dissemos, a localizagdo geoestratégica dos Acores e a relevincia da escala
insular estiveram na origem de diversas medidas que procuravam responder as funcoes que
Angra desempenhava enquanto cidade portudria e escala vital de assisténcia e apoio as fro-
tas e embarcagées portuguesas, tanto as da rotas da India como, mais tarde, as do Brasil, e
estrangeiras. A administracio da cidade e, em concreto, a administracio do espago portudrio,
reproduzia o modelo reinol, com a sobreposi¢io de jurisdi¢des. Um dos pélos de poder mais
importantes e cuja drea de intervengio incidia directamente sobre os navios que sulcavam as
dguas acorianas e fundeavam na bafa de Angra era personificado pelo provedor das armadas
e naus da India. Cabia a este oficial assegurar a protecio aos navios através da sua escolta e

providenciar o abastecimento das tripulacoes.

3 Cf. Manuel Luis MALDONADO. Fenix Angrence, vol. 2, 1990, p. 639.
' Cf. BPARLSR, Angra do Heroismo, AL, ACAH, Livro de Tombo de 1731-1796, fl. 281.
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O primeiro a desempenhar o oficio de provedor das armadas foi Péro Anes do Canto,
natural de Guimaries e que foi para os Acores em finais do século XV ou nos primeiros anos
do século XVI, acompanhando o visitador eclesidstico ido da Madeira®. Instalou-se na ilha
Terceira, participou activamente no mercado da terra, comprando propriedades rusticas e
urbanas e recebendo terras quer por via de dote, quer em regime de sesmarias, nio apenas na
Terceira, mas também nas ilhas de Sio Jorge, Pico e Faial. Talvez devido aos servigos prestados
a0 rei nas pragas marroquinas (Arzila, Azamor), Péro Anes do Canto foi provido no oficio
de provedor das armadas em data que desconhecemos, mas que se situard em torno de 1527.

O primeiro regimento conhecido data apenas de 1575, mas as fungées do primeiro
provedor nao devem ter diferido grandemente do estipulado neste diploma mais tardio®.
Tinha, antes de mais, de assegurar a existéncia de um sistema de vigia que permitisse detectar
a aproximagio das naus da India, de forma a protegé-las da eventual presenga de corsrios e a
tomar as medidas necessdrias 4 aguada e abastecimento das armadas. A montagem de um tal
sistema implicava a articulagdo de esforgos entre o provedor das armadas e as demais autorida-
des sediadas na Terceira, por um lado, e os poderes localizados nas restantes ilhas dos grupos
central e ocidental, por outro. Especial aten¢do era prestada relativamente & comunicagio
com as «justicas» do Corvo, isto ¢, as autoridades locais, que tinham a seu cargo a missio de,
uma vez avistadas as naus, lhes mandarem aviso para singrarem sem demora para Angra. Uma
vez fundeadas as naus na bafa de Angra, o provedor zelava para que, com a rapidez possivel,
estas fossem abastecidas e, se necessdrio, reparadas, tendo particular cuidado com as cargas.
De igual modo, enquanto os navios permanecessem na baia de Angra, deveria acautelar o
contrabando, bem como possiveis ataques de surpresa.

A acgao do provedor, no tocante 2 defesa das naus, era coadjuvada pela presenga, nas
dguas agorianas, da chamada armada das ilhas**. Antes de 1518, pelo menos, j4 eram enviadas
caravelas ou naus para os Agores com a missio de af esperarem as naus regressadas da India
e, eventualmente, da Mina para, depois, as conduzirem a porto seguro, no reino. Composta
por um ndmero varidvel de navios, a armada safa anualmente de Lisboa, rumava primeira-
mente as Berlengas e daf seguia para a ilha Terceira. Aqui, o capitao-mor da armada tomava

conhecimento de qualquer noticia referente a corsarios e, de seguida, a armada dirigia-se para

2 Sobre o percurso individual de Péro Anes do Canto e a construgio do seu patriménio, ver Rute Dias
GREGORIO. Pero Anes do Canto: Um homem e um patriménio (1473-1556). Ponta Delgada: Instituto Cul-
tural de Ponta Delgada, 2001; Rute Dias GREGORIO. O Primeiro Provedor das Armadas dos Agores: Um
homem e um percurso (1473-1556). In Portos, Escalas e Ilhéus no relacionamento entre o Ocidente e o Oriente.
Actas do Congresso Internacional Comemorativo do Regresso de Vasco da Gama a Portugal. Lisboa: Universidade
dos Agores-Comissao Nacional para as Comemoragoes dos Descobrimentos Portugueses, 2001, 1° vol., pp.
309-340. A presenca de Péro Anes do Canto nos Agores estd documentada desde 1505.

3 Cf. Artur Teodoro de MATOS. O regimento do provedor das armadas nos Agores (1575). In Luis Filipe
Barreto e Francisco Contente Domingues (org.). A Abertura do Mundo. Estudos de Histéria dos Descobrimentos
em Homenagem a Luis de Albuguerque. Lisboa: Editorial Presenga, vol. II, 1987, pp. 39-50.

3 Cf. Artur Teodoro de MATOS. A Armada das Ilhas e a Armada da Costa ..., 1990.
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a ilha do Corvo, na proximidade da qual ficava durante cerca de quatro meses. O seu regresso
a Lisboa s6 teria lugar quando chegasse a dltima nau da carreira da India desse ano.

Pelas suas funcoes e pela necessidade de colaborar estreitamente com outras autoridades
locais (corregedor, cAmara) e com o capitio-mor da armada das ilhas, seria de pensar que o pro-
vedor das armadas residisse em Angra ou, no minimo, que af se encontrasse durante o periodo
estival, pois era ao longo do Verao, até finais de Agosto, que era esperada a chegada das naus
da carreira da India. Sabemos, pela carta de partilhas entre Anténio Pires do Canto e Jodo da
Silva do Canto, filhos de Péro Anes do Canto, que este possufa vdrias casas na cidade. O rol dos
bens de raiz, realizado a 10 de Novembro de 1556, regista casas ao Chafariz, defronte da porta
principal da Sé e nas ruas do Rego, do Brasil e da Rocha as prainhas®. Contudo, nao parece ter
sido regra do primeiro provedor residir em Angra, preferindo a sua quinta na faja de Sao Pedro,
cabeca de um dos trés morgados que instituiria, em testamento lavrado em Lisboa e datado de
4 de Maio de 1543%. Um exemplo ¢é esclarecedor dessa realidade: em Margo de 1552, face &
presenca nas dguas acorianas de cinco navios corsdrios, que atacaram caravelas portuguesas, o
ouvidor da capitania de Angra mandou chamar Péro Anes do Canto «a sua quimta dos Alltares
domde estava», tendo o provedor seguido para a cidade para ai, em conjunto com as demais
autoridades, tomarem as medidas adequadas”. Foi somente no dealbar de Seiscentos que os
provedores das armadas se instalaram na cidade, edificando um magnifico solar na colina do
Corpo Santo, de onde dominavam a bafa e o porto.

Importantes marcos geogrificos e escala de regresso do Oriente, mas também de Africa e
das Américas — a partir de 1518, também as naus de Castela frequentaram o porto de Angra
—, as ilhas agorianas desempenharam, portanto, pela sua localizagio, um papel fulcral no apoio
a navegacio no Atlantico. E, ao revelarem-se essenciais 4 navegagio ocefnica de portugueses e
espanhdis, os Acores tornaram-se um p6lo de atracgdo para o corso. A presenca de navios corsi-
rios em 4guas agorianas estd documentada desde finais do século XV, mas foi a partir de 1521,
no contexto da luta entre o imperador Carlos V e Francisco I, que o corso se acentuou®®. Os
corsdrios exerciam a sua actividade sem grande oposicdo, atacando caravelas e naus portuguesas

3 vista dos ancoradouros ou realizando mesmo incursées nos portos insulares. Por meados de

35 Cf. Biblioteca Publica e Arquivo Regional de Ponta Delgada (BPARPD), Livraria Ernesto do Canto (LEC),
Manuscritos, 9, Documentos da Casa de Miguel do Canto e Castro, VII (1559-1570), doc. 189, sentenca e
carta de partilhas entre Anténio Pires do Canto e Jodo da Silva do Canto.

3% Cf. BPARPD, LEC, Manuscritos, 20-A, Collec¢do de papeis de Pedro Annes do Canto e de seu filho Antonio
Pires do Canto, doc. 9.

37 Cf. As Gavetas da Torre do Tombo, vol. X (GAV. XIX-XX, Magos 1-7). Lisboa: Centro de Estudos Histdricos
Ultramarinos da Junta de Investigagoes Cientificas do Ultramar, 1974, pp. 674-676.

% Sobre esta questao, ver Ana Maria Pereira FERREIRA. Os Acores e o corso francés na primeira meta-
de do séc. XVI: A importincia estratégica do Arquipélago (1521-1537). In Os Agores e o Atlintico (Séculos
XIV-XVII), Actas do Coléquio Internacional. Angra do Herofsmo: Instituto Histérico da Ilha Terceira, 1984,
pp- 280-295.
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Quinhentos, a partir da Primavera e até ao final do Verao, a acgio dos corsdrios fazia-se sentir de
tal modo que o padre Maldonado considerou que o mar dos Agores estava infestado «da infame
canalha dos piratas, e cossarios»”.

Situadas em pleno oceano, as ilhas surgiam como «o valhacouto e socorro mui principal
das naaos da India», como escreveu Bartolomeu Ferraz a D. Jodo III, em 1543. Aconselhava
ainda o monarca a construir fortificagées nas ilhas, como forma de combater o corso e proteger
as embarcag6es’. Na década de 1540 nio foi levada a cabo qualquer iniciativa nesse sentido,
mas, em carta datada de 23 de Margo de 1551, o ouvidor da ilha de Sao Miguel refere o ataque
de navios corsdrios franceses ao porto de Ponta Delgada, aprisionando diversas pessoas, razio
pela qual se decidira construir uma fortaleza que defendesse a cidade®'. Nesta conjuntura, Isi-
doro de Almeida, cavaleiro fidalgo da Casa Real e especialista das «coisas de fortificagio», foi
enviado aos Agores em 1552 para escolher o sitio e, de acordo com algumas interpretagoes,
elaborar o desenho do forte de Sao Brds, que seria construido em Ponta Delgada. Isidoro de
Almeida foi também o responsdvel pelo projecto do forte de Sdo Sebastido, em Angra, tendo
eventualmente escolhido o seu local e, apesar da ordem régia para que Péro Anes do Canto, o
corregedor Manuel Alvares e o préprio Isidoro de Almeida se deslocassem a outras ilhas, com
a finalidade de inspeccionarem e escolherem os locais de futuras fortificagoes, ignoramos se
efectuaram essa missao.

No caso de Angra, a versao abaluartada do forte de Sio Sebastido teve o seu comego
em meados dos anos de 1550, recebendo o seu primeiro alcaide-mor, Manuel Corte Real, em
1575. Construido sobre um promontério a oriente da bafa, o forte dominava o Porto das Pipas,
murado da banda da terra e zona de intensa actividade maritima e comercial. Posteriormente,
seriam edificadas algumas pequenas fortalezas na costa do Monte Brasil, que cruzavam o seu
fogo com o do forte de So Sebastido. Assegurava-se, assim, a completa seguranca da bafa de
Angra e dos navios que nela buscavam aguada e refigio. Com a construgio deste sistema defen-
sivo, completava-se a paisagem urbana de Angra tal como podemos observar na gravura de Jan
Huygen van Linschoten, desenhada em 1589 e gravada em 1595. Nela se assinalam, de forma
visivel, os diversos eixos e pSlos organizadores do povoamento e vida da cidade, desde a prainha
(a «ribeira das naus» de Angra) a S¢, a Praga, com o seu pelourinho, e ao velho castelo dos Moi-
nhos, estes dltimos igualmente representados. A leste da cidade, protegendo a bafa e o Porto das

Pipas, surge representado o castelo de Sio Sebastiio®.

¥ Cf. Manuel Luis MALDONADO. Fenix Angrence, vol. 1, 1989, p. 176.

“ Cf. Arquivo dos Agores. Edigdo fac-similada da edi¢do original. Ponta Delgada: Universidade dos Agores,
vol. V, 1981, pp. 364-367.

' Cf. Arquivo dos Agores, vol. 11, 1980, pp. 18-19.

2 Para uma exposigio fundamentada do inicio do processo de fortificagio nos Agores, discutindo cronologia
e actores, ver Nestor de SOUSA. Programas de arquitectura militar quinhentista em Ponta Delgada e Angra
do Herofsmo. Italianos, italianizacio e intervengées até ao século XVIII: a ermida de S. Jodo Batista na for-
taleza do Monte Brasil. Arquipélago-histéria, Ponta Delgada, 2.2 série, VI, 2002, pp. 53-224.
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Foi neste estddio de desenvolvimento que os Agores entraram na década de 1580 e na
Unido Ibérica. Sdo Miguel seguiu o partido filipino, por influéncia do capitio Rui Gongalves
da Cimara — este recebeu, como mercé, o titulo de conde de Vila Franca em 1583 —, mas
a Terceira resistiu inicialmente a Filipe II, levantando voz por D. Anténio, prior do Crato. A
integracao do reino de Portugal na Monarquia Hispanica significou que os Acores se podiam
constituir como uma importante base de operagées sob dominio castelhano, o que represen-
tava uma séria ameaga aos projectos da Inglaterra de Isabel I, mas também aos da monarquia
francesa, que ambicionava conquistar uma posigio na América do Sul®®. Deste modo, em
Maio de 1581, Isabel I ordenou a Francis Drake que ocupasse a Terceira, ilha onde D. Anté-
nio se instalara. Uma carta de frei Simao de Barros, partiddrio do prior do Crato, dirigida a
Isabel I e datada de 13 de Outubro de 1581, elogiava o papel das ilhas e, em particular, o da
Terceira no quadro das operagoes navais no Atlantico, afirmando que era «a chave de toda a
navegagio de Espanha» e que «quem a tiver nio tem necessidade de ir a Indias nem de passar
ao mar do sul»*. Deste modo, no contexto das rivalidades imperiais e da disputa pelo con-
trolo do mar, alargada aos territdrios extra-europeus, a centralidade geoestratégica dos Agores
transformou o arquipélago em palco privilegiado de operagoes militares e navais®.

Apés a conquista da ilha Terceira e face 4 presenca do corso inglés nas dguas agorianas, com
tentativas vdrias de ataque a ilha Terceira, Filipe II decidiu proteger o porto de Angra com uma
nova fortaleza, a erguer no Monte Brasil. A fortaleza de Sio Filipe — que, apés 1642, se chamard
de Sao Joao Baptista— foi projectada por Jodo de Vilhena, de acordo com o plano geral de defesa
concebido por D. Antonio de la Puebla, e tracada pelo engenheiro italiano Tiburzio Spanochi®.

As obras terio comegado por finais de 1593 e prolongaram-se através da dinastia filipina, sendo

% Sobre esta questdo, ver Jos¢ Damido RODRIGUES e Artur Boavida MADEIRA. Rivalidades imperiais
e emigracdo: os agorianos no Maranhio e no Pard nos séculos XVII e XVIIIL. Anais de Histéria de Além-Mar,
Lisboa, vol. IV, 2003, pp. 247-263.

# Cf. David Beers QUINN. England and the Azores 1581-1582: Three letters. “Série Separatas, CXXIII”,
Lisboa: Junta de Investigacoes Cientificas do Ultramar, Centro de Estudos de Cartografia Antiga, 1979, p. 13.
Ver ainda G. V. SCAMMELL. The English in the Atlantic Islands c. 1450-1650. In Vice-Almirante A. Teixeira
da Mota: In Memoriam. Lisboa: Academia de Marinha-IICT, vol. 1, 1987, pp. 329-352, maxime p. 329.

# Sobre esta conjuntura, ver Avelino de Freitas de MENESES. Os Agores ¢ 0 Dominio Filipino (1580-1590),
vol. I: A Resisténcia Terceirense e as Implicages da Conquista Espanhola; vol. 11: Apéndice Documental. Angra do
Heroismo: Instituto Histérico da Ilha Terceira, 1987. No que respeita & guerra e aos vdrios actores presentes,
importa dizer que, além dos Franceses, aqueles que mais se fizeram notar foram os Ingleses, com ataques a
Ponta Delgada em 1585, a Santa Maria em 1589 e na década seguinte, a Lages (Flores) em 1587. Em 1589,
uma esquadra comandada pelo conde de Cumberland, apés ter saqueado a costa espanhola, atacou os Agores,
com particular incidéncia nas Flores e na vila da Horta, que foi pilhada. Finalmente, em 1597, o conde de
Essex atacou o Faial e o Pico e tentou conquistar Sio Miguel. Sobre estas iniciativas, ver José Damiso RO-
DRIGUES. “off the Islands™ os Agores no contexto da primeira expansao inglesa. In O Faial ¢ a Periferia Ago-
riana nos Séculos XV a XX, Actas do IV Coléquio: No Bicentendrio do Consulado dos E.U.A. nos Aores: O Tempo
dos Dabney. Horta: Nicleo Cultural da Horta, 2007, pp. 87-100 [reeditado in Jos¢ Damiao RODRIGUES.
Histdrias Atlinticas: os Agores na primeira modernidade. Ponta Delgada: CHAM, 2012, pp. 45-60].

46 Cf. Nestor de SOUSA. Programas de arquitectura militar ..., pp. 87-92.

204



ENTRE ROTAS E JURISDICOES VARIAS: O APOIO A NAVEGACAO EM ANGRA (SECULOS XVII-XVIII)

concluidas somente em 1643, ja no periodo da Restauragio. Um sistema de muralhas e baluartes
rodeava, como um anel, a peninsula do Monte Brasil: ladeando o pértico de entrada, voltado para
a cidade, os baluartes da Boa Nova e de Sao Pedro; depois, ao longo de quase cinco quilémetros de
cintura muralhada, os baluartes de Santa Catarina, sobre a bafa do Fanal, com um cais, do Espirito
Santo e de Santa Luzia, o forte de Santo Anténio e a Constitui¢io. Dominando a cidade, a forti-
ficagio lembrava aos moradores que o rei espanhol era o seu senhor, mas assegurava igualmente a
seguranga da escala agoriana, que, para Filipe I1, ndo era apenas a da carreira da India portuguesa,
mas também a das frotas da prata americana, de resto tio necessdria ao circuito portugués da rota
do Cabo: na origem da impressionante estrutura militar do Monte Brasil, estava a clara percepgio,
por parte do monarca catdlico, da centralidade geoestratégica dos Agores. Concebida 2 escala do
império hispano-portugués, era uma peca chave no dominio do Atlantico.

Apesar da conjuntura critica que marcou as duas tltimas décadas do século XVI nos
Acores, com a presenga constante do corso inglés, o afluxo das naus da carreira da India e da
América espanhola nio se interrompeu. De igual modo, o comércio ndo parou e os Ingleses,
inimigos na guerra, nio deixaram de frequentar os portos acorianos, escondendo a sua nacio-
nalidade sob uma outra bandeira. Face & continuada presenca de navios inimigos nos mares dos
Acores e & necessidade de prestar apoio as frotas portuguesas e espanholas, o entdo provedor das
armadas decidiu construir um solar no Corpo Santo. Antdnio Pires do Canto, filho de Péro
Anes do Canto, mandara construir af a ermida de Nossa Senhora dos Remédios, terminada em
1540. Nela foi sepultado o primeiro provedor?”. No entanto, até finais do século XVI, a prin-
cipal moradia dos Cantos nio seria no Corpo Santo, onde possuiriam outros bens. Foi Manuel
do Canto de Castro, provedor das armadas por carta régia de 28 de Julho de 1584 — embora s6
passasse a exercer o oficio em 1599, quando atingiu a idade legal —, quem tomou a iniciativa
de mandar construir, no primeiro quartel de Seiscentos, as casas nobres de morada que o nome
de familia e o prestigio do cargo exigiam.

O solar de Nossa Senhora dos Remédios, conjunto de trés pisos anexo a ermida, recons-
truida em finais do século XVII ou principios do XVIII, ¢ apresentado, no texto do padre
Anténio Cordeiro, como «hum bem comprido Palacio do Morgado, & Chefe da nobilissima
familia dos Cantos»*. Além de constituir um belo exemplar da arquitectura nobre de Angra, a
edificagio do solar representou a tltima grande contribuigio da carreira da India para a histéria

da cidade de Angra, por via da familia Canto®. Nos séculos XVII e XVIII, os provedores das

4 Cf. BPARPD, LEC, Manuscritos, 20-A, Collec¢do de papeis de Pedro Annes do Canto e de seu filho Antonio
Pires do Canto, doc. 10, Caderno de lembrancas de Anténio Pires do Canto, comecado a 1 de Novembro de
1564, Lisboa, fl. 21 v.

% Cf. Anténio CORDEIRO. Historia Insulana..., p. 273.

¥ Sobre o solar de Nossa Senhora dos Remédios, ver Jorge Pamplona FORJAZ. O Solar de N2 S2 dos
Remédios — Canto e Castro — (Histéria e Genealogia). Boletim do Instituto Histérico da Ilha Terceira, Angra
do Heroismo, vol. XXXVI, 1978, pp. 5-210 [nova edigio, revista e aumentada: Jorge Pamplona FORJAZ. O
Solar de N* §# dos Remédios (Canto e Castro). Angra do Heroismo: Instituto Histérico da ITha Terceira, 1996.
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armadas continuaram a exercer a sua fungio, vigiando os mares e esperando os navios para os
alertar contra a presenca de corsdrios e fornecer o apoio necessdrio. Também em caso de naufré-
gio, cabia ao provedor das armadas superintender no socorro e regate de pessoas e bens®, como
sucedeu com um dos mais célebres desastres ocorridos na centuria de Seiscentos em dguas aco-
rianas, o naufrégio da nau capitinia da armada da India Nossa Senhora da Luz, comandada por
D. Manuel Coutinho, na noite de 7 de Novembro de 1615, que se perdeu nas proximidades de
Porto Pim, no Faial’’. Em meados do século XVII, durante os 20 anos de servigo do provedor
Jodo do Canto e Castro (1644-1664), este apenas forneceu socorro e aguada a naus da [ndia
em 1644, 1645, 1646, 1649, 1652 ¢ 1654 ¢ apoio a armada das ilhas em 1644, 1655 e 1656
(somente em 1655 a armada esperava as naus da India). Entre os seus servicos, relata-se, em
documento de 1666, que «aprestando-se cinco Navios de Guerra na Terceira, para comboyarem
o Galedo Santo Andre que vinha da Jndia por cauza de alguns Navios de Dunquerque», Jodo do
Canto e Castro foi nomeado capitao-mor dessa armada e pos em fuga dois navios inimigos. A

sua actuagdo merecia ainda mais elogios por

«com sua boa deligencia mandar prevenir bastimentos [sic] para a Carga // a carga de quatro
Navios, que estavio no Fayal, para conduzir o pao da Terceira, Remetendo-lhes a Gente
Maritima, necessaria, e com o mesmo cuidado, fazer salvar a artilharia do Galeiao Sao Pedro
de Amburgo, que naufragou na Jlha [sic] da Praya, e ordenar se fize-se 0 mesmo na Jlha de
Sao Miguel, a da que tocava ao Galedo Sam Pantaleio»®.

A localizagio estratégica dos Acores permanecia indiscutivel e, como vimos, o provedor
das armadas e naus da India ndo deixou de ser um importante instrumento no auxilio  nave-
gagio no Adantico Norte*. Porém, no século XVII, nio foram as naus da India, mas sim as
frotas do Brasil que mais pesaram no circuito luso-atlantico e essas, de um modo geral, navega-

vam também em direitura, isto é, sem desvios ou paragens, rumo a Lisboa. Em relagio as naus

%0 Quanto aos salvados, cabia também 4 Camara de Angra tratar regularmente da limpeza dos fundos da
bafa, contratando para tal mergulhadores que tinham como fungio resgatar bens considerados com valor ou
lixo que pusesse em causa a seguranca no interior do porto. Cf. BPARLSR, Angra do Heroismo, AL, ACAH,
Livro de Tombo de 1656-1707, fls. 189 v-190; Ana Catarina Abrantes GARCIA. O Porto de Angra no século
XVIL.., p. 134,

°! Sobre o naufrigio da Nossa Senhora da Luz, ver Maria Ana Marques GUEDES. Viagem da Birmania aos
Acores — Filipe de Brito de Nicote e o Naufrdgio, no Faial, da Nau Capitinia N S2 da Luz. In Actas do
Coléquio O Faial e a Periferia Acoriana nos Séculos XV a XIX. Horta: Nicleo Cultural da Horta, 1995, pp.
141-160; José Anténio BETTENCOURT. A Nau Nossa Senhora da Luz (1615) no contexto da Carreira da
India e da Escala dos Acores: uma abordagem bistorica-arqueoldgica. Dissertagio de mestrado em Arqueologia,
Lisboa, Faculdade de Ciéncias Sociais ¢ Humanas da Universidade Nova de Lisboa, 2008, policopiado.

52 Cf. BPARPD, LEC, Manuscritos, 78, vol. 2, fls. 96-97 v, carta sobre os servicos de Jodo do Canto de Cas-
tro, Lisboa, 16 de Dezembro de 1666.

%3 Sobre a actuagdo dos provedores na centiria de Seiscentos, ver Maria Fernanda Dinis Teixeira ENES. A
provedoria das armadas no século XVII (algumas notas). In Os Agores e o Atlintico (Séculos XIV-XVII), Actas
do Coldquio Internacional. Angra do Heroismo: Instituto Histérico da Ilha Terceira, 1984, pp. 147-173.
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do Oriente, em roteiro anexo a provisio do vice-rei da India, D. Francisco da Gama, de 2 de
Janeiro de 1623, passada a Diogo Vaz Freire, capitio da nau Santa Cruz, determinava-se que a
partida da India seria em finais de Janeiro e que, no Atlantico Norte, os navios passariam afasta-
dos dos Acores, de forma a evitar os inimigos; por seu lado, em carta dirigida a0 mesmo vice-rei,
Filipe IV ordenou que, no seu regresso do Oriente, as naus nio escalassem os portos agorianos
«e venham em direitura demandar esta costa de Portugal ate fim d'Agosto»**.

Esta secundarizacio da escala agoriana conheceu nova etapa na conjuntura posterior &
Restauragio. Em contexto de guerra, o comércio com o Brasil, da maior importincia para a
coroa portuguesa, esteve fortemente enquadrado pela legislagio e espartilhou a participagio
dos pequenos portos nesse circuito. Em 1648, a ordem de 9 de Outubro determinou que
nio fossem aos portos de Pernambuco navios dos portos de mar do reino e das ilhas®. Esta
ordem impds um limite ao trato mercantil dos portos insulanos, afectando negativamente
a economia local. A culminar este processo, em 1649, por contrato entre a coroa e a elite
mercantil reinol, foi constituida a Companhia Geral do Comércio do Brasil, que detinha o
monopdlio do pau-brasil e direitos exclusivos sobre o transporte para os portos brasileiros
de bens essenciais como azeite, vinho, peixe salgado e farinha. Os armadores ¢ homens de
negdcio que pretendessem enviar os seus navios e mercadorias ao Brasil teriam de o fazer
integrando a frota e pagando as taxas devidas pela proteccio assegurada, o que aumentava os
custos da operagio comercial .

Face a0 novo quadro organizador do comércio com o Brasil, os protestos fizeram-se
sentir. Nos Agores, a cAmara de Angra, apds receber a carta régia que informava sobre a cria-
¢io da companbhia, logo solicitou autorizacio para que fossem enviados navios com farinha
«sem que fosse por conta da companhia»”. Por fim, as queixas e pressoes dos moradores das
ilhas levaram a coroa a conceder aos Agores e 4 Madeira os «navios do privilégio, isto ¢, um
ndmero fixo de navios que certas ilhas poderiam enviar anualmente ao Brasil fora das frotas.
O decreto de 19 de Novembro de 1652 criou os «navios do privilégio» e determinou que trés
navios das ilhas podiam ir anualmente ao Brasil, transportando 400 pipas de vinho e 2.000

arrobas de farinha; anos depois, o decreto de 4 de Junho de 1670 aumentou o nimero de

54 Cf. Anténio da Silva REGO (dir.). Documentos Remetidos da India ou Livros das Mongées [...]. “Colec¢io
de Monumentos Inéditos para a Histéria das Conquistas dos Portugueses em Africa, Asia e América, Tomo
XXI”. Lisboa: Imprensa Nacional-Casa da Moeda, Tomo IX, 1978, Livro 17, doc. 276, pp. 230-232, e Livro
18, doc. 9, pp. 265-266, respectivamente.

55 Biblioteca Publica e Arquivo Regional Joao José da Graca (BPAR]JJG), Horta, Arquivo da Cimara da Horta
(ACH), Livros do Registo, Livro 4 (1641-1651), fls. 160 v-163.

>¢ Sobre a Companhia Geral do Comércio do Brasil e contexto em que foi criada, ver Leonor Freire COSTA.
O Transporte no Atlintico e a Companhia Geral do Comércio do Brasil, 1580-1663. Lisboa, CNCDDP, 2002; e
Leonor Freire COSTA e Mafalda Soares da CUNHA. D. Jodo IV. Lisboa: Circulo de Leitores, 2006.

57 Cf. Francisco Ferreira DRUMMOND. Anais da Ilha Terceira. Reimpressio fac-similada da edigao de 1850-
1864. Angra do Heroismo: Secretaria Regional de Educagio e Cultura, 1981, vol. II, pp. 102 e 121.
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navios para quatro (dois para a Terceira, um para Sdo Miguel e um para o Faial)*®. O que
importa aqui sublinhar é que as licengas eram concedidas, a nivel local, pelas cAmaras e copia-
das para os livros de registo ou do tombo. Atendendo s dificuldades econémicas sentidas nas
ilhas, o senado de Angra procurou utilizar essa mercé para manter em funcionamento, dentro
dos condicionalismos resultantes da actividade da companhia e dos constrangimentos das
economias concelhias, o fluxo comercial com os portos brasileiros™.

Apesar das dificuldades criadas pela legislacio emanada da coroa, as ilhas e os principais
portos insulanos continuaram a prestar apoio a navios ¢ a frotas portuguesas e estrangeiras
nos séculos XVII e XVIII. Com efeito, as ilhas dos Acores eram um ponto de articulacio
entre as duas margens do Atlantico, sendo reconhecida a sua importincia no apoio a nave-
gacio ocednica e ao comércio euro-atlintico. O porto de Angra constituiu ainda uma escala
de referéncia para os navios portugueses e estrangeiros que buscavam aguada e necessitavam
de reparagdes. O oficio de provedor das armadas, neste particular, manteve o seu préstimo,
apesar de operar no interior de uma moldura legislativa que se conformara, no essencial, na
centtria de Quinhentos. Mas nesses séculos, sobretudo no tocante ao apoio s naus da India
e as frotas do Brasil, outros actores entraram em cena.

Em relagio aos provedores das armadas, comecemos por lembrar o facto de os mem-
bros da familia Canto nio serem de imediato providos na posse do oficio. Com efeito, José
Francisco do Canto e Castro Pacheco foi provido no oficio em serventia por seis meses por
diploma de 11 de Junho de 1707 e por um ano por alvard de 28 de Mar¢o de 1708 enquanto
requeria a propriedade do oficio®. No comego da segunda metade do século, também Fran-
cisco Vicente do Canto e Castro Pacheco foi provido por um ano por diploma do provedor da
Fazenda Real dos Acores, & data em Sao Miguel, datado de 24 de Maio de 1754°". Receberia
carta de propriedade do oficio com data de 10 de Julho de 1757, tendo como saldrio 50.000

réis pagos por conta da Fazenda Real e 20.000 réis por conta das rendas da cAmara, e tomaria

> Maria Olimpia da Rocha GIL. Os Agores e o comércio Atlantico nos finais do Século XVII (1680-1700).
Arquipélago, Série Ciéncias Humanas, Ponta Delgada, Nimero Especial, 1983, pp. 137-204, maxime p. 171.

*> Um exemplo desta actuagio pode ser encontrado em Sio Miguel. Por carta de 4 de Outubro de 1687, a
cAmara de Ponta Delgada dava licenca a Belchior Lopes de Carvalho «pera hum nauio uir a esta jlha Carre-
gado de Asuqueres do Brazil fora da frota Comforme a merce de Sua Magestade». Ver BPARPD, Arquivo da
Céamara de Ponta Delgada (ACPD), 7, Livro de Acdrddos (1684-1688), fls. 103 v-105, com a carta da cAmara
as autoridades brasileiras, registada a 14 de Outubro de 1687.

% Cf. BPARLSR, Angra do Heroismo, AL, ACAH, Livro de Tombo de 1680-1726, fls. 86 (tomou posse a
31 de Agosto de 1707) e 96 v. Oficios como os da Fazenda (almoxarifes, feitores, juizes do mar, contadores,
provedores da Fazenda Real) ou o de provedor das armadas foram exercidos em serventia ou em propriedade
por elementos das elites locais, que, quando recebiam a provisio dos oficios em propriedade, buscaram patri-
monializar os mesmos. Sobre esta questio, veja-se a sintese de Roberta Giannubilo STUMPE Os provimentos
de oficios: a questdao da propriedade no Antigo Regime portugués. Topoi, Rio de Janeiro, vol. 15, n.° 29,
Jul.-Dez. 2014, pp. 612-634.

' Cf. BPARLSR, Angra do Heroismo, AL, ACAH, Livro de Tombo de 1731-1796, fls. 135-135 v (tomou
posse a 14 de Agosto de 1754).
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posse a 1 de Janeiro de 1762, nas casas de residéncia do provedor da Fazenda Real®’. Mas o
que consideramos que merece ser relevado é que, no século XVIII, encontramos provimen-
tos que ndo recairam em membros da familia Canto e Castro. Estd nesta situagio Bernardo
Homem da Costa, que foi provido também em serventia pelo espaco de um ano a 12 de
Dezembro de 1716%.

Neste quadro, apesar da centralidade do provedor das armadas, a cAimara de Angra
parece ter querido exercer um maior protagonismo. No contexto da Guerra da Sucessao
de Espanha, como consequéncia dos ataques franceses a Sio Jorge, em 1708%, e ao Rio de
Janeiro, em 1710 e 1711%, a marinha de guerra inglesa foi chamada para proteger as frotas
portuguesas. No inicio do Verio de 1712, a 16 de Julho, teve lugar uma junta com o provedor
das armadas, José Francisco do Canto e Castro Pacheco; o juiz contador, Manuel do Rego
Borges; e o feitor da Fazenda Real, o capitio Manuel Dias Cardoso. Foi lida a carta do coman-
dante da esquadra inglesa, John Baker®, «que nestes mares anda por ordem de S. Magestade
que Deus [sic] esperando as frotas dos Brazis para as Comboyar». A carta, de 4 de Julho,
pedia para os navios ingleses serem providos®”’. No més seguinte, a 7 de Agosto, nova carta do
comandante da esquadra inglesa, redigida no porto da vila da Praia, mas dirigida ao senado
da cAmara de Angra, afirmava que, enquanto esperava pela frota do Brasil, o senado da cidade
tinha criado dificuldades no aprovisionamento®. No final desse Verdo, os navios ingleses
fundearam ao largo de Angra. Os oficiais da cAmara escreveram ao comandante inglés pedin-
do-lhe para esperar pela frota de Pernambuco, pois tinham recebido noticias de que passara ja

pela Horta e pretendiam evitar «qualquer infausto sucesso que a frota padega» sem comboio

¢ Idem, fls. 386 v-387 v. Francisco do Canto de Castro Pacheco, provedor das armadas na ilha Terceira,
«Cappital das dos aSores», pediria escusa dos cargos do senado, onde servira como juiz ordindrio, além de
outros oficios, devido & sua avancada idade «de mais de Sessenta e seis annos», oprimido com «molestias cons-
tantes», recebendo essa mercé por provisio de 18 de julho de 1795, registada na cAmara de Angra a 14 de

Abril de 1796. Idem, fls. 422-422 v.
6 Cf. BPARLSR, Angra do Heroismo, AL, ACAH, Livro de Tombo de 1680-1726, fls. 189-189 v (tomou
posse a 23 de Janeiro de 1717 na Alfindega).

4 Cf. Manuel de Azevedo da CUNHA. Notas Histéricas, 1: Estudos sobre o concelho da Calbeta (S. Jorge).
Recolha, introdugio e notas de Artur Teodoro de Matos. Ponta Delgada: Universidade dos Acores, 1981, pp.
463-479; Jodo Gabriel AVILA. René Duguay-Trouin e a invasio de Velas, em 29 de Setembro de 1708. In
Dom Frei Bartolomeu do Pilar, Bispo do Grio Pard e Maranhio e outras cronicas. Ponta Delgada: Signo, 1992,
pp- 69-85.

¢ Cf. José Damido RODRIGUES. Sob o signo do ouro (c. 1695-1750). In Jodo Paulo Oliveira e Costa, José
Damido Rodrigues e Pedro Aires Oliveira. Histdria da Expansio e do Império Portugués. Lisboa: A Esfera dos
Livros, 2014, pp. 235-263, maxime pp. 237-238.

% Sobre John Baker (1660-1716), ver J. D. DAVIES. Baker, John (1660-1716). In Oxford Dictionary of
National Biography. Oxford: Oxford University Press, versio de 3 de Janeiro de 2008 [DOI: <https://doi.
0rg/10.1093/ref:0dnb/1125>]; William STEWART. Admirals of the World: A Biographical Dictionary, 1500 to
the present. Jefferson, North Carolina, and London: McFarland & Company, Inc., Publishers, 2009, pp. 16-17.

¢ Cf. BPARLSR, Angra do Heroismo, AL, ACAH, Livro 16, Vereagbes (1706-1714), fls. 294 v-297.
% Tdem, fls. 305-306. A carta est4 traduzida.
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até Lisboa. Por outro lado, perguntavam se teria ocorrido alguma falha no provimento dos
navios e o que poderiam fazer para ajudar. A resposta do comandante foi directa. Informou
que, no tocante aos géneros necessarios, j4 enviara um rol ao provedor das armadas; e quanto
ao pedido dos oficiais da cAmara para que ficasse até ao final do més, declarou que nio podia
dar-lhes essa certeza, dado que o Inverno se aproximava e nio lhe parecia acertado colocar em
perigo os seus navios e as respectivas tripulaces nem frequentar os portos da ilha correndo o
risco de perder mais amarras e 4ncoras. Poderia, no entanto, levar despachos ou outros papéis
para Lisboa®. O comandante inglés nio se esqueceu de fazer referéncia ao provedor das arma-
das, demonstrando que o oficio nio havia perdido importincia, continuando a prestar apoio

70, Dos navios

aos navios das frotas brasileiras e a outros que navegassem em 4dguas agorianas
das frotas do ouro, alguns que provinham do Rio de Janeiro escalaram Angra e durante o
tempo que estiveram fundeados na bafa permaneceram a bordo um ou dois guardas do ouro,
para evitarem roubos e contrabando’'.

Mas, como dissemos, nos séculos XVII e XVIII também outros protagonistas participa-
ram no apoio a navegagio, em particular a navios portugueses. Referimo-nos ao governador
do castelo de Sio Jodo Baptista e aos soldados do presidio. Em caso de necessidade, fosse
porque havia falta de artilheiros na guarni¢io de naus da India que aportavam em Angra;
porque era preciso assegurar a assisténcia s caravelas que, em 4dguas agorianas, iriam esperar
a chegada das naus vindas da India, do Brasil ou de outras conquistas; ou porque as frotas
careciam de soldados, coube ao governador do castelo responder nessas ocasioes, garantindo
o cumprimento das ordens régias. De igual modo, aqueles que serviam na fortaleza do Monte
Brasil, mas precisavam de se deslocar a Lisboa para tratar de negécios particulares, requeriam
a mercé de poder fazé-lo viajando a bordo de naus da India e af prestando servico ao rei. Deste
modo se satisfazia o pedido de soldados e oficiais a0 mesmo tempo que se garantia a prestagio

de servicos a bordo”.

@ Cf. BPARLSR, Angra do Heroismo, AL, ACAH, Livro de Tombo de 1680-1726, fls. 132 v-133, carta dos ofi-
ciais da cAmara de Angra, de 14 de Setembro de 1712, e 133 v-134 v, resposta do comandante inglés, sem data.

7% Sobre esta questio, ver José Guilherme Reis LEITE. A estrutura da Provedoria das Armadas de Angra no
século XVIII. Uma visio burocrética. In Porzos, Escalas e Ilhéus no relacionamento entre o Ocidente e o Oriente.
Actas do Congresso Internacional Comemorativo do Regresso de Vasco da Gama a Portugal. Lisboa: Universidade
dos Agores-Comissio Nacional para as Comemoragoes dos Descobrimentos Portugueses, 2001, 1° vol., pp.
295-308.

/' Em 1755 e 1757, e por diversas ocasi6es, os guardas do ouro Estevao de Lima, José Correia e Francisco
Pimentel permaneceram a bordo de vdrios navios oriundos do porto do Rio de Janeiro durante um ndmero
varidvel de dias, que oscilou entre um minimo de nove e um méximo de vinte e dois (neste caso, dois docu-
mentos, ambos datados de 18 de Agosto de 1757, referentes a Estevao de Lima e a Francisco Pimentel). Cf.
BPARAH, Capitania Geral, Alfindega de Angra do Heroismo, Mago 13, Pasta 2 e Mago 15, Pastas 1 e 2.

72 Cf. José Guilherme Reis LEITE e Manuel Augusto de FARIA. Livro do Castelo (S. Jodo Batista do Monte
Brasil). Angra do Heroismo: Instituto Histérico da Ilha Terceira, 2010, pp. 62-63, 76, 95, 137, 210-214,
272-273,277,320-321, 339, 360-361, 374-375, 482-483, 557, 597-598, 600-601, 613-614, 641-642, 666,
670, 685-686 e 699-700.
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Apesar de ter perdido parte da projec¢io que tivera no século XVI e nas primeiras
décadas do século XVII com a «ocidentalizagio» do império portugués e a secundarizagio
da Rota do Cabo”, a posi¢ao da Terceira como «cabeca politica» do arquipélago permaneceu
intacta: sede episcopal desde 1534, a cidade de Angra foi também, até 1766, sede da correge-
doria dos Acores e, a partir dessa data, seria a da capitania geral. Com a criagdo da Junta da
Fazenda Publica, em 1798, Angra recebeu mais uma das extensées periféricas da coroa. No
contexto da reforma da arquitectura politico-administrativa introduzida em 1766 pelo conde
de Oeiras e no Ambito das questoes que aqui nos trazem, importa referir que houve alteragoes
na organizagio dos poderes que teve impacto no controlo do espaco da baia de Angra e do
movimento de navios.

Com a instituicdo da capitania geral, as reformas operadas entdo pretenderam modifi-
car o mapa do governo politico e juridico e, concomitantemente, a rede de poderes do arqui-
pélago. Destaquemos a reorganizagio da corregedoria dos Agores, a nomeacio de juizes de
fora para Angra e para as vilas mais importantes de cada ilha — Ponta Delgada tinha um juiz
de fora desde 1554 — e a alteragio do sistema eleitoral dos principais concelhos insulanos™.
Com impacto na organica portudria merece relevo o alvard de 25 de Setembro de 1769, que
determinou que os juizes de fora das ilhas servissem também como juizes da Alfindega, do
mar e dos direitos reais e os provedores como superintendentes gerais das respectivas Alfin-
degas”. Nas décadas seguintes, veremos os juizes de fora a deter um protagonismo, por vezes

assinaldvel, no controlo do movimento dos portos insulanos’®.

7 Tal ndo significou o desaparecimento das mercadorias asidticas do mundo atlantico, pois as naus da India
passaram a fazer escala em Sao Salvador da Bafa, sendo transportadas para o reino a bordo das frotas do Brasil.
Cf. José Roberto do Amaral LAPA. A Bahia e a Carreira da India. Sio Paulo: Companhia Editora Nacional,
1968. Sobre as frotas do Brasil, ver a sintese de Vitorino Magalhaes GODINHO. Portugal, as frotas do agticar
e as frotas do ouro (1670-1770). In Ensaios II: Sobre Histéria de Portugal. 2* ed., Lisboa: Livraria S4 da Costa
Editora, 1978 [edigdo original: 1968], pp. 423-448.

74 Sobre estas reformas, ver Avelino de Freitas de MENESES. Os A¢ores nas encruzilbadas de Setecentos (1740-
1770). Ponta Delgada: Universidade dos Agores, vol. I: Poderes e Instituigoes, 1993; vol. II: Economia, 1995;
José Guilherme Reis LEITE. Administragio, sociedade e economia dos Acores, 1766-1793. Arquivo Agoriano.
Enciclopédia das Ilhas dos Agores, vol. 16°, Parte 22, Fasciculos 14 a 23, 1971, pp. 267-368; vol. 16°, Parte 32
(e tltima), Fasciculos 24 a 35, 1972, pp. 369-475; José Damiao RODRIGUES. para o socego e tranquilidade
publica das Ilhas™ fundamentos, ambigio e limites das reformas pombalinas nos Agores. Zempo, Niterdi (Rio
de Janeiro), vol. 11, n.c 21: Dossié Ensino de Histéria, Julho-Dezembro 2006, pp. 157-183; José Damiio RO-
DRIGUES. A institui¢ao da Capitania Geral dos Agores no contexto dos reformismos setecentistas. In Actas
da Conferéncia Comemorativa dos 250 Anos da Fundagio da Capitania Geral dos Agores (2 de Agosto de 2016).
Angra do Herofsmo: Instituto Histérico da Ilha Terceira, 2017, pp. 135-150.

7> Cf. Anténio Delgado da SILVA. Collec¢io da Legislagio Portugueza desde a ultima Compilacio das Orde-
nagoes, redegida pelo Desembargador Antonio Delgado da Silva. Legislagio de 1763 a 1774.. Lisboa: na Typo-
graphia Maigrense, 1829, pp. 430-432.

76 Foi o caso de José Actirsio das Neves. Cf. Jos¢é Damido RODRIGUES. Percursos de um magistrado nos
Agores: a etapa agoriana de José Actrsio das Neves. In O Liberalismo nos Agores: do Vintismo & Regeneragio. O
Tempo de Teoténio de Ornelas Bruges (1807-1870), Actas do Coléquio. Angra do Heroismo: Instituto Agoriano
de Cultura, 2008, pp. 147-160.
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Em conclusio, se as ilhas acorianas surgiam, a vérios titulos, como um espago mar-
ginal, uma periferia da economia-mundo europeia, paradoxalmente afirmavam-se como
escala fundamental no sistema de rotas ocenicas e o arquipélago nio deixou de sentir o
impacto das guerras entre as vérias formagoes politica actuantes no Atlantico e da flutuagao
do comércio e dos movimentos portudrios. No contexto da primeira globalizagio, as ilhas e
os seus portos tiveram um papel importante. Angra nio fugiu a essa regra e para tal a vila e
depois cidade dedicou grande atengio ao seu espago portudrio. Foi essa actuagio que aqui
procurdmos recuperar, sublinhando a coexisténcia de diversos pdlos de poder em Angra e
o facto de todos terem, de forma mais ou menos evidente, uma jurisdi¢ao sobre o espago
portudrio ou sobre questées com ele relacionadas — por exemplo, a AlfAndega e a Fazenda
Real —, o que reclamava uma necessidade de articulagdo entre as diversas instituicoes e os
seus titulares. No entanto, a indefinicdo de fronteiras jurisdicionais traduziu-se muitas vezes
em sobreposigoes e na origem de conflitos entre os diferentes poderes instalados, contri-
buindo para perturbar a ordem politica e social e até prejudicar as actividades desenvolvidas

na marinha angrense’”.

77 Cf. José Damido RODRIGUES. Poder Municipal e Oligarquias Urbanas: ..., pp. 229-230; Nelson VERIS-
SIMO. Relagies de poder na sociedade madeirense do século XVII. Funchal: Secretaria Regional do Turismo e
Cultura, 2000, pp. 165-243.
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A RELEVANCIA DO MAR NA PROJECAO DE VALORES

Comunicagio apresentada por
Dom Rui Manuel Sousa Valério', em 26 de abril

1. O mar, realidade determinante para a humanidade e para a sua histéria, ndo permite
qualquer referéncia a ele que nao derive de um encontro e de uma experiéncia com as suas
dguas, a agitagio das suas ondulagdes, a impetuosidade dos seus ventos. Na verdade, nio
autoriza que se divague sobre a sua identidade, mas antes, a sua prépria for¢a impde que dele
nada seja dito que nio seja a sua prépria natureza a dizé-lo. Nao precisa de mediadores, nem
de embaixadores, até porque o planeta estd maioritariamente mergulhado nas suas 4guas e
correntes e as suas brisas dispersam-se pelos continentes. Somos um planeta de mar com
franjas de terra. Por isso, nio exige pretexto para ser referido ou apresentado. O préprio, fala
e exprime-se através de diversas e sucessivas experiéncias que proporciona. Compreende-se,
entdo, porque ¢ que, quando o «mar» se torna tema, nao hd como escapar a necessidade de
partir sempre da vivéncia pessoal com ele.

2. Neste entendimento, quero esclarecer que, ao estabelecer um principio gnosiolé-
gico que confere o primado 4 experiéncia, o mar condiciona-nos, por um lado, a atermo-
-nos 4 sua complexa realidade, mas, por outro lado, também nos impele a ir em demanda
da sua presenca, nas mais diversas circunstincias e expressdes da vida da humanidade,
desde a literatura, a arte, da filosofia  biologia e matemdtica, até s inspiradas abordagens
existenciais, as irrupcoes de formas espirituais e religiosas, as conce¢oes metafisicas e estru-
turagoes éticas e morais.

3. Como tal, a nossa abordagem ao mar consiste precisamente em olhd-lo como uma
fonte incomensurdvel de experiéncias. E, com a Fenomenologia, consideramos que os dados
imediatos origindrios de toda a experiéncia, considerada na sua integralidade — ou seja, nio
s6 os dados empiricos e sensiveis, mas também os dados imagindrios, racionais, afetivos,
emocionais —, sdo fonte para a reflexdo filoséfica e para a axiologia, enquanto potenciadores
da afirmacio de valores.

Esta correlagio “experiéncia - afirmagio de valores” foi desenvolvida, sobretudo,
por Max Scheller e, mais recentemente, por Hans Jonas, ambos fortemente inspirados em
Edmund Husserl.

4. Esclareco, por necessidade metodoldgica, o significado de alguns conceitos.

! Bispo das Forcas Armadas e das Forcas de Seguranca
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Por Experiéncia entendemos nio um fendmeno pontual, puramente casual, mas
algo que se realiza por meio de um encontro e de uma relagio continua com a realidade.
A experiéncia demonstra como determinadas impresses e respetivas interpretagées vém con-
tinuamente confirmadas. Implica, contudo, uma certa imediatez cognoscitiva, um contacto
intimo, real e pessoal com as realidades que assim se tornam conhecidas. E um auténtico

conhecimento de experiéncia feito. Raimon Panikkar refere que em toda a experiéncia estio

implicados alguns vetores: 1. 0 momento vivido, experiencial, imediato, que consiste no

contacto direto entre o que ¢ experimentado e quem experimenta, deixando neste uma marca
profunda; 2. a linguagem que, para além de verbalizar o vivido, configura-o, plasma-o e con-

cede-lhe um sentido; 3. a meméria — a experiéncia pura ¢ mediada pela meméria que cumpre
diversas funcoes: permite que se fale acerca das experiéncias tidas, faz reviver as experiéncias
passadas, a0 mesmo tempo que as relativiza por introduzir o fator tempo e, dessa maneira,
acabar também por transformar o sentido das mesmas (experiéncias tidas); 4. a interpreta-
¢do, que ¢ a mediadora de todos os elementos da experiéncia; 5. a rececdo, que considera o
contexto cultural e a época em que ocorre, pois a experiéncia nunca é um fenémeno imune
A envolvéncia cultural em que ocorre; 6. a atualizagio, que consiste na tradugio ativa (da
experiéncia), a sua expressdo na vida, o seu poder de transformacio, a sua manifestacio na

prética; indica o impacto existencial que uma experiéncia tem sempre, seja em quem a faz,
seja no seu contexto.

Esta (longa) anilise dos contornos da experiéncia ¢ crucial para a compreensio de como
o mar, enquanto fonte inesgotdvel de experiéncias, se assume como um potenciador de valores.

5. O termo Valor, por seu turno, nasceu no 4mbito da economia para indicar o preco,
aquilo que vale alguma coisa. Assumido em contexto ético, remete, por um lado, para con-
ceitos transcendentais, a saber o que é bom, o que ¢é belo, o que é verdadeiro e o que é bem,
mas também assume a fun¢io do que estrutura, do que organiza num determinado sentido;
ou seja, de acordo com os valores assumidos e aplicados, assim se estabelece o sentido da acdo
e do agir, do movimento, do percurso efetuado.

6. No entanto, hd sé um fator que determina a construgio do valor ético, ou moral,
bem como da norma moral: é a afirmacdo antropolégica na qual o valor se fundamenta.
Explicito: os valores, sejam eles origindrios da inspiracio da Revelagio ou da experiéncia,
nunca se configuram diretamente a partir dessas fontes. Sao construidos a partir da relevan-
cia antropoldgica emersa da experiéncia. Assim, nio ¢ exato afirmar que a relacio entre as
experiéncias e a asser¢io de um valor seja direta ou imediata, até porque isso seria reduzir
drasticamente o alcance do préprio valor, que se limitaria a ser valido s6 para aquele determi-
nado contexto, para aquela singular pessoa, na sua determinacio individual ou somente para
circunstincias especificas.

Consideramos, portanto, que toda a experiéncia possui ou pode possuir uma relevincia
antropoldgica — ou seja, de interesse ¢ de afirmacio positiva relativamente ao ser humano e

a sua dignidade — e é dessa relevincia que se fomenta e se constréi a afirmagio dos valores.
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Por isso, a nossa andlise visa a experiéncia que o mar oferece. Dessa experiéncia emerge
uma afirmacdo acerca do ser humano e é desta que surgird o valor.

Se na génese dos valores estdo experiéncias que fomentam a formagio de si mesmo (do
Eu) e promovem a autotranscendéncia, a superacio de si, como explicitamente sustenta Hans
Jonas, necessdrio ¢ que se proceda a uma andlise fenomenoldgica das experiéncias que o mar
oferece para que possamos delinear os valores promovidos ou gerados a partir dela.

Teremos, assim, de fixar a nossa atengio em trés planos distintos: na experiéncia, no
significado antropoldgico e, por tltimo, no valor afirmado a partir da experiéncia.

J4 AristSteles, na Constituicdo dos Atenienses, notou a relagao existente entre o Mar e o
estilo ou a forma de governo, nomeadamente a democracia. Também Tucidides reconhece

uma estreita relacdo entre o poder naval ateniense e a atitude mental dos préprios atenienses.

II. FENOMENOLOGIA DO MAR
2.1. O VALOR DO SER HUMANO

Um dos olhares primordiais da humanidade sobre 0 Mar consistia em vé-lo como um
grandioso simbolo negativo, tratava-se da superficie dos abismos profundos e forcas contra-
rias ao ser humano. Constitufa um perigo. Em Ugarite, por exemplo, cidade portudria situada
no norte da Siria, a designagio para mar era o préprio nome de uma divindade, Jamn, que,
na verdade, destruiu o esplendor do cosmos e lutou com o deus da criagdo. Na mesma linha,
encontramos os sindnimos como fehom, o abismo aqudtico primordial do qual a terra flo-
resceu, ou as 'muitas dguas”, majim rabim, que arrastam consigo o diltvio e a morte. Nestas
concegbes mitoldgicas, o mar era habitado por monstros e forgas destrutivas.

Esta experiéncia vivida face a0 mar pressupée uma sociedade mitoldgica, pré-cientifica,
mas, mais do que isso, encerra essencialmente a nogio de que as for¢as percecionadas e pro-
jetadas na visao do mar nio eram favordveis ao ser humano, antes constitufam uma ameaga a
sua vida e integridade, donde resultava que, colocados nos pratos da balanca, o ser humano
revelava-se como alguém superior cuja vida devia ser preservada. Ao sublinhar-se o perigo que
0 mar representava para o homem, estava-se a fazer uma declaracio A primazia da sua vida e
a consequente necessidade de a preservar. Essa conotagio negativa, que induzia a evitar um
mal que atentava contra as pessoas, era uma forma de afirmar, embora indiretamente, o valor
por exceléncia do ser humano.

E ¢ fascinante tomar consciéncia do seguinte: foi nos contextos extremos que maior-
mente se procedeu 2 afirmacio da dignidade da vida humana. Entre esses o mar, mas também
o deserto que, a0 estabelecer o dever da hospitalidade, de socorrer 6rfios e vitivas, de prestar
SOCorro aos emigrantes, emanava normativas civilizacionais que surgiram em contextos-li-
mite, extremos. E essa foi a primeira referéncia que o mar nos deu: nio era uma afirmagio
absoluta, mas surgiu em relagio ao ser humano. O mar foi, neste sentido, um dos primeiros

ber¢os de humanismo, cujo percurso nunca mais se interrompeu.
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Ainda hoje, a existéncia de rigidos cddigos, que os Marinheiros devem observar, sobre o
dever de prestar auxilio, sobre a obrigatoriedade de socorrer os ndufragos e quem necessite, ¢
uma marca indelével do Mar, a evocar que a salvaguarda da vida humana, foi o seu primordial
contributo ético oferecido ao mundo.

Diz Fernando Pessoa que “A vida flutuante, diversa, acaba / Por nos educar no humano.”

(Ode Maritima)

2.2. INDOMAVEL - INCONTROLAVEL, O VALOR DA HISTORIA

Por outro lado, o mar nio ¢é habitdvel, é lugar de passagem, ali nada é permanente,
tudo ¢ transitdrio e em mudanga. A for¢a pura do devir. Quando, na antiguidade, filésofos -
como Anaximandro ou Parménides - se colocavam o problema da intrincada relagio entre o
ser e o devir, tinham perante si o testemunho ambivalente da terra, com as suas montanhas
fixas, milenares, e a paisagem do mar, sempre diferente, sempre mutdvel... O mar tornou-se
a expressao do devir, do movimento, da transitoriedade, em oposi¢do ao ser, imével, perma-
nente e estdvel, retratado pela terra firme, da qual se plasmou o axioma do “nada de novo
debaixo do sol”. Para os gregos, o sentido ou mito do eterno retorno era expressio dessa per-
petuidade e as estagoes do ano eram uma prova evidente de que havia um ciclo padrio, qual
expressdo do ser, ao passo que o mar era a referéncia do devir.

Reforcado pelo sentido do devir ontoldgico, surgiu o impacto da dimensio histérica a
nivel ético. O ser humano ¢, por sua natureza, um ser histérico e, como tal, também o é o seu
conhecimento moral. Qual seja o significado da Histdria para o 4mbito ético é uma questio
sempre em aberto. No entanto, ndo pode ser identificado com o conceito de sucessio tempo-
ral, nem das circunstincias, sempre mutdveis, do agir. Isso levaria a uma relativizagao do abso-
luto. A Histéria é o autoposicionamento do ser humano, enquanto inteligéncia e liberdade.
Por isso, hd um dinamismo inerente aos prdprios valores éticos e culturais. O alcance da sua
densidade e do seu significado vai emergindo progressivamente. Desde Aristdteles, passando
pelo Novo Testamento, até aos dias de hoje, estd conceptualizado o sentido do progresso rela-
tivamente & compreensio ética configurada na definicao dos valores, materializando quer o
aprofundamento, quer a adaptagdo a novos contextos e desafios, ou seja, a afirmagio da natu-
reza histérica dos valores éticos nio significa a relativizagio do que ¢ e deve ser absoluto, mas
sim progressio. E, nesse sentido, é um elemento vital para a perene afirmagio da dignidade do
ser humano, valor crucial que se atualiza na afirmagio da liberdade e do préprio direito. Se o
mar tem sido decisivo para a evolugdo de sucessivas épocas civilizacionais, é porque se afigura

igualmente crucial na coeréncia epocal dos valores estruturantes dessa mesma civilizagao.

2.3. O LIMITE ETICO COMO VALOR
Uma terceira evidéncia: o mar é o prot6tipo do paradoxo, porque, por um lado, coloca
o ser humano em contacto com a finitude, uma vez que, no mar, quase tudo concorre

para a consecugido do #érminus — o perigo de morrer por meio das fadigas e das doengas, as
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tempestades ameagadoras, a 4gua salgada, imprépria para matar a sede. Por outro lado, o mar
é, também, fonte de vida - desde logo pela capacidade que a prépria d4gua tem de ser geradora
de vida e de oferecer alimento: foi este ponto que fez do mar o elemento mais importante do
cristianismo, na medida em que concilia, como nenhum outro, o principio da vida com um
elemento de morte. A morte é principio de vida. Faz-nos descobrir o ser finito que é o ser
humano, mas também nos faz descobrir o infinito da vida.

Para além disso, o mar surgiu associado ao estabelecimento da ordem natural primor-
dial, a qual consistia na divisdo entre a terra e as dguas. Em muitas culturas antigas, o caos
origindrio era formado essencialmente pelas dguas caudalosas das quais emergiram porgées
de terra firme. Contudo, andou sempre aliado ao mar o principio do limite enquanto estabe-
lecimento de uma fronteira. Em sinscrito, a palavra original deu origem a «maryada», que
significa ‘costa’ ou ‘limite’.

Os gregos introduziram, de forma sistemdtica, o conceito de “limite” no que ao agir
ético diz respeito. Nao foi uma inovagio - se considerarmos que jd existia nas culturas médio-
-orientais antigas - mas foi, precisamente, a percecio do limite que constituiu um significativo
avango civilizacional. O exemplo mais emblemdtico é a chamada lei de talizo — “Olho por
olho, dente por dente” — que nio ¢, de todo, um convite a vinganga, mas tdo-s6 a introdugio
do equilibrio e da proporcionalidade entre a acdo e a respetiva pena (vem corrigir e domesti-
car o absurdo da desproporcio, do desequilibrio que se verificava em situagoes quotidianas.
Se alguém roubava um borrego, a vitima do roubo, ou alguém por ele, podia, por exemplo,
cortar a mio ao infrator, condenando o réu 4 miséria ou até mesmo, nalguns casos, maté-lo).
Também do ponto de vista civilizacional, o estabelecimento de limites e confins foi 0 comego
da possibilidade do desenvolvimento da vida na terra e do seu povoamento, da civilizagao.

Nio serd fécil demonstrar até que ponto o principio do /imite dentro do enquadra-
mento ético esteve relacionado com o mar. Contudo, a correlacio a nivel antropolégico é
evidente. Em particular na Grécia Antiga, onde o limite era assumido com naturalidade,
o que conferia 4 sociedade um profundo sentido de equilibrio e serenidade, ¢ percetivel a
relagio com o mar: seja em sentido geogréfico, porque, de facto, o mar delimita a terra e as
atividades que nela acontecem, seja em sentido existencial, pois o mar, também no helenismo,
nao deixou de ser sinénimo de morte.

J4 a perspetiva cristd, como no Apocalipse, confere a0 mar uma conotagio de sofrimento
provocado pela m4 conduta do pecado. Ao ser evocado, tem como efeito uma implicita refe-
réncia ao controle comportamental, 4 delimitacio no agir realizados a partir da conversio.
Portanto, nas mais diversas culturas, o mar é como que um arquétipo do limite, constitui ele
préprio uma barreira para além da qual comega algo de novo.

A representagio imaggética de “limite”, intrinseca a configuracio do préprio Mar, remetia
para a necessidade de que o préprio agir tivesse uma delimitagio, um confim para além do qual
nio se deve ir. So fronteiras marcadas pela linha da dignidade e da liberdade de todos os seres

humanos. No universo da ética e dos valores, nunca ¢ demais referir que nio vale tudo, nio ¢
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permitido ao ser humano fazer tudo o que pode ou é possivel. Pela vivéncia de - e com - 0 mar,

intuimos e racionalizimos a nobreza do sentido do limite, tao crucial para o dominio do agir.

2.4. O MAR, PROMOTOR DE IGUALDADE

A primeira referéncia a0 mar, na economia da Biblia, surge em Gn 1, 2 “a terra era informe
e vazia, as trevas cobriam o abismo e o espirito de Deus movia-se sobre a superficie das dguas.” O
mar vem referido, ndo para assinalar a alteridade em relagfo  terra, mas para afirmar que, sobre
as suas dguas, pairava o espirito — o 7uah, que significa sopro, vento, brisa. Antes de vermos aqui
outro significado, sabemos que a pedagogia do primeiro livro biblico é a do 6bvio. E o ébvio é
precisamente a unifo, a alianca que existe entre o0 mar e os ventos, o sopro.

Ora, na narrativa desse mesmo livro, o corpo do ser humano foi criado a partir da terra,
do barro, e a vida adveio-lhe do sopro divino, do mesmo sopro que pairava sobre as dguas (cf
Gn 2,7).

Mas o sopro estd também ligado & nefes, por onde passa o ar que nos vivifica, que os
LXX traduziram em grego por psigqué, em portugués “alma’. Assim, se a terra representa e
exprime o corpo, o mar ¢ a sua alma. Deste modo, emerge a nogio integral do ser humano.
E sujeito, mas a aceitagio e a afirmagio dessa integralidade carateriza-o como pessoa, ou seja,
como ser relacional.

Historicamente, o gérmen de impulso dos processos de evolugio civilizacional que,
posteriormente, viriam a culminar no reconhecimento da igualdade e da dignidade intrinse-
cas a cada ser humano, independentemente da sua etnia, da sua configuragio fisica, do seu
perfil cultural — esse embrido, dizfamos, sempre teve uma profunda relagio com o mar.

O respeito ético assente no reconhecimento do outro como pessoa integral significa
que ele/ela nio ¢ visto apenas como uma for¢a de trabalho; significa que nio ¢ considerado
s6 um niimero; nio é referenciado somente como um fenédmeno dentro de uma engrenagem
mais vasta e ampla como afirma a dindmica do consumismo que nos trata como meros con-
sumidores descartdveis. Como o mar e a terra formam uma unidade, também o ser humano
¢ integral. Alids, a palavra salus, sadde, salvacio, indica justamente essa integridade. E ¢ este

o apelo que nos vem do mar.

2.5. O PRIMADO DA PESSOA

Um outro momento de elevado significado axiolégico, relacionado com o mar, consubs-
tancia-se na obra “Os Lusiadas” de Luiz de Camoes. Esta obra, como ¢ sabido, surgiu num
contexto intelectual interessante e significativo, correspondente ao tempo do fervilhar dos novos
paradigmas da ciéncia moderna. Camées, contemporineo do Padre Fernando de Oliveira, um
dos primeiros autores a realizar uma abordagem cientifica do Mar, viveu no tempo dos pais
da ciéncia moderna. Como foi assinalado por virios estudiosos e criticos literdrio, a estrutura
interna d’Os Lusfadas é composta por virios planos que incluem profusos elementos de uma

categoria, digamos, meta-natural (cristianismo e mitologia cldssica, no caso comummente
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designada como maravilhoso pagio). Todavia, Camoes também valoriza explicitamente a abor-
dagem cientifica, o saber de experiéncia feito. E a ciéncia é um dos sustentdculos do verdadeiro
humanismo porque ¢ através dela que se estabelece a primazia do homem.

Por outro lado, verificamos que o primeiro Ambito onde os novos conhecimentos foram
aplicados foi precisamente no mar, na navegacio, no estudo das correntes e dos ventos, na
elaboragdo de cartas nduticas, na astronomia, ... sendo que a nova ciéncia era prolifera em
afirmagoes de carater teoldgico. Francis Bacon, por exemplo, escrevia no Novum Organum
que, através da ciéncia, «competimos pela redengion, e estabelecia, como objetivos essenciais,
a recuperagio das virtudes sobrenaturais, perdidas com o pecado original. Ou seja, a ciéncia
aliviard da fadiga do trabalho e do peso do sofrimento. A mentalidade de recuperar algo
perdido, de fazer regressar o origindrio mundo ideal, que, entretanto, a maldade humana
corrompeu, eram propdsitos deveras presentes no homem do século XVI. Por isso, Camées
perceciona no mar aquele fenémeno que nio s6 dard a conhecer outros continentes, outros
povos, outras terras até entio desconhecidas... como também proporcionard o advento de
um novo mundo. Mas que novo mundo ¢é esse? E um mundo habitado por heréis cuja
grandeza é o conhecimento (este é o verdadeiro poder, mais importante do que a bravura e
a coragem), pois é por ele que hd conquistas de novas terras, que hd a prépria travessia dos
mares. O que permite recuperar as virtudes sobrenaturais ¢, ainda, a forca do conhecimento.
Camoées apresenta, portanto, o mar como veiculo de recuperacio do mundo origindrio — que
se perdera por causa do pecado e da malvadez humana —, o qual surge novamente habitado
por herdis, por eleitos que “se vdo da lei da morte libertando”. Mas o que é esta «lei da morte»?
E a categoria teoldgica e biblica para dizer pecado. Portanto, em Camaes, o mar, enquanto
manancial da ciéncia, é o ber¢o do surgimento de um novo mundo onde o mal e o pecado
j& nio tém influéncia. Este visionarismo, marcadamente renascentista, permite vislumbrar
uma alianca entre conhecimento cientifico e mar, duas forgas poderosissimas que, juntas,
fazem desabrochar o mundo e restaurar ou recuperar esse mundo correspondente ao plano
origindrio de Deus.

Chamo a atengio para o facto de esta associagio entre mar e mundo novo nio ser
propriamente uma novidade: o significado do famoso Diltvio, que viu Noé como um dos
principais intervenientes (cf Gn 6-8), foi precisamente o de destruir o mundo que se tinha
corrompido, para reafirmar o plano origindrio de Deus. Também a libertacio da escravidao
do Egito, marco da entrada num mundo novo, se operou com a travessia do Mar Vermelho.
Como jé acontecera na criagio do mundo e, depois, no diltvio, também agora é pelo Mar
que estd a emergir o novo mundo correspondente ao mundo ideal, plena realizacio dos valo-
res sobrenaturais.

O valor que aqui emerge ¢, sem duvida, o da capacidade de autossuperagio, de auto-
-reinven¢do do ser humano. E onde reside essa grandeza? Nio tanto na coragem, nem na
intrepidez, mas no engenho, no conhecimento, na ciéncia e na técnica... O poder do homem

estd na sua inteligéncia, no nowus, e ¢ isto que a epopeia de Os Lusiadas celebram e cantam.
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Daqui, brota um valor civilizacional de grande acutildncia e atualidade sobre a relevan-
cia da ética na era da técnica. Hoje, vigora uma prolifera discussio entre os especialistas sobre
o papel e lugar da ética nesta era da técnica. Quais os valores referenciais num Ambito que estd
estruturado para se obter a méxima produtividade com a menor aplicacio de meios possivel,
a méxima eficiéncia, etc. Recordemos o desabafo de Gunther Anders, filosofo alemio de
origem judaica que, nos anos 30, escapou para os EUA, indo trabalhar para a Ford, quando
escreveu uma famosa carta ao seu mestre e professor Martin Heidegger: «Caro professor, o
senhor ensinava que somos pastores do ser, mas aqui eu convivo com mdquinas, face as quais
estou em nitida desvantagem, porque, ao contrério da tecnologia, sucede que, as vezes eu sou
vitima de doenga, mas a mdquina jamais, ela produz; eu tenho estados de alma, a mdquina
continua a produzir; eu caio em depressio e a mdquina sempre a produzir; engravida-se e a
méquina nunca deixa de produzir....».

Ou seja, a mentalidade técnica tem tido implicacdes graves na relacao com constantes
que sdo préprias do ser humano - como a doenga, a depressio, e outros fatores psicoldgi-
Cos.... - que sdo, objetivamente falando, entraves  eficdcia e 4 produgio. Ora, o que aprende-
mos, com a referéncia a0 mar camoniano, é que a verdadeira grandeza a face da terra é o ser

humano, ¢ ele o sujeito da inteligéncia racional e emocional.

2.6. A LIBERDADE
“O que quero é levar para a Morte

Uma alma a transbordar de Mar.” (Fernando Pessoa, Ode Maritima)

O mar surge como fonte de possibilidades, enquanto abre e remete para novos hori-
zontes, para novas possibilidades de vida. Mas, a0 mesmo tempo, torna-se, por vezes, num
vale de sofrimento, num lugar de entorpecimento e amargura. O que configura um sentido
existencial profundo que afirma que s6 com sacrificio e esforco se pode alcancar a plenitude
desejada. Deste modo, aplica-se a0 mar um sentido pascal, de transigdo, de passagem, que
nos confronta com a verdade segundo a qual s6 hd vida, em sentido pleno, se houver morte.
O alcance das referéncias a0 mar na obra literdria de Pessoa tem um sentido profundo. Nelas
estdo os seus desafios, as suas hecatombes. Dialético como ¢, visualiza no Mar o lugar da
negatividade, o momento da cruz. Por isso, as palavras que se associam ao «mar» sio ldgrimas,
saudade, dor, tragédia... Mas, a0 mesmo tempo, o mar contém um potencial de esperanga,
uma vez que a negatividade que o mar revela nio ¢ absoluta, mas antes totalmente relativa,
pois existe em fungio de um além, de um outro, de uma alteridade por encontrar.

Emerge uma apreciacio favordvel das vicissitudes existenciais humanas, dentro das quais
existe como que a germinagio de uma potencialidade positiva, a capacidade de colher em cada
experiéncia amarga um fio de esperanga, um fio de luz. O mar é distAncia, mas no distanciamento
emerge o sentido da proximidade expresso na saudade, na meméria.... Alids, para Pessoa, nio é

sequer possivel o despontar de uma vida nova, a nio ser no colo da tragédia e do sacrificio.
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Para o poeta, o mar representa o fio de Ariadne do mundo, € a afirmagio da totalidade,
tem um qué de absoluto: “Ah o grande Cais donde partimos em Navios-Nagoes! O grande
cais anterior eterno e divino.” (Ode Maritima) Situando-se na verdadeira alteridade da terra,
que é o céu, e contemplando todos os horizontes possiveis, perscruta a unidade que liga mar
e terra, e como o mar ¢é principio de unido, escreve no famoso poema O Infante: “Deus quis
que a terra fosse toda uma,/ Que o mar unisse, j4 nio separasse.”

E nessa densidade que lhe é prépria, de ndo separar, mas de unir, que o Mar se assume
como uma sintese integradora de todos os dados e acontecimentos. Nio ¢ dialético, o Mar,
mas uma imensa sinfonia fazendo-se pétria de todas as experiéncias, aventuras e até¢ modali-
dades de existéncia. Integra dentro de si os contrdrios, o negativo e o positivo, o ser e o nada,
a morte e a vida. Eduardo Lourenco fala de “simultaneamente sinfonia e requiem.” No mar
todas as coisas sdo parte de um todo. A prépria terra emerge do mar. Tem um cardter infinito,
que plasma e torna familiar toda a adversidade. Na mistica de Pessoa, o0 Mar é muito francis-
cano, de tudo e de todos ¢ irm3o.

Por isso: é fonte de proximidade, de fraternidade, nao sé do ser humano com o seu
semelhante, mas também de todas as expressoes existenciais — da dor, 4 alegria; da coragem ao
medo; da tristeza a felicidade; do egoismo 4 alteridade; da morte & vida. O mar ¢ a pdtria de
todos e de tudo, ¢ integrador, nio marginaliza.

Ao mesmo tempo, revela-se como o grande laboratério da autenticidade e da verdade.
Precisamente porque acolhe tudo em si, fomenta a irrup¢io da verdade de cada ser, e resti-
tui-a  realidade envolvente. H4 uma transparéncia associada ao mar que o define como o
laboratério vivo e vivificador. Nao h4 espago para o fingimento, para a deturpacio. Por isso,
o mar estd em tdo nitido contraste com a terra e com a cidade, lugares da aparéncia. A terra
¢ o mundo da manipulagio, o mar é o mundo da autenticidade. Assim, sobre ele se afirmam
os sentimentos de cada um, o que de mais auténtico e pessoal existe, as ldgrimas, a saudade...
todos sdo expressoes da verdade - que é aquilo que o mar representa. Mesmo em relagio a
Portugal, a sua drea terrestre fi-lo ter uma referéncia, que so os outros paises. Mas o mar
permite-lhe ser ele proprio, ¢ o espago da afirmagio da verdade de si mesmo. Ali, Portugal é
Portugal. No mar espelha-se o céu, é afirmagio da transparéncia, da verdade sem deturpagoes,
que testemunha tudo o que nele ocorre.

Na dtica desta perspetiva, percebe-se que o mar fomenta o valor da Liberdade, enquanto
autodeterminacio pura. L4, no mar, cada realidade vale por si mesma. Penso, alids, que, paraa
grande maioria das pessoas, a primeira sensagio que recebe do mar ¢ precisamente a da liber-
dade: estou simplesmente a pensar na prosaica experiéncia do que fazemos quando, no verio,
nos aproximamos do mar: desnudamo-nos, libertamo-nos das roupas, do acessério e também
dos titulos e dos rétulos e das mdscaras, adquirimos o maior nivel de autenticidade. Mais, no
mar ninguém ordena. E possivel modificar a paisagem terrestre, mas no mar as nossas ordens
pouco ou nada valem. Por isso, acalmar a agitagio maritima é coisa de alguém transcendente,

nio de homens.
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E, enquanto a terra precisa do mar e depende do mar, o mar nio depende senio de si
préprio, determina-se a si mesmo e nio ¢ condicionado por ninguém. Respira liberdade pela

forca da sua independéncia e da sua vontade.

2.7. A FRATERNIDADE

Miguel Torga, num dos seus didrios, traga de forma admirdvel o momento em que a
experiéncia de Mar gera fraternidade. Ele escreve: «Ontem... desci ao mar... Deitei-me 2
sombra de um toldo e resolvi-me a observar aquela gente toda ao sol como os lagartos...

Os adultos, retraidos dentro do buraco, a deitar o rabo do olho desconfiado para os
toldos vizinhos... chegou a hora do banho. Entrei no seio do formigueiro de gente que fervi-
lhava dentro de 4gua, humanidade até hd pouco hostil e individual, e agora milagrosamente
fraterna e soliddria.

- H4 pé? — Nio, cuidado! — Venha! — Pode avancar sem medo!

- Tome ar fundo! — Mergulhe!

Como se uma bén¢ao os tivesse irmanado, eram todos um corpo s6 diante da mesma onda.

E eu pus-me a pensar na forca gregdria que tem o mar. Na forca gregdria que provoca,
afinal, qualquer poder adverso.... »

O mar tem essa capacidade de criar lagos, de fomentar a fraternidade. O Papa Fran-
cisco, hd um ano, escreveu uma enciclica intitulada precisamente Fratelli Tutti e achei curioso
ter feito referéncia a S. Francisco para dizer que, no seu enorme sentido de fraternidade, o
poverello de Assis se sentia irmao do sol, do mar e do vento, sentia-se ainda mais unido aos que
eram da sua prépria carne. Nio é, pois, uma mera casualidade que a fraternidade se escreva
com expressdes do mar, porque experimentd-lo ¢ fazer-se préximo da humanidade, ir ao
encontro dos mundos onde vive, abrir-se a sua alteridade, acolher a sua cultura, a sua histéria,
dispor-se a colaborar com todos, sentir-se membro de um todo vivificado na comunhio: em
suma, dizer mar ¢ clamar fraternidade. Um poema reza assim: Senhor, d4-me ouvidos para te
ouvir no vento e no mar, e maos para trabalhar em teu nome. // Torna-me puro como a dgua
e alto como o céu. // Faze com que eu saiba amar os outros como irmios e servir-te como a
um pai.” (E Pessoa, Pdginas intimas e de Auto-Interpretagio, 61).

Termino citando o Papa Francisco quando, na primeira viagem que efetuou a Lampe-
dusa, junto a0 Mar Mediterrineo, nao cessou de falar de solidariedade, esse outro rosto da
fraternidade. E, para ele, a fraternidade - esse valor maior que o mar nos oferece - é um para-
digma que permite repensar a politica, a economia, as relagdes internacionais, a sociedade, a

ecologia, o didlogo inter-religioso:

“A fraternidade nio ¢é resultado apenas de situagdes onde se respeitam as liberdades indivi-
duais, nem mesmo da prética duma certa equidade. Embora sejam condi¢des que a tornam
possivel, ndo bastam para que surja como resultado necessdrio a fraternidade. Esta tem algo
de positivo a oferecer a liberdade e 4 igualdade. Que sucede quando nio hd a fraternidade
conscientemente cultivada, quando nio hd uma vontade politica de fraternidade, traduzida
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numa educagio para a fraternidade, o didlogo, a descoberta da reciprocidade e enriqueci-
mento mutuo como valores? Sucede que a liberdade se atenua, predominando assim uma
condigio de soliddo, de pura autonomia para pertencer a alguém ou a alguma coisa, ou
apenas para possuir e desfrutar. Isso nio esgota de maneira alguma a riqueza da liberdade,
que se orienta sobretudo para o amor.”

III. CONCLUSAO

Em sintese, a construcio do Ocidente, especialmente o seu quadro axiol4gico funda-
mental, foi-se delineando, ao longo dos séculos, pelas experiéncias que se foram vivendo, as
mais relevantes ligadas ao mar. Dizer liberdade ¢ dizer mar, assim como igualdade e fraterni-
dade e dignidade. Tudo o mar oferece.

Uma das mais belas frases de Leibniz reza assim: «Pensava que tinha chegado ao porto,
mas fui impelido para o mar aberto». Deleuze comenta: «O que existe de mais belo? Estd af
enunciado o caminho filoséfico, o caminho do pensamento: pensava-se jé ter-se chegado e,
depois, reencontramo-nos lancados em mar aberto». Que o mar nos impele para reconquistar

os mundos, sempre novos e sempre fascinantes, do pensamento e da reflexo.
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SESSAO CONJUNTA COM A UNIVERSIDADE DE AVEIRO

Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 28 de abril

Senhor Professor Paulo Jorge Ferreira, Magnifico Reitor da Universidade de Aveiro.

J4 14 vao praticamente 5 anos desde que, com o seu antecessor foi assinado um proto-
colo de cooperagio entre a Academia de Marinha e a Universidade de Aveiro. E, entre vdrios
aspetos em que nos propinhamos colaborar, encontrava-se a realizagio de sessoes conjuntas
anuais, alternadamente em Aveiro e Lisboa, tendo sido informalmente acordado que as mes-
mas se realizariam no més de abril de cada ano.

E assim foi nos anos de 2018 e 2019 tendo sido escolhidos temas centrais ligados
naturalmente a0 Mar que nos une. Primeiro centrdmo-nos no “Ambiente Marinho” e no
ano seguinte na “Observagio Oce4nica e Modelagao”. A pandemia obrigou-nos a uma inter-
rup¢io de dois anos j4 que neles 0 més de Abril nunca foi dos mais recomenddveis para
encontros de grandes grupos. E ¢4 estamos de novo em Aveiro, quatro anos depois para esta
troca de saberes, desfrutando simultaneamente deste ambiente universitdrio aberto, jovem e
transdisciplinar.

Este ano é a “Din4mica Costeira do Litoral portugués” que, em conjunto, trazemos a
debate. Porqué? Porque é um tema cada vez mais atual face & comprovada evolugio climdtica,
a0 aumento do ritmo do crescimento do nivel médio do mar e pela influéncia que esta dini-
mica tem numa multitude de setores ligados & economia, ao turismo, s obras maritimas, a
producio de energia e A salvaguarda das populacdes ribeirinhas.

Como tem sido tradigio, a Academia de Marinha faz-se representar por investigadores
do Instituto Hidrografico, Laboratério do Estado bem conhecido desta Universidade, que
vos apresento, para j4, de forma abreviada pois, para o dia de hoje, mais importante que a
pessoa é o seu saber e o conhecimento que nos vai trazer.

O Senhor Doutor José Paulo Pinto é doutorado em Fisica pela Universidade de Lisboa
(UL) e trabalha desde 2002 na Divisdo de Oceanografia Fisica do IH, a Senhora Doutora
Aurora Rodrigues ¢ doutorada em Geologia pela UL, tendo-se especializado em estratigrafia sis-
mica da plataforma portuguesa, desempenhando desde 2002 as fun¢ées de Chefe da Divisao de
Geologia Marinha do IH. Por fim, a Senhora Doutora Ménica Ribeiro ¢ também doutorada em
Geologia, na especialidade de Geodinimica Externa, também pala UL, trabalhando na mesma
Divisio de Geologia Marinha do IH. Aos trés agradeco esta representacio da A.M.

E nio vos vou roubar muito mais tempo. Mas considero importante lembrar que,

num pafs como Portugal, que detém uma Zona Econémica Exclusiva e uma Plataforma
gal, q
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Continental tio extensas e significativas, a sensibiliza¢io para a “educacio para o Mar” daque-
les que dele usufruem, tanto em lazer como em trabalho, assume um papel cada vez mais
determinante, tanto no momento presente como num nio tao distante futuro.

Atualmente, as fragilidades e as dependéncias energéticas emergem a um ritmo sem
precedentes. A procura por energias alternativas, renovdveis e sustentdveis, tanto do ponto de
vista ambiental como do ponto de vista do consumidor é uma realidade premente e cada vez
mais urgente. £ em momentos tensos e, por vezes, até mesmo distopicos como aqueles que
vivemos, que o estabelecimento de ligagoes e parcerias se torna fundamental nessa mesma
procura, de modo a fomentar e potenciar os pontos fortes de cada sociedade ou nacio que,
no caso concreto de Portugal, se refletem nio s6, mas também, no Mar.

No 4mbito destas parcerias, a Universidade de Aveiro tem vindo a afirmar-se expres-
sivamente como uma institui¢io excelsa e moderna, orientada para a solugdo de questdes
concretas da sociedade. Destaca-se pelo reconhecimento, a nivel nacional e internacional, na
articulagio com a sociedade civil e especialmente com a sociedade empresarial, na promogio,
inovagio e sustentagio de projetos comuns, para uma melhor utilizacio e desenvolvimento
do conhecimento do Mar.

O estudo das dindmicas de evolugio costeira, o tema de hoje, é também um tema fun-
damental para definir pontos de viragem estratégicos em diregdo 4 tomada de consciéncia do
presente, para que o impacto das a¢des nocivas do passado possa ainda ser, tentativamente,
mitigado. Por isso estamos aqui.

Para terminar nio posso deixar de expressar um agradecimento muito especial ao
Senhor Professor Menezes Pinheiro, grande obreiro deste protocolo e que tio bem faz a ponte
entre as nossas duas institui¢des, nem deixar de referir a pessoa do Senhor Professor Amadeu
Soares, diretor do CESAM, no seio do qual esta cooperacio se desenvolve.

E ¢é tudo, Muito obrigado.

Aveiro, 28 de abril de 2022
O Presidente

Francisco Vidal Abreu, Almirante
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ESTRATEGIAS DE MITIGACAO DOS IMPACTOS
DA EROSAO COSTEIRA

Comunicagio apresentada pelo Professor Doutor
Carlos Coelho', em 28 de abril

A apresentagio baseou-se no projeto de investigagio INCCA: Adaptagio Integrada as
Alteragoes Climdticas para Comunidades Resilientes (https://incca.web.ua.pt/). A Adaptagio
as Alteragoes Climdticas (AAC) tende a considerar apenas as solugoes técnicas, pelo que os
planos de acdo a longo prazo para a implementagio da AAC, com avaliagio detalhada dos
impactos sociais, ambientais e econémicos, custos e beneficios, ainda sio escassos. Considera-
-se que é necessdrio promover uma abordagem de adaptagdo que integre perspetivas de curto,
médio e longo-prazo, considerando as dimensées social, ambiental, econémica e de engenha-
ria, e que os 6rgaos de decisdo devem conceber planos de agdo para implementacio de estra-
tégias de AAC sustentdveis e duradouras. Por isso, o projeto prop0s realizar uma andlise cus-
to-beneficio de estratégias de intervengdo para o litoral portugués em horizontes temporais
de curto (2030), médio (2050) e longo-prazo (2100), avaliar impactos sociais e ambientais a
nivel local das opgoes de Adaptagao as Alteragoes Climdticas e envolver as populagoes locais
e stakeholders através da realizacao de workshops, de forma a desenvolver um modelo partici-
pativo e econdmico. O objetivo principal do projeto pretendeu reduzir a vulnerabilidade dos
territérios costeiros e aumentar a resiliéncia das comunidades locais.

A apresentacio foi estruturada em 5 partes, sendo a primeira a principal, correspon-
dendo 4 descri¢io do manual de medidas de mitigagdo e adaptacio desenvolvido no Ambito
do projeto INCCA. Nas 3 partes seguintes da apresentacio foi exposto o caso de estudo do
projeto, o municipio de Ovar, foi explicado o modelo participativo adotado e discutida a
capacidade de previsao de comportamentos futuros, necessdria nas andlises de custo e bene-
ficio. Finalmente, na tltima parte da apresentagio foram tecidas consideragoes finais sobre o
trabalho desenvolvido.

O manual de medidas de mitigacdo da erosdo costeira e adaptagao as alteracoes cli-
mdticas identificou 53 medidas, compiladas numa base de dados #1, que divide as agoes ao
nivel das causas (mitigagdo) e ao nivel das consequéncias (adaptagio). A base de dados #2,

composta por 160 fichas, caracteriza os potenciais impactos que as medidas de mitigacio e

! RISCO & Departamento de Engenharia Civil da Universidade de Aveiro
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adaptacio possam ter, nas vertentes ambientais, sociais e econémicas, sejam impactos positi-
vos, ou negativos. Finalmente, numa base de dados #3, o manual compila os custos diretos
de implementagio, manuten¢io ou operagio das medidas identificadas na base de dados #1.
Note-se que as trés bases de dados que constituem o manual, fazem parte de um processo
dinamico, que conta com o envolvimento das comunidades locais e stakeholders, podendo ser
atualizadas sempre que se justificar?.

Ovar corresponde a uma das zonas com maior vulnerabilidade e risco costeiro. Foi
escolhido como zona de estudo do projeto, porque apresenta caracteristicas relevantes para
discussao, nomeadamente, as diversas intervengoes e obras de defesa costeira (esporoes e obras
longitudinais aderentes de diversos tipos, reforco dunar, alimentagoes artificiais, etc.). Ao
mesmo tempo, o concelho de Ovar acolhe atividades econdmicas diversas (pesca, hotelaria,
campismo, escolas de surf, festivais de verdo, etc.) e tem valores ambientais (proximidade
a Ria de Aveiro, floresta, aterro sanitdrio selado, etc.) e sociais (relocalizacio do bairro dos
pescadores, etc.) que potenciam pontos de vista diversos, em fungdo da perspetiva e interesses
dos stakeholders.

O modelo participativo adotado no projeto consistiu na realizagio de 3 workshops, envol-
vendo entidades municipais, poder local, administracio publica central, academia e associagoes
niogovernamentais. O 1° workshop, denominado Estratégias, custos e beneficios, foi realizado em
formato online, em 3 momentos, ainda durante a pandemia Covid. O 2° Workshop, Cendrios
para o territdrio e o 3° Workshop, Caminhos de adaptagio e pontos de viragem foram realizados
presencialmente. O contributo dos stakeholders recolhido ao longo dos workshops consistiu
na selecio e priorizagio das medidas de mitigacdo e adaptagio, andlise multicritério e andlise
custo-beneficio, andlise de cendrios e visdes de futuro, e finalmente na definicio de caminhos de
adaptagio e pontos de viragem, para projecio de comportamentos futuros.

Finalmente, foi apresentada a ferramenta numérica COAST (Coastal Optimization
Assessment Tool), aplicada no ambito do projeto INCCA. No primeiro médulo desta fer-
ramenta desenvolvida na Universidade de Aveiro, projeta-se a evolucio da linha de costa
para cendrios futuros, avaliando ao longo do tempo as 4reas ganhas e perdidas, no segundo
médulo procede-se a estimativa dos custos de intervengio e manutencio, procedendo-se a
comparagio com o cendrio de “nao interven¢io”. O terceiro e ltimo médulo da ferramenta
COAST permite a quantificagao dos custos e beneficios de cada cendrio, em diferentes hori-
zontes temporais.

Em conclusio, a escolha da melhor solu¢io de intervengio é uma decisio complexa,
realcandose a importincia de identificagio do objetivo da intervencio (fisico, econémico ou
ambos). Da mesma forma, ¢ necessdrio definir-se o horizonte temporal de andlise, e a avalia-

¢do das medidas de mitigacdo A erosio costeira e adaptagio as alteragbes climdticas tem que

2 O manual de medidas estd disponivel em https://incca.web.ua.pt/index.php/mmal/.
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conjugar fatores fisicos, econdmicos, sociais, culturais, ambientais. Em resumo, foi destacado
que o défice sedimentar aumenta a exposi¢ao das frentes costeiras ao risco de inundagio, as
alteragoes climdticas antecipam o problema ao longo do tempo e os custos com protegio
costeira aumentam no tempo. Por todos os motivos expostos, a prevengio e o planeamento
elaborado com horizontes de projeto de algumas dezenas de anos, deverio constituir preocu-

pacoes técnicas, sociais e politicas.

Agradecimento:

Projeto INCCA - POCI-01-0145-FEDER-030842, suportado pelos orcamentos do Programa Ope-
racional Competitividade e Internacionaliza¢io, na sua componente FEDER, e da Fundagio para a
Ciéncia e a Tecnologia, na sua componente de Or¢camento de Estado.
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MELVILLE E TURNER
REPRESENTACOES MARITIMAS E NOSTALGIA
NOS ALVORES DA MODERNIDADE

Comunicagio apresentada pelo Académico
Mirio Avelar', em 3 de maio

“O que v&” A resposta do mais recente James Bond — @ bloody big ship - wm raio de um
navio muito grande, num claro contraste com a sofisticada meditagio de Q — Faz-me sempre
sentir algo melancélico; um grande navio de guerra prestes a ser transformado em sucata. A inevi-
tabilidade do tempo, néo acha? -, coloca-nos perante uma questao algo sensivel, a de sabermos
o que vemos quando olhamos para algo? Uma questio que pode ser transposta para a leitura:
o que lemos de facto quando uma sequéncia de palavras flui perante o nosso olhar? Ou o que
se diz? Lembremo-nos de Romeu quando, embora noutro contexto, declarava a respeito de
Julieta: “She speaks, and yet says nothing.”

Os minutos que se seguem nao sio mais do que um ensaio de resposta a esta questdo a
partir de um poema de Herman Melville sobre o quadro que Bond e Q observam. Observam
talvez nio seja a palavra mais rigorosa para identificar o0 modo como ambos se relacionam
com aquela obra de Turner. A lingua inglesa costuma associar a postura do olhar para um
objecto, seja este um quadro ou um filme, ao estatuto de viewer; Bond seria, afinal, um vie-
wer. No entanto, o critico de arte norte-americano Michael Fried recorre a uma outra palavra,
a qual corresponde uma outra postura, um outro conceito: beholder; alguém que contempla,
e, consequentemente, medita, especula, portanto, ainda que em siléncio. Q serd, deste modo,
um beholder. E é este o estatuto que me interessa para meditar sobre aquela que é, afinal,
também ela, uma meditagio poética, a de Herman Melville.

Para dar inicio a essa minha meditagio comego por lembrar o reputado historiador de
arte alemao Erwin Panofsky, a quem se deve uma pertinente sistematizagio da experiéncia do
encontro com uma obra de arte, ancorada em trés instantes. Defende Panofsky em Estudos
de Iconologia — temas humanisticos na arte do Renascimento que esses trés instantes, ou niveis,
correspondem 2 andlise do contetido temdtico natural ou primdrio; & do contetido secun-
ddrio ou convencional; e 4 do significado intrinseco ou contetido (Panofsky, 1995: 21-23).
Na realidade, a «anilise iconogréfica, que trata das imagens, histdrias e alegorias, em vez de
motivos, implica [...] muito mais do que a simples familiaridade com objetos e agdes que

fomos adquirindo através da experiéncia prdtica. Pressupée uma familiaridade com temas ou

! Professor Catedrético da Faculdade de Letras da Universidade de Lisboa. Investigador do Centro de Estudos
Anglisticos da Universidade de Lisboa. Membro Efetivo da Academia de Marinha
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conceitos especificos» (idem: 24). Ou seja, pressupde, entre outras coisas, uma consciéncia
— arriscaria a dizer — antropolégica do tempo. S6 através desta consciéncia se pode atingir

o terceiro nivel de leitura enunciado por Panofsky. Escreve ele:

Quando nos limitamos a afirmar que o famoso fresco de Leonardo da Vinci mostra um
grupo de treze homens 2 volta duma mesa e que esse grupo de homens representa a Ultima
Ceia, estamos a tratar da obra de arte enquanto tal e interpretamos os seus tragos compo-
sitivos e iconogréficos como sendo as suas propriedades ou caracteristicas especificas. Mas
quando procuramos compreendé-la como um documento sobre a personalidade de Leo-
nardo, ou sobre a civilizagio do Alto Renascimento italiano, ou duma atitude religiosa em
particular, estamos a tratar a obra de arte enquanto sintoma de outra coisa, que se exprime
numa variedade incontdvel de outros sintomas, e interpretamos as suas caracteristicas de
composicio e iconogrificas como uma evidéncia especifica dessa «outra coisa». A desco-
berta e interpretacdo desses valores «simbdlicos» [...] é o objecto daquilo a que chamdmos
iconografia num sentido mais profundo: um método de interpretagio que surge mais como
sintese do que como andlise. [Idem: 22-23]

Com esta sugestao metodoldgica em mente, proponho um exercicio no qual comego por
me colocar no lugar de James Bond para, deste modo, ensaiar uma resposta um pouco mais
sofisticada do que a da versdo proletdria do herdi de Ian Fleming, e que compreende, num
instante limite, 0 modo como Herman Melville dialogou com o quadro de Turner, que vimos
ser observado pelo icdnico 007, num poema do seu livro dedicado i guerra civil americana
Fragmentos de Batalha e aspectos da guerra, publicado em 1866. Interrogamo-nos, assim, de
que forma ambas as representagoes permitem observar o papel desempenhado tanto pelas artes
como pela literatura na constru¢io e preservagio de uma memdria colectiva.

Apoiados em Panofsky comecemos pelo primeiro nivel de andlise, identificando o objecto;
refiro-me a esse quadro de 1838, da autoria do pintor inglés J. M. W. Turner, intitulado O navio
de guerra “Temeraire” é rebocado para o ancoradouro para ser desaparelhado.

Comecemos como ¢ devido, pelo principio; isto é, os antecedentes pictéricos. Logo numa
fase inicial do seu percurso artistico Turner demonstrou um interesse especial pelo género paisa-
gistico e, mais especificamente, pelas cenas envolvendo paisagens maritimas, como evidenciado
nas que concebeu apds ter sido eleito Associado da Academia Real em 1799. Simon Wilson
lembra a “consolidacao da sua posicao [na Academia] com uma deslumbrante e imponente série
de grandes pinturas a 6leo mostradas na Academia durante a década seguinte, consistindo em
turbulentas pegas maritimas”. (Wilson, 1979: 70) Wilson acrescenta ainda que essas “grandes
obras maritimas vdo desde representacoes dramdticas de céus e mares tempestuosos e barcos
sacudidos pelo vento e pelas ondas como ‘Cais de Calais’ de 1803 na Galeria Nacional, resul-
tado da primeira visita de Turner a Franca em 1802, até pinturas de tempestades e naufrgios
como ‘O Naufrdgio’ de 1805”. (Wilson, 1979: 71-72) Por fim, um aspecto relevante ¢ revelado:
“Aqui, pela primeira vez, na massa espumante de 4gua em torno do barco salva-vidas Turner
estd a usar uma estrutura em redemoinho, distintamente parecida com um vértice para assim

expressar a sua visdo da tempestade e do seu poder destrutivo”. (Wilson, 1979: 72).
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Na sua A History of British Art, Andrew Graham- Dixon segue esta linha de pensamento
e aponta um eco estético posterior especifico: “Nas primeiras paisagens maritimas de Turner,
o mar pode parecer um pouco estranhamente turbulento demais, como se se preparasse para
se langar no turbilhio de luz, névoa e dgua que encontramos numa obra-prima tardia como
Nevio — barco a vapor a saida da foz”. (Graham-Dixon, 1999: 150).

O fascinio de Turner pelas paisagens maritimas impeliu-o a empreender viagens a locais
onde podia observar e estudar navios especificos, como a que o levou em 1807 a Portsmouth, onde
os britAnicos mantinham os navios dinamarqueses capturados na segunda batalha de Copenhaga,
que tinha tido lugar nesse mesmo ano entre 16 de agosto e 5 de setembro, durante as Guerras
Napolednicas (Reynolds, 1972: 67). Esta capacidade de se envolver com e representar a atmosfera
dos locais que estudou, foi salientada em Modern Painters por John Ruskin, o proeminente cri-
tico de arte que era um radical defensor do génio de Turner, na expressio sintética e, no entanto,
arguta, “ele recebe uma verdadeira impressio do préprio local”. (Ruskin, 2004: 86).

O enfoque pictérico de Turner seria igualmente devedor dos Velhos Mestres, nomeada-
mente dos artistas maritimos holandeses, que ele tinha estudado e que reverenciava (Wilton,
2001: 119). Podemos, deste modo, inseri-lo e compreendé-lo no dmbito de uma tradigio de
pintura de paisagens maritimas que ele iria elevar a uma outra dimensio estética. Este ¢, toda-
via, um tema que profundamente estudado, nomeadamente pelos criticos acima citados, e
que nio se enquadra na minha linha de pensamento. A fim de me focar na minha abordagem,
devo, no entanto, lembrar que o seu interesse pela Histéria da Marinha coeva foi a principal
razdo pela qual fez esbogos do emblemdtico HMS Victory, celebrado devido ao seu papel
durante a Batalha de Trafalgar, em 1805, onde foi navio almirante de Lord Nelson, e também
devido ao facto de ter transportado o corpo deste herdi de regresso a Inglaterra.

Este constituiria o passo inicial de Turner no processo de pintura da obra-prima que levaria
a designacdo homénima do acontecimento histérico, o dleo sobre tela intitulado A Bazalha de
Trafalgar. Um ltimo pormenor antes de avangarmos, o ponto de vista que estd no centro de outra
representacio emblemdtica desta batalha, a de A Batalha de Trafalgar, tal como vista da mezena,
mortalhas estibordo da Vitéria. Aqui a batalha ¢é realcada a partir do navio Vitéria, mais especifica-
mente da sua mezena, como o segundo segmento do titulo da pintura deixa claro: , za/ como vista
da mezena, mortalhas estibordo da Vitéria (Reynolds, 1972: 68). Este detalhe é bastante relevante
uma vez que implica a subjectividade do ponto de vista; esta nao pretende, portanto, ser uma
representagio factual do evento, mas sim uma percep¢io pessoal e subjectiva.

Virios anos mais tarde, j4 um artista de renome, Turner regressaria a este tépico e aos signos
que anteriormente retratara. Ainda empenhado em desenvolver o seu trabalho sobre a dinAmica
da cor, estudou Zur Farbenlehre — A Teoria das Cores - de Goethe, tendo-o admitido, tanto visual-
mente, como através do titulo entre paréntesis na sua pintura a Sleo, Luz ¢ Cor de 1843 (Teoria de
Goethe) - a Manhi apds o Diliivio (Reynolds, 1972: 193). Embora nio de uma forma tdo 6bvia,
podemos reconhecer o eco de Goethe na escuridao das nuvens que enfatiza a atmosfera disférica

do quadro que ele concebera no ano anterior, Paz - Funeral no Mar. Com Goethe em mente,
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Turner continuou a tentar alcancar a “verdade mais elevada e profunda da visao mental” que John
Ruskin tinha identificado como estando no cerne da sua realizagio estética (Ruskin, 2004: 88).

No entanto, a luz j4 tinha desempenhado outro papel relevante na sua pintura de 1838
que estd no centro da minha andlise, O navio de guerra “Temeraire” é rebocado para o ancora-
douro para ser desaparelhado. Como o segundo segmento deste titulo de alguma forma longo
esclarece, o quadro retrata o limiar de um final.

Na sua abordagem tedrica de 1887 que visava clarificar os campos das artes visuais e
da literatura, Laocoonte, Um ensaio sobre os limites da pintura e da poesia, o escritor alemio
Gothold Ephraim Lessing declarou que as artes visuais eram obrigadas a escolher um seg-
mento de tempo do tema que desejavam representar, enquanto a literatura deveria desdo-
brar-se no tempo, narrando assim uma sucessio de acontecimentos. A primeira assumia assim
um estatuto sincrénico, e a segunda, um diacrénico. Embora esta distingdo possa ter sido
ultrapassada pelas inovagées artisticas e literdrias modernistas, ela continuou a ser operativa
para a nossa abordagem, uma vez que ainda ¢ anterior as mudancas radicais que dominariam
a viragem do século XIX para o século XX.

O segmento de tempo que Turner escolheu para a sua representagao, permitiu-lhe
enfatizar o perfil espectral, fantasmagérico daquela que outrora havia sido uma entidade
herdica. A brancura do Temerdrio, a brancura sobre a qual Herman Melville meditou exten-
sivamente no capitulo de Moby-Dick “A brancura da baleia”, evoca a palidez de um caddver,
trazendo assim 4 mente o fim de um ciclo de vida. Graham Reynolds lembra o efeito emo-
cional que Turner consegue nesta obra, devido ao simbolismo da luz do pdr-do-sol (outro
sinal do limiar do fim) que banha o Temerdrio na sua tltima viagem, e ao contraste entre
a sua cadavérica brancura e a negritude do rebocador, e a mistura do vermelho e do negro
da boia que a acompanha rumo ao lugar de descanso final, o lugar onde serd desmantelada
(Reynolds, 1972: 177).

A cor que desvanece nas 4guas, dissolvendo o navio no seu espelho, cria de facto um
estado de espirito melancélico: neste estado de espirito estd a memoria de feitos épicos, de um
tempo que jd pertence ao passado. Roland Recht confirma este didlogo com o tempo no seu

«

ensaio ““La beauté de la mort’, Ruskin, Viollet-le-Duc et le sentiment de la perte”, quando
afirma o que singulariza a pessoa que “pratica a melancolia” é a relagdo privilegiada que mantém
com o passado (Recht, 2006: 342). Como tentarei demonstrar dentro de alguns momentos, é
neste contexto que Herman Melville concebe a sua abordagem a pintura em “O Temerdrio”, um
poema que eleva a melancolia de Turner a uma tonalidade mais elegfaca.

Em 1866, quando o escritor americano escreveu e publicou este poema e o livro a que
ele pertence, Fragmentos de Batalba ¢ aspectos da guerra, os seus dias de sucesso e reconheci-
mento como autor de narrativas de viagem que tinham sido alcancados por Tjpee vinte anos
antes, e reiterados no ano seguinte com Omoo, j4 eram algo de distante no tempo. Entretanto,
permaneceu o fracasso comercial e, com poucas excepgoes como a de Nathanael Hawthorne a

quem o romance foi dedicado, o fracasso critico, de Moby-Dick, um romance que a posteridade
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colocaria, porém, no centro do cinone literdrio americano. Decepcionado com essas reacgdes
negativas, e apds algumas experiéncias de ficcio, Melville acabou por se dedicar 4 poesia.

Fragmentos de Batalba e aspectos da guerra, que juntamente com O rufar dos tambores,
de Walt Whitman, constituiria um momento poético maior sobre a Guerra Civil americana,
seria o seu primeiro livro de poemas a vir a lume. Trés outros livros seguiriam nesta linha até
a sua morte em 1891, sendo a novela Bully Budd, Sailor, um livro péstumo.

“O Temerdriro” estabelece um didlogo ébvio com Turner. Contudo, este nio foi o pri-
meiro encontro de Melville com o pintor inglés, cujas gravuras guardava em sua casa, nomea-
damente Cais de Calais, O Grande Canal, Veneza, O navio de guerra “Temeririo”, Paz — Funeral
no Mar, Nevio, e Chuva, Vapor ¢ Velocidade. Quando viajou pela primeira vez pela Europa em
1857, Melville visitou “as galerias Vernon & Turner” onde pode observar trés obras que, até
entdo, sé conhecera através de gravuras: Paz — Funeral no Mar, O navio de guerra “Temeraire”,
e Naufrigio (Robillard, 1997: 25-26). Com efeito, as atmosferas visuais de Turner também
teriam eco na forma como concebeu a atmosfera emocional e estética de vdrios fragmentos
descritivos de Moby-Dick (Robillard, 1997: 79).

Podemos, deste modo, concluir que Turner participa do museu imagindrio de Herman
Melville. Devo esta expressio, melhor serd dizer, este conceito, a esse grande escritor nove-
centista que foi André Malraux em cuja obra homénima, O Museu Imagindrio, encontramos
formulada a fungao singular da arte na cultura ocidental, e o eco, ainda que subconsciente,
que ela pode ter na configuragio da nossa identidade: «<O papel do museu na nossa relagio
com as obras de arte ¢ tao considerdvel que temos dificuldade em pensar que ele nio existe,
nunca existiu, onde a civilizagio da Europa moderna é ou foi ignorada; e que existe entre nds
h4 menos de dois séculos» (Malraux, 1963 : 11)

Consequentemente, ¢ a prépria nogio de arte que se altera e, com isso, o nosso olhar

sobre o objecto:

[...] esquecemos que [os Museus] impuseram ao espectador uma relagio totalmente nova com
a obra de arte. Contribuiram para libertar da sua fun¢io as obras de arte que reuniam, para
transformar em quadros até mesmo os retratos. Se o busto de César, a estdtua equestre de Carlos
Quinto, ainda sdo César e Carlos Quinto, o duque de Olivares é simplesmente Veldsquez. Que
nos importa a identidade do Homem do Capacete, ou do Homem da Luva? Chamam-se Rem-
brandt e Ticciano. O retrato comega por deixar de ser o retrato de alguém. Até ao século XIX,
todas as obras de arte eram a imagem de algo que existia ou nio existia, antes de serem obras de
arte. S6 aos olhos do pintor a pintura era pintura; e, muitas vezes, era também poesia. E o museu
suprime de quase todos os retratos (mesmo sendo eles de um sonho), quase todos os modelos,
a0 mesmo tempo que extirpa a fungdo as obras de arte: nio reconhece Palddio, nem santo, nem
Ciristo, nem objecto de veneragio, de semelhanca, de imaginaco, de decoragio, de posse; mas
apenas imagens de coisas, diferentes das proprias coisas, e retirando desta diferenca especifica a
sua razdo de ser. O museu é um confronto de metamorfoses. [Malraux, 1963: 11-12]

Ora, o poema intitulado “O Temerdrio”, de Herman Melville, deriva do seu conti-

nuado envolvimento emocional, intelectual e estético com a obra de Turner.
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Num 4mbito mais técnico, importa referir que a identidade do poema — género ou sub-
género — escapa a uma categorizagdo, uma vez que se situa num espaco entre — esse espaco que
Platio em O Banguete designa metaxu - subgéneros poéticos: a écfrase — a descrigio poética
de um objecto visual, uma tradi¢io que remonta ao episédio da fliada de Homero do escudo
de Aquiles (Livro XVIII, versos 478-608 [Heffernan, 1993: 10-21; Avelar, 2018: 40-51]) — e
o mondlogo dramdtico. E de salientar que Melville praticou ambos os subgéneros tanto em
Fragmentos de Batalha como nos seus livros posteriores - John Marr e Outros Marinbeiros foi
inicialmente concebido como uma série de monédlogos dramiticos, e o seu dltimo livro de
poemas, Timoleon, surge ancorado num intenso didlogo entre a poesia e as artes visuais.

Quando reflectimos sobre “O Temerdrio”, apercebemo-nos de uma subtileza: enquanto
o titulo do poema assinala a sua dimensio ecfrdstica - a descricio de um quadro, j4 a decla-
ragdo parentética (supostamente sugerida a um inglés da velha ordem pela luta do Monitor
e Merrimac) (Robillard, 2000: 78) evidencia a sua ancoragem no monélogo dramdtico. A
enunciagdo do poema situa-se assim num ponto intermédio entre dois pélos, espera-se uma
reificagio objectiva do objecto, e uma percep¢io pessoal e subjectiva.

Semelhante ancoragem num espago entre obriga-nos a entender o poema como uma
meditacdo, uma “especulagdo emocional em verso”, na brilhante definicio de Jorge de Sena,
que denega o entendimento do discurso poético como algo que se reduz ao pathos, a uma
mera expressio de emogoes, sem dimensio alguma especulativa.

Embora “O Temerdrio” subscreva o didlogo permanente de Fragmentos de Batalha e
aspectos da guerra com a Histéria, com o passado, e com uma memdria épica, ele propoe
uma abordagem impressionista do objecto, como evidenciado pelo tom nostdlgico dos seus

versos iniciais:

Os cascos sombrios, em armadura sombria,
Como se nuvens ou pintanos se tivessem encontrado,

E provado que o carvalho, ¢ o ferro, e 0 homem
Sao ainda resistentes em fibra.

Mas os Esplendores desvanecem. A luta no mar nio revela
Expressoes de outrora;

As decoragées, os adornos,

E a herédldica todos decaem. (Robillard, 2000: 78-79 — traducido minha)

No poema de Melville a atmosfera crepuscular que prevalece no quado de Turner é
apresentada tanto na expressio ominosa do primeiro verso - cascos sombrios, como em ver-
balizagoes de decadéncia que invadem a segunda estrofe — “As decoragées, os adornos, /E a
heréldica todos decaem.” O poema indicia assim um momento de transi¢do na guerra onde
os sinais do passado comecam a desaparecer: a herdldica, uma reminiscéncia de uma era
antiga; uma era épica onde navios de madeira navegavam pelos mares, como cantava Camées

em Os Lusiadas, que Melville reverenciou e citou em Moby-Dick e alguns anos mais tarde
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na sua poesia. Este ¢, portanto, um instante crepuscular. Por seu turno, as armas de alguma

forma lembravam um passado estético idealizado:

O valoroso Temeridrio,

Com mil 4rvores construido,

A expelir os seus relimpagos,

Cruzando os mares...

O Navio, qudo bravo e belo,

Que tanto e tio bem lutaste... (Robillard, 2000: 79)

Douglas Robillard desvenda o significado que se encontra dentro destes didlogos implici-
tos. Na verdade, o préprio Melville, nas Notas que inseriu no final do livro, tinha salientado que
“[a]lguns dos canhées dos velhos tempos, especialmente os de bronze, ao contrério da artilharia
mais eficaz dos dias de hoje, foram moldados com formas que Cellini poderia ter concebido, e
graciosamente decorados, geralmente com a herdldica do pais.” (Robillard, 1997: 172) No seu
extenso ensaio sobre Melville e as artes visuais, Douglas Robillard toma a perspectiva de Melville e
desenvolve um comentdrio mais extenso: “Estas palavras significativas exibem o esforco artistico da
arquitectura naval primitiva. ... a decoragio ou embelezamento com belos detalhes; ... a rica orna-
mentagio de elementos herdldicos ou de armaduras; e herdldica, um termo de ampla conotagio,
abrange tanto o vestudrio como o brasio sobre as armas e a armadura.” (Robillard, 1997: 164)

Um passado galante, épico e estético de alguma forma chega ao fim com a tltima viagem
do Temerdrio, enquanto uma nova era emerge. Como referi, Herman Melville escolheu ampliar
o titulo do seu livro, “Fragmentos de Batalha”, com a expressio “E Aspectos da Guerra’. Pode-se
concluir, entdo, que o aspecto da guerra que é assinalado neste poema ecoa a substituicio dos navios
de madeira, “Construidos de mil 4rvores”, pelos navios blindados por metal. Néo ¢é por acaso que o
poema que segue “O Temerdrio” na sequéncia do livro, se intitula “Um olhar utilitdrio sobre 0 com-
bate do Monitor “, com a sua ancoragem explicita numa visio filoséfica que, na realidade, repre-
sentava algo de radicalmente diferente daquela que era a perspectiva melvilleana: este ¢ um poema
sobre um dos primeiros navios de ferro que estiveram envolvidos na Guerra Civil Americana.

“Considero a posse de um navio blindado de ferro como uma questdo de primeira
necessidade”, declarou Stephen R. Mallory, que era o Secretdrio Confederado da Marinha
(Ward, 1990: 98). Embora a Confederagio nio possuisse marinha no inicio da guerra, no
final de 1861 o governo do Sul detinha j4 uma pequena frota de navios de ferro, sendo o
Merrimack o seu barco mais poderoso.

Quando confrontou o USS Cumberland, uma fragata a vela de 50 armas, o seu piloto
confessou o quio impressionado ficou: “Ao vé-lo arando pelas dguas... parecia um enorme
crocodilo meio submerso. O seu lado parecia de ferro sélido, excepto onde as armas aponta-
vam a partir de estreitas portas.” (Ward, 1990: 100) Quando o Cumberland ripostou, os seus
projécteis cairam inofensivamente sobre o outro navio, “como bolas de borracha da India”,

exclamou um oficial (idem).
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E neste contexto que o governo federal atribuiu a John Ericsson o cargo da construir
um oponente eficaz a este novo perigo. O Monitor foi o seu resultado.

Quando, finalmente, o0 Monitor entrou em batalha e dois navios colidiram, um tenente da
Uniao registou o seguinte: “Os tiros, as balas, de mosquetes e de espingardas voavam em todas
as direcgoes, mas nio nos causaram danos. A nossa [torre] foi atingida vdrias vezes e, embora
tivesse feito um barulho imenso, em nada nos afectou. O Stodder [imediato do comandante Louis
Napoleon Stodder] & alguns homens estavam imprudentemente encostados 2 torre, quando um
disparo lhes acertou e os incapacitou durante uma ou duas horas”. (Ward, 1990: 101)

Tinha chegado uma nova era! Quando os navios de madeira seriam substituidos pelos
de ferro. E é neste contexto histérico que Melville desenvolve a sua meditagio sobre o quadro.

Do passado s6 restava uma memoria, como as estrofes finais deixam claro no seu tom
melancoélico, nostélgico, uma vez que a imagem espectral do navio, tal como representada por
Turner, vai ao encontro daquele que serd o seu derradeiro lugar de descanso:

Mas Trafalgar chegou ao fim,

O convés desfeito;

Os navios esculpidos e fortificados disparam
As suas armas crepusculares

O, Tita Temeririo,
As tuas luzes & popa desvanecem-se;

Teus baluartes sucumbem perante o tempo,
E coragio de carvalho decai.

Um mindsculo barco a vapor reboca-o,
Gigantesco, para a costa -

Desmantelado de suas armas e mastros,
E de esmagadoras asas de guerra.

Os rebites prendem os grampos de ferro,
Os homens aprendem uma sabedoria mais letal;

Mas a Fama fixou tuas bandeiras de batalha -
O teu fantasma navega ante elas:

O, os barcos velhos de carvalho,
O, o Temerdrio nunca mais! (Robillard, 2000: 80)

Os recorrentes sinais disféricos de decadéncia, vazio e fragmentagio, levam-nos a concluir que
a melancolica representacio de Turner da viagem final do Zémeririo adquire neste poema de Melville
que, como referi, oscila entre a écfrase € 0 mondlogo dramdtico um tom elegfaco que participa da
leitura nostédlgica que ele fazia do seu tempo; uma leitura que seria por ele reavivada em “A Idade dos
Antoninos”, um poema do hd pouco mencionado Z7moleon. Assim, cantou ele nos versos finais: “Ah,
pudéssemos nds ler na América sinais/ Da era restaurada dos Antoninos”. (Robillard, 2000: 325).
E nés podemos concluir que Q, a personagem de Skyfall, na sua apreciagio sofisticada do quadro

de Turner revelava, afinal, e qui¢d sem o saber, uma afinidade com a nostalgia do poeta americano.
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LANCAMENTO DO LIVRO
“VEREDAS DA MODERNIDADE”

Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 5 de maio

Senhores Académicos, Senhores Convidados, sejam todos bem-vindos a Academia
de Marinha neste dia que queremos seja de festa. Um cumprimento muito especial para o
Senhor Professor Victor Serrio e, naturalmente, para a autora do livro que nos traz aqui hoje.

Tratemos primeiro da pessoa que estd por trds do Livro. Em meados de outubro de
2018, a Academia perdeu o seu Vice-Presidente da classe de Histdéria Maritima, o Senhor
Embaixador Joio de Deus Ramos. Como estava a chegar o fim do triénio, nada alterei. Com
a aproximagio das eleigbes para novo mandato, convidei o Professor Vitor Rodrigues para
ocupar o lugar que tinha ficado vago, colocando-se entio a questio de quem convidar para
exercer o cargo de Secretdrio da Classe de Histéria Maritima. E, rapidamente, convergimos
na ideia de se convidar a Senhora Professora Ana Paula Avelar.

Ele, por conhecer bem o seu trabalho como historiadora, as obras por si realizadas e,
também, por estar certo de que era uma pessoa com quem seria extremamente facil trabalhar
em equipa. Eu, por, ao longo dos anos (desde 2003, que a Professora ¢ membro da Academia
de Marinha, jd la vio quase vinte anos), mas principalmente durante o triénio anterior, ter
podido observar uma notédvel assiduidade, uma participagio atenta e sempre muito interve-
niente, uma contribuicio enriquecedora na parte final das sessdes, uma contagiante alegria
social, sendo claro que se sentia em sua casa — que a Academia de Marinha era também a
sua Academia.

Decorridos mais de trés anos, estou certo que o Professor Vitor Rodrigues e eu con-
cordamos em que nio nos engandmos na escolha. A Professora Ana Paula Avelar tem sido de
uma reconhecida mais valia para o nosso Conselho Académico, nao s6 na 4rea da Histéria
Maritima, mas também em termos globais. Sempre interveniente, sempre construtiva, de
uma notével espessura de conhecimento e culto do trabalho e do estudo, tem revelado uma
permanente preocupagio para que a Academia continue a subir no reconhecimento nacional
e na projecio internacional, através da exceléncia académica, da competéncia e do rigor que
lhe correm nas veias.

O seu sentido de organizagio obriga-a a ter vdrios cadernos de apontamentos, um apenas
dedicado 4 Academia, de que todos beneficiamos. Certamente mais rigoroso que as atas oficiais
das reuniées do Conselho Académico, a ele recorremos quando jé ninguém se lembra do que
foi dito ou decidido, onde e quando. A ela se devem contributos significativos para a melhoria

das normas redatoriais, para as edi¢oes e divulgacio da filmagem das sessoes, para que os nossos
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trabalhos de maior significado possam chegar ao universo da lingua inglesa, bem como para
o salto notdvel que deram os nossos Simpésios internacionais de Histéria. E, como calculam,
muitas destas sugestoes traduzem-se em trabalho adicional que vai recair sobre os seus ombros.
De castigo, naturalmente, por ser tio interveniente. Mas ela nio tem emenda.

Por tudo isto, o Senhor Professor Vitor Rodrigues e eu préprio, s6 temos uma palavra

a dizer — obrigado, Ana Paula.

E agora, o mais dificil — o Livro. Digo dificil apenas porque nao ¢ fécil para alguém da
drea das ciéncias exatas, do mundo das matemadticas e das fisicas, pronunciar-se sobre uma obra
desta dimensao e densidade. Apenas a consideragio e amizade que tenho pela autora me levam
a arriscar a entrar no mundo das humanisticas. E, para nio vir a ser acusado de dizer asneiras,
apenas transmitirei os sentimentos que me ficaram de uma leitura necessariamente apressada.

Primeiro, esta obra nao é para ser devorada, lida apressadamente. A sua densidade
obriga a que seja mastigada, saboreada e com tempos de reflexdo sobre o contetdo de cada
pardgrafo. E é no Epilogo que encontramos bem expressa a finalidade da obra que o titulo
nio deixa por si s6 transparecer. E cito “Evidenciar os novos didlogos na escrita do Mundo,
no Portugal de Quinhentos, percorrendo Veredas da nossa Modernidade, revelando-a através
de um intenso didlogo entre objetos distintos, texto e iconografia.” E o desafio a que se propos
foi plenamente conseguido. Veredas da Modernidade nao é, pois, um Livro de histéria embora
muito se aprenda nele. Por vezes tem foros de andlise literdria de tal forma os textos sao disse-
cados e analisados; outras vezes parece imperar a abordagem sociolégica das escritas de entéo,
tal a sua preocupagio com a permanente dicotomia entre o eu e o outro que alimentam o seu
pensamento. As alteridades sio uma constante do seu texto.

O século XVI é dissecado porque os textos sobre a expansio sdo centrais nesta obra, mas
a andlise ¢ alargada a toda a dinastia de Avis. Nela sdo centrais os seus queridos D. Jodo II,
D. Manuel I e D. Joao III, como tém presenga constante os seus bem conhecidos Castanheda,
Jodo de Barros, Gaspar Correia e Diogo do Couto para nio falar em Duarte Barbosa e Tomé
Pires. Naturalmente a Carreira da India e a Asia sio contributos valiosos para a anilise dos
textos, onde também se aborda a importincia da palavra, o papel dos livros e das tradi¢oes na
divulgacio da histéria dos Novos Mundos. Os cronistas da expansio sio dissecados, fazendo-se
o0 contraponto com a cronistica régia. Sio abordados os vdrios tipos de renascimento e ¢ feita
a andlise da escrita com base no experiencialismo e na importincia de conhecer os factos por
contraponto 2 escrita do fantdstico nao tendo ficado esquecidas as utopias que nos foram ofe-
recidas. Trata-se de uma obra notével em que, do principio ao fim, se tenta fazer e ¢é feita uma
descodificagio dos paradoxos da construgio historiografica. Voltando ao Epilogo, houve dois
aspetos que me marcaram. O primeiro, quando se diz “que a fungao dos estudos histéricos ¢,
por exceléncia, olhar para o passado, desvendar a sua inteligibilidade e conhecermo-nos melhor
a nos proprios”. E este livio cumpre com todo o rigor esta defini¢io. O segundo, que percorre
todas as pdginas finais do livro, é o apelo da autora para a revisitagdo do imagindrio imperial

ortugués de Quinhentos através da obra cinematografica, “Fantasia Lusitana” de Joao Canijo.
g g
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Ao aceitar este convite dei comigo a pensar que esta obra da Professora Ana Paula Avelar é um
completissimo guido de um filme que nunca se fard, mas que s6 por si exercita e muito valoriza
a memoria de nds, portugueses, cidaddos do Mundo, j4 em Quinhentos.

Relevo a existéncia de uma extensa lista bibliografica, exatamente vinte densas pdginas,
de Albuquerque a Zurara, naturalmente, de que vinte titulos sao da autora. A honestidade
intelectual de Ana Paula Avelar s6 permite concluir existir uma sélida preparagio de base e
que esta obra é o resultado de sucessivos estudos e trabalhos feitos e oportunamente publica-
dos ao longo de muitos anos. O texto estd pleno de citagbes que enquadram os vdrios pontos
abordados e os ajudam a dissecar. E curioso que sendo o livro uma obra analitica por excelén-
cia, no deixa de constituir uma enorme sintese de anos de reflexo.

Mas houve uma citagio de Aristdteles que fixei: “o historiador e o poeta diferem, nao
por escreverem em prosa ou em verso; diferem sim, em que o primeiro diz as coisas que suce-
deram e o outro as que poderiam suceder”. Nao sou historiador nem poeta, mas o que lhes
posso garantir é que este livro merece ser lido e estudado e, no final, todos os que o fizerem
vao dizer — obrigado, Ana Paula.

Muito Obrigado.

Academia de Marinha, Lisboa, em 5 de Maio de 2022
O Presidente

Francisco Vidal Abreu, Almirante
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A GUERRA NA UCRANIA: O MAR NA HISTORIA
E NAS ESTRATEGIAS

Comunicagio apresentada por
Jodo Vieira Borges', em 10 de maio de 2022

1. Introdugao

De acordo com o Inquérito realizado & populacio portuguesa sobre Defesa Nacional e For-
¢as Armadas®, durante o ano de 2021, os portugueses acreditavam que entre os problemas que
poderiam afetar com maior incidéncia a seguranca nacional estavam a grave crise econdémica
mundial, as pandemias, a manipula¢io de informacio, as alteracoes climdticas, o cibercrime
e toda uma lista de ameacas, que incluiam ainda as catdstrofes naturais, o crime organizado,
o terrorismo, as migragoes e os acidentes nucleares. Entretanto, as guerras entre Estados e as
guerras civis estavam claramente no fim da lista. Esta perce¢io era também a da maioria dos
europeus, que ndo acreditavam numa guerra na Europa e muito menos numa guerra entre
Estados da dimensido da Russia e da Ucrania, que afetasse o sistema politico internacional no
seu conjunto, mas também o sistema econémico e até social.

Assim, e apesar da evolugio da situagio militar na regido da Ucrénia, entre o final de 2021
e 24 de fevereiro de 2022, 0 Mundo em geral e a Europa em particular nfo acreditavam numa
guerra, até porque o discurso da Russia foi sempre no sentido de que os exercicios militares em
torno da fronteira da Ucrania se destinavam exclusivamente a preparar as suas tropas.

E importante comegar por recordar: que a Ucrnia é um Estado de direito, independente
e soberano desde 24 de agosto de 1991; que o seu presidente, Volodymyr Zelensky, tinha sido
eleito em 21 de abril de 2019, pelo povo ucraniano com 73,22 % dos votos (4 segunda-volta
e contra Petro Poroshenko); que ¢ o segundo maior pais da Europa, conhecido pelo celeiro do
Mundo, com uma populagio de cerca de 44 milhoes que trabalha no sentido do seu pafs ser um
dos dez maiores produtores mundiais de milho, de trigo, de batata, de semente de girassol (o
maior do Mundo), de minério de ferro, de manganés, de titAnio, de grafite e de urinio; que na
sequéncia da ocupagio da Crimeia por parte da Russia, em 2014, se debate com uma guerra no
Donbass, contra separatistas de duas republicas, apoiados por mercendrios e pela Rissia e onde
perderam a vida cerca de 14000 pessoas; que vinha alertando 0 Mundo, com especial enfase,

desde julho de 2021, para o ataque iminente da Russia as suas fronteiras.

' Major-General (Doutor), Presidente da Comissdo Portuguesa de Histéria Militar.
? Ministério da Defesa Nacional, julho de 2021.
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Deste modo, no dia 21 de fevereiro de 2022, nio foi surpresa para a UcrAnia que Putin
reconhecesse as duas reputblicas separatistas do Donbass, com uma narrativa sustentada na
histéria secular e imperial da Russia e dirigida especialmente 8 NATO, aos EUA e ao Oci-
dente em geral. No seu discurso, assumiu que a principal ameaga para a Russia passava pelo
alargamento das fronteiras da NATO, e pela utiliza¢io da Ucrinia como ponte avangada para
um ataque, que poderia incluir armas nucleares!

Trés dias depois, a 24 de fevereiro, e apesar de todos os avisos da comunidade inter-
nacional, desmentidos perentoriamente pelo Kremlin, a Russia desencadeou a invasio da
Ucrénia, naquilo que designou por Operacido Militar Especial. O Mundo assistiu 4 invasio da
Ucrénia através de quatro eixos principais, com especial incidéncia no eixo dirigido a Kiev,
mas também 2 resisténcia da Ucrania, personificada no presidente Zelensky, que para surpresa
de muitos e em especial da Russia, deu o exemplo, ficando em Kiev a coordenar e a motivar
a agio da resisténcia popular e das Forgas Armadas, utilizando judiciosamente os Orgios de
Comunicagio Social (OCS) para comunicar com o seu povo e o Mundo em geral.

O Conselho de Seguranga da ONU reagiu de imediato, em reuniio de emergéncia no
dia 25 de fevereiro, mas o direito de veto da Russia, enquanto membro permanente, impediu
qualquer resolucio no sentido do cessar-fogo e do fim das hostilidades (a par da abstengio
da China e da India). Restou a votagio na Assembleia Geral da ONU, que no dia 2 de
margo reuniu de emergéncia e marcou a posi¢io da comunidade internacional relativamente
a condenagio da agressio da Ucrinia por parte da Russia, efetuada contra todas as normas de
direito internacional (141 votos a favor, 35 abstengées e 5 votos contra). O secretdrio-geral
da ONU, Anténio Guterres, referiu entdo: «Basta. Os soldados precisam voltar para os seus
quartéis. Os lideres precisam de avancar para a paz. Os civis devem ser protegidos. O direito
internacional humanitério e de direitos humanos deve ser respeitado.»

Infelizmente, para a paz, a guerra continuou com morte ¢ destruicio em direto para
todo o Mundo, sem que houvesse esperanca de um cessar-fogo e sobretudo de paz. As dili-
géncias no sentido da paz negociada tiveram na Turquia o principal ator, mas as exigéncias
impostas pela Russia invasora nunca foram aceites pela Ucrdnia ocupada, que comecou por
nio ceder em termos da sua integridade territorial e da sua soberania.

No final de marco, quando a Russia assumiu o final da primeira fase da operacio e depois
da retirada das forgas russas do eixo de Kiev, a concentragio de forcas russas passou a ser feita
na regido do Donbass e no Sul da Ucrania, sem descurar os bombardeamentos das diferentes
cidades, pretensamente a alvos militares, mas sistematicamente com danos colaterais elevados
sobre as populagoes civis. Por outro lado, as cidades, entretanto libertas pelas for¢as ucranianas,
levaram & descoberta de intimeros presumiveis crimes de guerra por parte das forcas russas.

Além das componentes politica e militar da guerra, acentuou-se a componente eco-
némica (inimeras sangoes, em especial por parte da Unido Europeia), e também a com-
ponente medidtica (informagio, desinformacio e contrainformacio), em que a Rdssia fez

sucessivas ameacas de utilizagio de armas de destrui¢do massiva e em que a Ucrania fez apelos
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persistentes & comunidade internacional para doagio de armas, no sentido de continuar a
resisténcia aos ataques russos e de defender a liberdade dos ucranianos, mas também dos
europeus ameagados pela autocracia e pelo imperialismo russo.

Esta visio de um Mundo dividido entre as democracias e as autocracias passou a consti-
tuir a narrativa da NATO e da Unido Europeia, o que veio provar que o Ocidente nio é um con-
ceito meramente geogrifico. O Ocidente ¢é efetivamente uma visio do Mundo que tem como
filosofia central o facto do individuo e os seus direitos serem o centro e o coletivo existir para o
servir, em democracia e com liberdade civica e politica. Mas também ficou claro que «a for¢a
sem razdo ¢ destruicdo e que a razio sem forca é impoténcia»®, na linha de que o investimento
continuo em seguranca ¢ que garante o bem-estar ¢ o desenvolvimento, algo que a Europa foi
menosprezando desde o final da Segunda Guerra Mundial e apesar de todos os avisos por parte
dos EUA e dos paises que fizeram parte da URSS, com especial destaque para a Polénia.

No 4mbito da componente militar, o relevo tem sido atribuido as forgas terrestres de ambas
as partes, mas também aos fortes bombardeamentos desencadeados pela Forca Aérea e unidades
de misseis da Rissia. A componente maritima, apesar de alguns bombardeamentos a partir da
frota russa do Mar Negro, foi pouco evidenciada, tendo sido relevada somente aquando do ata-
que ucraniano (desmentido pela Russia, que defende uma versao relacionada com acidente com
municdes) ao navio Moskva, o navio-almirante da frota russa do Mar Negro.

A intengao deste texto passa por identificar a importincia dos mares Negro e de Azov
na Guerra na Ucrania, matéria que tem sido pouco trabalhada e analisada ante o maior peso
das operagoes militares terrestres. Neste sentido, comegaremos por destacar as caracteristicas
dos dois mares, a que se seguird uma andlise da importancia histérica dos mesmos, para os
dois paises mais envolvidos, a Russia e a Ucrinia. Seguir-se-4 uma leitura estratégica do mar
no 4mbito da Guerra na Ucrania, tendo por referéncia os documentos estratégicos da Russia
e da Ucrania. Continuamos com a andlise dos acontecimentos mais significativos associados
aos mares Negro e de Azov nesta Guerra, sempre condicionados pela guerra de informagio,
desinformagio e contrainformagio. Terminaremos com umas considerages finais, em jeito
de prospetiva da evolugio do conflito, sem deixarmos de considerar a importincia conjuntu-

ral e estrutural dos mares Negro e de Azov.

2. Os Mares Negro e de Azov: o peso da Histéria

O mar Negro ¢ um mar interior situado entre a Europa, a Anatélia e o Cducaso, sepa-
rando a Europa Oriental da Asia Ocidental. As suas 4guas banham paises como a Ucrinia, a
Roménia, a Bulgdria, a Turquia, a Gedrgia e a Russia. A sua ligagdo ao oceano Atlantico faz-se

através dos mares Mediterrineo e Egeu e por diversos estreitos. O Bésforo (profundidade de

? Telo & Borges & Pires, 2018, p. xi.
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40 metros) liga o mar Negro ao de Mdrmara, ¢ o estreito de Dardanelos liga-o 4 regido do mar
Egeu. O mar Negro também se liga a0 mar de Azov, através do estreito de Kerch. Tem uma
drea de 436400 km?, uma profundidade mdxima de 2206 metros e uma extensio mdxima
leste-oeste de cerca de 1175 km e norte-sul de 600 km. As suas dguas sdo mais escuras devido
a presenca de grande quantidade de sais minerais, sendo mais frias e menos salgadas, pois
flutuam sobre as dguas mais quentes e salgadas que vém do Mediterraneo. Esta imensidao de
mar recebe dgua doce dos diversos sistemas fluviais da Eurdsia situados a norte, casos dos rios
Don, Dnieper e Dantbio.

Entretanto, o mar de Azov, que estd ligado a sul ao mar Negro, através do estreito de
Kerch, banha a Ucrania e a Russia, incluindo a peninsula da Crimeia. Contrariando a perce-
¢ao da maioria das pessoas, que entende que se trata de um grande lago, o mar de Azov tem
340 km de comprimento e 135 km de largura, e uma drea total de 37 555 km?. Os principais
rios a desaguarem no mar de Azov sio o rio Don e o rio Cuba. E o mar mais raso da Terra,
com uma profundidade mdxima de 14 metros, o que dificulta a navegagio dos navios de
grande porte. No inverno, algumas partes do mar chegam a gelar, o que tem diminuido nos
tltimos anos, em resultado do aquecimento global.

No seu conjunto, o mar Negro e o de Azov tém dimens6es enormes e sao muito impor-
tantes, quer para a Russia, quer para a Ucrénia, dado que pelas suas dguas sdo transportadas
mercadorias (cereais, leguminosas, fertilizantes, petroleo e gés...) e pessoas, constituindo uma
das vias maritimas mais movimentadas do Mundo.

Entre as cidades mais importantes que estdo localizadas nas suas margens destacam-se
Istambul (Turquia), Odessa (Ucrénia), Varna (Bulgdria), Kerch (Crimeia) e Poti (Gedrgia).

Entretanto, os portos mais importantes sao:

- no mar de Azov, Mariupol, Berdiansk e Skadovsk;

- no mar Negro, Kherson, Reni, Izmail, Ust-Dunaisk, Bilhorod-Dnistrovsky, Chorno-

morsk, Odessa, Pivdennyi, Mykolaiv e Olvi;

- na Crimeia, Kerch, Yalta, Sebastopol, Feodosiya e Yevpatoriy.
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Figura 1 - Portos da Ucrania (fonte: https://www.transportesenegocios.pt/os-portos-maritimos-da-ucrania/).
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Antes da Guerra, os maiores portos maritimos ucranianos (de dguas profundas) eram
os de Pivdennyi, Odessa, Mykolaiv e Chornomorsk, os quais movimentavam cerca de 80 %
da carga total dos portos maritimos ucranianos.

Segundo a PwC (barémetro da economia do mar, mar¢o 2020), a frota comercial total
registada nos paises do mar Negro, em nimero de paises em 2020, foi de 4666 navios, dos
quais 2739 da Rassia, 1234 da Turquia e 408 da Ucrania. Ao nivel dos 106 navios de guerra,
38,7 % eram da Rdssia, 33 % da Turquia, 10,4 % da Ucrinia e 11,3 % da Gedrgia. Estes
dados constituem indicadores objetivos do elevado peso da Russia em termos econdmicos e
militares no que respeita a0 mar Negro, em claro contraste com o reduzido peso da Ucrania,
mesmo relativamente & Turquia, pais da NATO com elevadissimos interesses econdmicos,
turisticos e militares na 4rea (e porteiro do Bésforo).

A componente turistica destaca-se sobretudo na regido da Crimeia, pelas suas dguas
calmas e com fontes de dguas minerais, mas também nas regi6es das grandes cidades, com
destaque para Istambul. No entanto, a grande maioria destas rotas foram, entretanto, cance-
ladas, nomeadamente a da Crimeia e das cidades russas e ucranianas.

Em termos militares, a maior base naval nestas dguas encontra-se no porto de Sebas-
topol, na Crimeia, atualmente na posse da Rassia®. Constitui a sede da frota russa do mar
Negro, desde 1783, na sequéncia da vitdria russa sobre os turcos, o que viria a ter continui-
dade na Primeira Guerra Mundial contra os Otomanos, na Segunda Guerra Mundial contra
os Alemies e mesmo na Guerra da Ossétia do Sul, contra a Gedrgia.

A nivel histérico-militar, o evento mais marcante no mar Negro foi a Guerra da Crimeia,
conflito que se estendeu de 1853 a 1856 e que envolveu o Império Russo contra uma coligacao
integrada pelo Reino Unido, a Franga, o Reino da Sardenha — formando a Alianca Anglo-Fran-
co-Sarda — e o Império Otomano (atual Turquia). Esta coligacao, que contou ainda com o apoio
do Império Austriaco, foi formada como reacio (mais uma vez) as pretensoes expansionistas da
Rissia. Além do famoso bloqueio naval e do cerco terrestre A cidade portudria fortificada de Sebas-
topol, a Russia foi entdo vencida em batalhas, como a de Balaclava ¢ em Inkerman. A guerra ter-
minou com a assinatura do tratado de Paris de 30 de marco de 1856, o qual impunha que o novo
czar, Alexandre II da Rassia, devolvia o sul da Bessardbia e a embocadura do rio Dantibio para o
Império Otomano e para a Molddvia, que renunciava a qualquer pretensio sobre os Balcis e que
ficava proibido de manter bases ou forcas navais no mar Negro. Mais tarde, na Conferéncia de
Londres (1875), a Russia obteve o direito de livre-trinsito nos estreitos de Bésforo e Dardanelos.

Durante a Guerra Fria, a URSS dominava a utilizagio econémica e militar do mar Negro,
situagio que se alterou a partir de 1991, em especial para a Turquia e a Ucrinia. Entretanto,
com a ocupagio da Crimeia em 2014, e o crescendo de trocas comerciais por via do mar Negro,

a Rassia foi ganhando de novo o peso especifico do tempo da URSS. Por outro lado, a frota do

# A Marinha Imperial Russa, foi originalmente criada por Pedro I da Rssia, em outubro de 1696, e compreende
a Frota do Norte, a Frota do Pacifico, a Frota do Mar Negro, a Frota do Béltico, e a Flotilha do Mar Cdspio.
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mar Negro passou novamente a constituir um importante instrumento de dissuasio, inclusiva-
mente a nivel nuclear, com especial destaque para a frota de submarinos.

Perante o atrds exposto, entendemos que, para a Russia, o controlo dos mares Negro e
de Azov ¢ histdrica e geopoliticamente importante, pelas seguintes razoes:

- pela saida rdpida (e ao longo de todo o ano) para os mares quentes;

- pela localizagio da base da frota do mar Negro;

- pelo dominio dos portos de paises como a Ucrinia e a Gedrgia;

- mas também pelo valor econémico, designadamente pela exportagao de vérios produ-

tos, em especial de cereais, de petréleo e de gis.

Para a Ucrinia, o mar de Azov ¢ importante para acesso da regido de Mariupol ao mar
Negro, sendo este primordial para as exportagoes dos seus produtos (em especial oleaginosas
e cereais — 6 milhoes de toneladas por més) através do Mediterrineo, tendo em consideragio
que sem esse acesso se torna num pais continental. Historicamente, a grande ameaca de
utilizagio dos mares Negro e de Azov pela Ucrinia ¢ indiscutivelmente a Russia, facto que
se comprovou com a invasio da Crimeia em 2014 e, mais recentemente, com a invasio da
propria Ucrania, em que uma das prioridades passa exatamente pelo controlo de todos os

acessos ao mar, entre Odessa e Mariupol.

3. Os Mares Negro e de Azov nas Estratégias da Russia e da Ucrania

Antes de analisarmos o peso dos mares Negro e de Azov nas estratégias de seguranca
nacional da Rassia e da Ucrinia, comegamos com um relance sobre as teorias geopoliticas no
sentido de identificarmos determinantes comuns.

A geopolitica, como ciéncia multidisciplinar, que tem por base o estudo das relagdes
entre a politica e o espago, voltou a ter papel de destaque na Academia e nos OCS, depois da
invasdo da Ucrénia por parte da Russia. E as duas principais questoes associadas 4 geopolitica
voltaram a colocar-se:

- como ¢ que um dado espago influencia a politica de um grupo, Estado ou coligagio?

- como ¢ que a politica de grupo, Estado ou coligacio, se pode servir da geografia para

construir uma teoria?

As diferentes teorias, traduzidas em modelos de dinimica de poder, ajudam a com-
preender as decisoes e os factos, podendo inclusivamente constituir verdadeiros instrumentos
de poder, se devidamente utilizadas em termos medidticos. No entanto, para esta situagio da
guerra na Ucrinia, seja por razoes de tempo e de espaco, ndo vamos desenvolver as diferentes
teorias, como as do poder terrestre (John Mackinder e Haushofer), do poder maritimo (Alfred
Mahan, Raul Castex), do poder aéreo (Giulio Douhet, Alexander de Seversky), ou dos poderes
conjugados (Nicholas Spykman, Saul Cohen).
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Da Rassia

Apesar do espaco ser determinista, existem alteracoes profundas nos diferentes fatores
geopoliticos, que nos levam a destacar a teoria mais recente do Império Euro-Asidtico de Ale-
xander Dugin, pensador préximo do Kremlin que tem como temas centrais da sua doutrina
0 nazismo, o ocultismo e o fim dos tempos.

A visio do Dugin (sustentada na obra de 1997 Fundamentos da Geopolitica: O Futuro
Geopolitico da Riissia), apoiada por muitos militares e assessores de Moscovo, é que o destino
da Rissia ¢ liderar um império eurasidtico, que se estende «de Dublin, na Irlanda, a Vladi-
vostok, cidade russa junto a fronteira com a China e com a Coreia do Norte». Na sequéncia
da Guerra na Ucrénia, este pensador préximo do Kremlin, defende publicamente que sé hd
duas hipéteses para a Russia: a gléria imperialista ou o absoluto fracasso. No dmbito da glé-
ria imperialista considera que o nacionalismo russo tem um imbito global, associado mais
a0 espaco do que aos lagos de sangue. Fez ainda saber que «a Rissia nao pode contentar-se
com nada que ndo seja o controlo total de toda a Ucrinia» (a conquista da Nova Riissia
nunca serd suficiente), porque «Cristo precisa disso» e porque sair significaria a «morte,
tortura e genocidio» de milhdes de crentes ortodoxos. Este argumento vai ao encontro de
uma visdo imperialista defendida por Putin nos seus discursos, em especial depois de julho
de 2021, mas também de uma visdo espiritual assumida pela igreja ortodoxa de Moscovo,
instrumento importante para fazer chegar, mais répida e facilmente, a mensagem de con-
quista a0 povo russo.

As perspetivas geopoliticas constituem, em cada tempo (e para um mesmo espago),
uma conjugacdo de diversos fatores geopoliticos, de maneira a facilitar o entendimento de
determinadas posi¢coes. Considerando que esses fatores geopoliticos incluem os fatores fisico,

humano, recursos naturais, circulagio, cientifico-tecnoldgico e estruturas, e que ao contrério
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Figura 2 — Mundo eurasiano pelo movimento politico eurasianista (https://pt.wikipedia.org/wiki/Eurasianismo)
Fonte:
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da geografia, a postura politica se alterou significativamente do lado da Russia, é importante
ter em consideragio algumas determinantes geopoliticas comuns as diversas teorias, a saber:

- que a Russia s6 serd um Império se incluir a Ucrinia;

- que o controlo da grande massa terrestre do Heartland ou Area Pivot ou Ilha Mundial
ou Pan Rissia (na prética, o ndcleo central da Russia), passa obrigatoriamente pelo
controlo da Europa de Leste, a comecar pela Ucrinia;

- que a Russia tem necessidade militar e econdémica de ter acesso aos mares quentes
através dos mares Negro e de Azov;

- que a Russia tem necessidade de controlar militarmente os mares Negro e de Azov, no
sentido de dissuadir convencionalmente e, mesmo, nuclearmente os paises banhados
por estes mares, mas também a NATO e os aliados ocidentais;

- que a Rassia vem utilizando a geografia, enquanto maior pais do Mundo, para construir

diferentes teorias, associadas aos seus interesses politicos, conjunturais ou estruturais.

Vejamos agora os principais documentos estratégicos da Russia, no sentido de fazermos
a leitura do interesse dos mares Negro e de Azov e, mesmo, destas determinantes. Comecemos,
entdo, pela Estratégia de Seguranca Nacional da Russia, publicada a 2 de julho de 2021.

O documento de 43 pdginas estd organizado em 5 capitulos, respetivamente: 1. Dispo-
sigoes Gerais; II. A Russia no Mundo Moderno - tendéncias e oportunidades; II1. Interesses
nacionais da Federacdo Russa e prioridades nacionais estratégicas; IV. Garantir a Seguranca
Nacional; V. Estrutura organizacional e mecanismos para a implementacio desta Estratégia.

Neste documento, os EUA e a NATO sio considerados como ameagas a seguranca da Rus-
sia, designadamente através do alargamento da organizagio até junto das fronteiras da Russia, mas
também da realizacio de exercicios com possivel uso de armas nucleares. Assim, o objetivo princi-
pal passa pelo fim da hegemonia dos EUA e do Ocidente, de modo a criar uma Nova Era. Assume
que a criagio desta Nova Era implica o aumento do confronto com os EUA, mas também o desen-
volvimento de um conjunto de agoes para o retorno dos valores da Russia (tradigio histérica).

Assim, podemos identificar os trés seguintes objetivos politicos principais:

- Deter os EUA (0 Mundo Ocidental e a NATO);

- Ignorar e dividir a Unido Europeia;

- Reforcar as parcerias com a China e a India.

Relativamente a conceitos de agdo estratégicos, e no que concerne a prioridades em
termos de cooperagio, o documento ¢ explicito: BRICS (Brasil, Russia, India, China e
Africa do Sul — mais um clube politico do que uma alianga); CEI (Comunidade dos Estados
Independentes, Unido Politica com antigos estados da URSS); OCXangai (Organizagio para
a Cooperagao de Xangai — entidade intergovernamental com nove paises — Russia, China,
Cazaquistio, Quirguistio, Tadjiquistdo, Uzbequistio, India, Paquistio, Irio — ligada a Dina-

micas Asidticas) e outros Blocos Asia-Pacifico e América Latina.
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Ao nivel das prioridades refere ainda: a exploragio do Espaco; o Mar, o Artico e a Antér-
tida; o investimento na autonomia econdmica, designadamente no que respeita a tecnolo-
gias e equipamentos importados; a redugio do uso do délar norte-americano no comércio
externo; o investimento na tecnologia, e em especial de seguranca; a protegio ambiental; a
implementagio de uma politica estatal de informacio; e a «defesa dos valores ético espirituais
tradicionais russos, da cultura e da memoria histérica».

Neste documento, os mares soberanos estio referidos no conjunto dos espagos a prote-
ger, ndo havendo qualquer referéncia explicita aos mares Negro e de Azov.

Entretanto, o discurso de 21 de fevereiro, que reconhece as duas autoproclamadas
republicas separatistas do Donbass, fundamenta a sua posi¢io na relacio histdrica centendria
entre a Russia e a Ucrania. Para Putin, a Ucrinia nio é apenas um pafs vizinho, constituindo
uma parte inaliendvel da prépria histéria, cultura e espago espiritual. Refere que a Ucrinia
moderna foi inteiramente criada pela Russia, e em particular pelos bolcheviques e pela Russia
comunista. Critica Lenin, Stalin (que transferiu para a Ucrinia algumas terras que antes per-
tenciam 4 Polénia, Roménia e Hungria), Khrushchev (que em 1954 tirou a Crimeia da Ras-
sia e a cedeu & Ucrania) e todos os dirigentes comunistas que nao souberam manter a URSS.
Refere, ainda, que a Ucrania estd numa crise socioeconémica aguda, dando os exemplos dos
estaleiros do Mar Negro em Nikolayev, dos fabricantes do Antonov, das fibricas especializa-
das em misseis e equipamentos espaciais, e das siderurgias. Aborda, ainda, a corrupgio, a
politica de erradicagdo da lingua e cultura russas e a destruicio da Igreja Ortodoxa ucraniana
na sequéncia da separagdo do Patriarcado de Moscovo. Depois de algumas palavras sobre a
Crimeia («cujo povo escolheu livremente estar com a Russian), refere a nova Estratégia Militar
adotada pela Ucrinia, a qual tem como objetivo o envolvimento de estados estrangeiros num
conflito com a Russia, a criagio das préprias armas nucleares e o apoio da atividade dos navios
de guerra da NATO, incluindo o uso de armas de precisio, contra a frota russa do Mar Negro
e de toda a infraestrutura na costa do mesmo mar.

Refere que no século XVIII, os soldados de Alexander Suvorov lutaram por Ochakov
e que também no mesmo século, as terras do litoral do mar Negro, incorporadas na Russia
como resultado das guerras com o Império Otomano, receberam o nome de Novorossiya
(Nova Riissia). E que atualmente estavam a ser feitas tentativas para condenar esses marcos da
histéria ao esquecimento, juntamente com os nomes de figuras estatais e militares do Império
Russo, sem cujos esforgos a Ucrinia moderna nio teria muitas grandes cidades ou mesmo
acesso ao mar Negro.

Destaca as cinco ondas de expansio da NATO — Poldnia, Republica Checa e Hungria
em 1999; Bulgdria, Esténia, Letdnia, Litudnia, Roménia, Eslovdquia e Eslovénia em 2004;
Albénia e Crodcia em 2009; Montenegro em 2017; e Macedénia do Norte em 2020. Como
resultado, a Alianca, e a sua infraestrutura militar atingiu assim, as fronteiras da Russia. Esta
¢ uma das principais causas da crise de seguranca europeia; teve o impacto mais negativo

em todo o sistema de relagdes internacionais e levou a perda da confian¢a mutua. Sublinha,
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ainda, que a Ucrinia nunca se pode juntar 8 NATO e 4 subsequente implantagio das ins-
talagées da NATO. Para Putin, a Ucrania servird como uma ponte avangada para o ataque
previsto pela NATO a Rassia.

Refere, ainda, que nesse cendrio o tempo de voo dos misseis de cruzeiro Tomahawk para
Moscovo seria inferior a 35 minutos e que os misseis balisticos de Kharkov levariam de sete a
oito minutos; e no caso de armas de assalto hipersénicas, de quatro a cinco minutos. Refere
que estd disposto a negociar, mas tendo em atengio um pacote que inclua as propostas centrais
da Rdssia, que se podem resumir a trés pontos-chave:

1) evitar uma maior expansio da NATO;

2) fazer com que a Alianga se abstenha de implantar sistemas de armas ofensivas nas

fronteiras russas;

3) reverter a capacidade militar e a infraestrutura do bloco na Europa para onde esta-

vam em 1997, quando o Ato Fundador NATO-Rdssia foi assinado.

Na prética, a questdo do Donbass e o incumprimento dos acordos de Minsk I e II por
parte da Ucrénia (morte de civis russos, proibigio de falarem a lingua russa, proibigio de pro-
gramas educativos russos, atraso de referendos para maior autonomia politica) diretamente
ligados ao reconhecimento das duas republicas, foi assunto deixado para o final.

Em resumo, o discurso de 21 de fevereiro é claro quanto a reagio ao alargamento da
NATO e a necessidade de colocar um final & hegemonia dos EUA, relegando para o final as
questdes diretamente associadas ao Donbass. Mas é também clara a intengio de criar a antiga
Nova Riissia, entre o Donbass e a Molddvia, situagio a que estamos a assistir no Teatro de
Operagoes, em especial desde o final de abril e que entre outras consequéncias condiciona a
utilizagio dos mares Negro e de Azov por parte da Ucrénia.

Trés dias depois, o discurso de 24 de fevereiro, relativo 2 justificaio da invasio da Ucra-
nia, através da denominada operagdo militar especial, inclui trés objetivos politico-militares:

- Desmilitarizagio da Ucrénia; através de bombardeamentos de objetivos militares

(infraestruturas, material militar...);
- Desnazizagdo; através da colocagio de um governante fantoche no poder na Ucrinia;

- Protecao das populagdes russas do Donbass; na sequéncia da ocupagao destes territérios.

Vladimir Putin justificou o arranque da operacio militar especial com a necessidade de
proteger os civis de etnia russa de Donetsk e Lugansk, regides separatistas cuja independéncia
reconheceu trés dias antes. Destacou que essas pessoas eram submetidas a abusos e a um geno-
cidio por parte do regime de Kiev hd mais de oito anos. Putin acrescentou que o objetivo da
operacio era a desmilitarizagdo e no a ocupagdo, e deixou claro que qualquer interferéncia de
outros pafses na operagao militar teria «consequéncias que eles nunca viram.

O presidente russo aproveitou a ocasido para acusar os EUA e os seus aliados de ignorarem

a exigéncia russa de garantir que a UcrAnia nunca iria aderir 8 NATO. Acusou os EUA da sua
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postura ofensiva em Belgrado, no Iraque, na Libia e na Siria, assim como das consequéncias para
a instabilidade do Mundo. Putin dirigiu-se, ainda, aos ucranianos e prometeu que aqueles que
depusessem as armas poderiam sair da zona de combate em seguranga. O espirito subjacente era o
mesmo da invasio da Crimeia, no pressuposto claro de que os objetivos politico-militares seriam
atingidos nas 72 horas doutrindrias. No que diz respeito a esfera militar, e de modo dissuasor, refere
que a Russia contemporinea «é hoje uma das poténcias nucleares mais poderosas do mundo e,
além disso, tem muitas vantagens num conjunto de armamentos de dltima geragio».

Este documento representa efetivamente uma declaracio de guerra a dois niveis:

- A NATO, aos EUA e aos seus aliados, com a consciéncia de que estes nada poderiam

fazer para proteger a Ucrinia;
- 2 Ucrania, cuja ocupagio ¢ fundamental para o inicio do projeto imperial, do qual faz parte

o controlo total do sul (Nova Riissia) e, por consequéncia, dos mares Negro e de Azov.

Numa anilise global dos trés documentos russos, constatamos que estd subjacente uma
visio imperialista de voltar as fronteiras da URSS, mascarada com as fronteiras de 1997,
associadas ao inicio do alargamento da NATO para leste. Da narrativa faz parte a Nova
Rissia, que se estende do Donbass @ Molddvia, incluindo todo o sul da Ucrania e a Crimeia,
entretanto ocupada. Nesse cendrio, os mares Negro e de Azov passavam a ser totalmente con-
trolados pela Russia, seja em termos militares ou mesmo econdmicos. A asfixia da Ucrinia
levaria entdo 4 sua ocupagio integral (na sequéncia da instabilidade e de tomada de poder) e,
posteriormente, a outras operagbes militares especiais, agora mais facilmente apoiadas pelo

sul, através da frota do mar Negro.

Da Ucrinia

A 14 de setembro de 2020, o presidente ucraniano Volodymyr Zelenskyy aprovou a nova
Estratégia de Seguranca Nacional do pafs, intitulada Seguranca Humana - a Seguranca do Estado.
De um modo geral, o documento representa uma visio ampla das preocupacoes de seguranca
nacional — abrangendo desde respostas &s mudangas climdticas, demografia e pandemia de
COVID-19, até a guerra hibrida, seguranca militar e cibernética. Ao mesmo tempo, omite uma
série de ameagas internas reais, como o controlo politico oligdrquico, forcas politicas e meios
de comunicagio pré-russos, facdes antirreformistas e funciondrios governamentais corruptos.

A Estratégia proclama que a Ucrénia busca a paz, que define como ponto-chave para o
desenvolvimento do Estado e do individuo; e identifica a vida e a satde, a honra e a dignidade,
bem como a imunidade e a seguranga como os valores sociais mais elevados que devem ser per-
seguidos. Os interesses nacionais definidos pela Ucrinia sdo hierarquizados do seguinte modo:
defender a independéncia e a soberania do Estado; restaurar a paz, a integridade territorial
e a soberania do Estado nos territdrios temporariamente ocupados; desenvolvimento social,
especialmente o desenvolvimento do capital humano; e a protecio dos direitos, liberdades e

interesses legitimos dos cidadaos da Ucrania.
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A Estratégia reconhece que os interesses de seguranca nacional da Ucrdnia incluem
medidas continuas de defesa e dissuasio e a consolidagio da pressio internacional contra a
Russia. O documento trata vdrias vezes da Unido Europeia e da NATO e estabelece o objetivo
de alcangar a adesao plena em ambas as organizacoes.

O documento afirma trés principios fundamentais da politica de seguranca nacional
do Estado:

1) dissuasao — o desenvolvimento de capacidades de defesa e seguranca para prevenir

agressoes militares contra a Ucrénia;

2) resiliéncia — a capacidade da sociedade e do Estado de se adaptar rapidamente as
mudancas no ambiente de seguranca e manter um funcionamento sustentével, em
particular minimizando vulnerabilidades externas e internas;

3) cooperagio — o desenvolvimento de relagdes estratégicas com os principais parceiros
estrangeiros, especialmente com a UE e a NATO e seus estados-membros, incluindo
os Estados Unidos, juntamente com a cooperagio pragmdtica com outros paises e

organizagoes internacionais, com base nos interesses nacionais da Ucrania.

O documento identifica a Russia e suas acdes como uma «ameaga & seguranca do
Estado da Ucrania». A Rdssia ¢, assim, reconhecida como um «Estado agressor, uma fonte
de ameagas sistémicas de longo prazo i seguranga nacional da Ucrinia» que conduz uma
agressio hibrida contra a Ucrdnia. E refere ainda que «A Federacio Russa continua a guerra
hibrida para perseguir sistematicamente os seus objetivos estratégicos na Ucrania, incluindo
comprometer a sua condi¢io de Estado, usando sistematicamente meios politicos, econédmi-
cos, informativos, psicolégicos e outros, e ataques cibernéticos».

De acordo com o documento, a seguranga militar eficaz deve ser baseada nio apenas
no potencial de dissuasio — incluindo For¢as Armadas com capacidade de combate, reserva
militar preparada e motivada e unidades de defesa territorial eficazes, combinadas com as
capacidades de outros érgios do setor de seguranca e defesa. Além disso, deve basear-se numa
prontiddo geral para combater um inimigo invasor, com uma capacidade bem treinada para
derrotar as forcas estrangeiras invasoras e impedir o seu avanco profundamente no territério
do Estado defensor. A estratégia prevé o desenvolvimento de sistemas de controlo de tropas e
armas, capacidades navais, defesa aérea da Ucrania, aviagio, for¢as de misseis e artilharia, sis-
temas de reconhecimento, guerra eletrénica, armamentos e equipamentos militares, melhoria
dos sistemas de mobilizagao, defesa territorial de Ucrinia e resisténcia.

A Estratégia de Seguranga Nacional contém, ainda, disposi¢oes sobre o desenvolvi-
mento de cooperagio abrangente com os EUA, Reino Unido, Canadd, Alemanha e Franca,
bem como uma parceria estratégica com o Azerbaijao, Geérgia, Litudnia, Poldnia e Turquia.

O documento inclui disposigoes sobre a protecao da liberdade de navegagio, o uso efetivo
dos recursos do mar Negro e do mar de Azov, bem como dos rios Dnieper e Dantibio, junta-

mente com o desenvolvimento da sua frota mercante e da Marinha Ucraniana. No entanto, nio
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estd claro como a Ucrania planeia recuperar o controlo das suas 4guas litorais entretanto ocupa-
das pela Russia. A Ucrnia perdeu o controlo sobre cerca de 100 000 a 137 000 km? (igual ao
territério total da Coreia do Sul ou da Islindia) das suas dreas maritimas soberanas desde 2014.

Numa andlise global da Estratégia de Seguranca Nacional da Ucrénia, a que se seguiu a
aprovagio e vdrias estratégias gerais, constatamos que a Russia constitui a principal ameaca e
que todos os conceitos de acdo sdo orientados nesse sentido.

Perante a resisténcia da Ucrinia 2 invasio russa de 24 de fevereiro de 2022, constata-
mos que os trés principios (dissuasio, resiliéncia e cooperagio) foram certamente cultivados.
Apesar das referéncias a protecdo da liberdade de navegagio e ao uso efetivo dos recursos dos
mares Negro e de Azov, neste ambito a Ucrinia nio dispunha de recursos maritimos para
fazer frente A frota russa do mar Negro. As consequéncias foram imediatas, com o cerco da
frota Russa a toda a costa Sul da Ucrénia. A resposta foi dada através da minagem junto a
costa, a par da preparagio de forcas militares terrestes para fazerem frente a desembarques

anfibios e dos ataques de misseis s aeronaves russas mais préximas.

4. Os Mares Negro e de Azov na Guerra na Ucrinia

Recuando a 1997, ¢ importante destacar que Moscovo e Kiev assinaram entdo um
acordo pelo qual a frota do mar Negro manteria sua base em Sebastopol até 2017. De acordo
com esse acordo, a Russia assegurava o direito de contar com 388 navios como limite mdximo
em dguas ucranianas, entre eles, 14 submarinos convencionais.

Em 2008, o presidente ucraniano Yushchenko proibiu os russos de realizarem uma parada
militar em Sebastopol por ocasido do 225.° aniversdrio da frota do mar Negro e advertiu que
os navios russos deviam abandonar o seu tradicional porto. O Kremlin entio desenvolveu uma
alternativa no porto de Novorossiysk, em territério russo. No comeco da década de 2010 iniciou-
-se um programa de moderniza¢io da marinha de guerra da Russia, liderada pelo entio ministro
da Defesa Sergei Shoigu. Entretanto, a Rssia viria a anexar a Crimeia (e assim, o importante
porto de Sebastopol), pouco depois, em 2014, na sequéncia de uma invasio pacifica, a que se
seguiu um referendo. A 18 de marco, dois dias apés a publicacio dos resultados do referendo’,
Putin oficializou a invasio ao assinar um projeto de lei incorporando a Crimeia na Federacao
Russa. No discurso proferido no Kremlin, imediatamente antes da assinatura, Putin referiu que a
Crimeia era «terra santa russa» e que os EUA e seus parceiros haviam cruzado uma linha vermelha
a0 empenharem-se na defesa da Ucrinia (com criticas de ilegalidade e sangoes).

Apés a invasio da Crimeia pela Russia em 2014, a Ucrania passou a ter maiores fragili-
dades em termos econémicos, apesar de tudo compensadas pelos portos de Odessa, Chorno-

morsk, Mykolayiv, Pivdeny, Kherson, Mariupol e Olvia.

5 95,5 % dos eleitores na Crimeia apoiaram a opg¢ao de se juntar 4 Russia no referendo que foi realizado sem
a presenca de observadores internacionais confidveis.
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Entretanto, os incidentes acentuaram-se na regido. Foi o caso da Russia ter fechado o acesso
ao estreito de Kerch para navegacio, no dia 25 de novembro de 2018, o que significou, na prtica,
interditar o mar de Azov. Adicionalmente, a Russia sequestrou trés navios ucranianos, o que levou
a uma resposta imediata de reptdio da parte da Unido Europeia. Para a Ucrania foi importante
voltar a0 mar de Azov antes que a Russia reivindicasse a totalidade do controlo da regido. Na
altura, o presidente ucraniano, Petro Poroshenko, acusou a Russia de ter reforcado drasticamente
a sua presenca militar na fronteira com a Ucrania e referiu a ameaca de uma «guerra total» com
Moscovo, na sequéncia do incidente. Em resposta, o ministro dos negécios estrangeiros russo,
Serguei Lavrov, referiu entdo: «Néo entraremos em guerra com a Ucrinia, prometo-vos.»

Em janeiro, a Russia anunciou que a sua Marinha realizaria um amplo conjunto de
exercicios envolvendo todas as suas frotas durante janeiro e fevereiro, do Pacifico ao Atlan-
tico, numa clara demonstracio de forga. Nesse Ambito, a 8 € 9 de fevereiro, seis navios russos
passaram pelo estreito da Turquia até o mar Negro, respetivamente: Korolev, Minsk, Kalinin-
grado, Pyotr Morgunov, Georgy Pobedonosets ¢ Olenegorsky Gornyak. E importante destacar o
enorme diferencial de forgas entre a Ucrinia e a Rissia, em especial no que concerne a forgas
navais (figura 3), caso dos 49 submarinos russos que representam a supremacia total ante a

inexisténcia de qualquer submarino na Ucrania.
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Figura 3 — Meios navais da Russia e da Ucrania (fonte: https://www.defensenews.
com/naval/2022/02/25/what-makes-the-black-sea-so-strategically-important/)

A marinha russa compreende atualmente as seguintes frotas: do Norte (associada aos
interesses mais recentes no Artico); do Pacifico; do mar Negro; do Béltico (com peso cres-
cente ante a situagio na Finlindia e na Suécia) e a do mar Cédspio. Mais recentemente, e
apesar de problemas em termos genéticos e logisticos, a marinha russa testou os misseis hiper-
sénicos 3M22 Tsirkon lancados ao mar, incluindo a partir de um submarino nuclear (Yasen
Severodvinsk). De acordo com o Military Balance 2022 (capitulo V, p.2), as primeiras armas
Tsirkon estavam programadas para entrar ao servico em 2022, mas o que temos assistido é a
ataques com os sistemas Zircon (testado a partir da fragata Almirante Groshkov) e do Kinzhal,

langado a partir do Mig 31K.
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No inicio da guerra, a 24 de fevereiro, os navios da frota do mar Negro participaram nos
bombardeamentos e pouco depois cercaram a regido sul da Ucrnia, com especial destaque para
Odessa, onde se esperava um desembarque anfibio. Os Ucranianos foram montando uma defesa
terrestre 20 mesmo tempo que colocavam minas para impedir a aproximagio dos navios.

Entretanto, todos os portos ucranianos foram fechados 4 operagao. Devido 2 a¢do hostil
da frota russa do mar Negro, existe o risco da Ucrinia deixar de ter acesso ao mar e 4 exporta-
¢io e importagio por via maritima. Por outro lado, relatdrios recentes indicam que as minas
colocadas na parte noroeste do mar Negro, perto da costa ucraniana, podem ter ficado a
deriva, dirigindo-se inclusivamente para o sul (entretanto, foram detetadas minas 4 deriva na
entrada do estreito de Bésforo). Na sequéncia da guerra, as alternativas para exportagoes de
cereais das colheitas de 2021 sio os corredores através da Poldnia, dos portos do mar Bdltico,
caso do porto de Klaipeda, na Litu4nia.

A Turquia fechou o Bésforo a todos os navios de guerra nio turcos, o que impediu o
reforgo da frota do mar Negro por parte dos Russos.

Assistimos, entdo, aos sucessivos bombardeamentos de objetivos terrestres a partir dos
vérios navios russos, sem que houvesse qualquer combate maritimo, pois os navios de guerra
ucranianos ficaram inoperacionais logo no primeiro dia dos combates. Os russos anunciaram
ainda que lancaram vdrios misseis de cruzeiro Kalibr a partir de submarinos e contra alvos
militares terrestres na UcrAnia.

Entre os acontecimentos mais importantes do dominio publico, destacam-se:

- a 4 de marco, a fragata Hetman Sabaidachny, o maior navio de guerra da Ucrania, foi
afundada pelos préprios Ucranianos. A embarcagio encontrava-se em fabricos, na
cidade de Mykolaiv;

- a 15 de marqo, vérios navios de guerra russos e navios de desembarque foram vistos em
imagens de satélite deslocando-se em dire¢io a Odessa (com um caga-minas 2 frente
da forca), numa verdadeira demonstragio anfibia, seguida de lancamento de misseis,
com o objetivo de fixar unidades ucranianas perto desta cidade (caso da 28.2 brigada
mecanizada ucraniana);

- a 24 de margo, a Ucrinia anunciou que destruiu um grande navio russo de apoio ao
desembarque, o Orsk, perto de Berdiansk, no Mar de Azov, a nordeste do Mar Negro.
Moscovo nio comentou. A vice-ministra da Defesa Anna Malyar revelou que este
navio poderia transportar até 20 tanques, 45 veiculos blindados e 400 paraquedistas;

- a 13 de abril, o navio mais importante da frota russa no mar Negro, o cruzador de mis-
seis Moskva, foi seriamente danificado. De acordo com o Ministério da Defesa russo,
os danos seguiram-se a uma explosio de municoes a bordo. Referiu, ainda, que toda
a tripulacio foi retirada e que a causa da explosio estava a ser investigada. O navio
Moskva, com 12,5 mil toneladas e uma tripulagio de cerca de 500 pessoas, estava
armado com 16 misseis de cruzeiro antinavio Vulkan (que tém um alcance de pelo

menos 700 km). Segundo o governo ucraniano, o navio terd sido atingido por dois

265



JOAO VIEIRA BORGES

misseis Neptuno. Entretanto, os russos confirmaram que o navio se afundou aquando
do transporte para o porto de Sebastopol, na Crimeia;

- a 2 de maio, Kiev informou que destruiu mais dois navios de patrulha russos da classe
Raptor no Mar Negro (perto da ilha de Zmiinyi), na sequéncia de ataques por drones
ucranianos Bayrakrar;

- a 6 de maio, a fragata russa Almirante Makaror® foi alvo de uma explosio que provo-
cou um incéndio, num incidente que foi atribuido pelos ucranianos ao impacto de
um missil do tipo Neptuno, lancado pelas suas for¢as militares. Para os russos foi
mais um acidente com a fragata Almirante Makarov, a qual faz parte da 30.2 divisio de
navios de superficie. Segundo a revista Forbes, com este incidente, a juntar-se a0 nau-
frigio do cruzador de misseis Moskva, a frota russa do mar Negro terd ficado reduzida
a apenas trés grandes navios de superficie de combate;

- a 7 de maio, a Ucrénia afirmou ter destruido um navio russo perto da pequena ilha
da Cobra, no mar Negro. A embarcagio de desembarque era da classe Sernas e possuia
dois sistemas de misseis superficie-ar que foram atingidos por um drone de combate

Bayraktar TB2, fabricado na Turquia.

Para os Ucranianos, a 10 de maio, os russos ji teriam perdido 12 navios. Inde-
pendentemente da veracidade desta informagao, pelo menos cinco desses navios sio do
conhecimento publico e nao foram desmentidos pelo Kremlin (somente a forma como se
tornaram inoperacionais). Apesar destes dados, seguramente importantes para a Ucrénia,
e de acordo com fontes britanicas (relatério de 28 de abril), a frota russa do mar Negro
mantém nas dguas dos mares Negro e de Azov cerca de 26 navios, incluindo dois subma-
rinos. Mantém ainda capacidade de atacar alvos terrestres ucranianos. No entanto, como
o estreito de Bésforo permanece fechado para todos os navios de guerra nio turcos, a
Russia nao pode substituir os navios perdidos ou reforgar a sua frota, o que constitui um
grande condicionamento.

Além do peso especifico no bombardeamento de posigoes terrestres e costeiras ucra-
nianas, em especial no sul da Ucrania (zona da Nova Riissia), existe ainda a possibilidade de
desembarcar forgas entre Mariupol e Odessa. Decorrente das sucessivas ameagas, mais ou
menos explicitas, de utilizacio de armas nucleares (de nivel tdtico ou estratégico) por parte
da Rdssia, o mar Negro passa ainda a ocupar um espaco claramente estratégico na guerra.
Efetivamente nio temos informagoes relativamente 4 existéncia, ou nio, de ogivas nuclea-

res nos navios ou nos submarinos. Mas temos informagées de que a frota do mar Negro

¢ Encomendada em 2017, a fragata Almirante Makarov foi o terceiro e tltimo navio da sua classe, mas tam-
bém o mais moderno. As trés fragatas da classe pertencem 2 frota do mar Negro. Armadas com 24 misseis
terra-ar de médio alcance Buk e oito misseis de cruzeiro Kalibr, as fragatas podem escoltar outras embarcagoes
e atacar alvos em terra.
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dispde de misseis de cruzeiro Kalibr que podem transportar essas ogivas, o que constitui um

fator dissuasor importante para a Russia.

5. Consideragées Finais

A Rdssia atacou a Ucrinia, no dia 24 de fevereiro, violando o direito de soberania de
um Estado de direito e infringindo deliberadamente o direito internacional, designadamente
o disposto na Carta das Nagoes Unidas (art.© 2.° alinea 4), o que veio a ser reconhecido pela
grande maioria dos paises na reuniio da Assembleia Geral da ONU de 2 de marco, em que foi
condenada a invasao.

No entanto, ¢ importante recordar que os avisos da Russia vinham sendo feitos, seja através
de documentos estratégicos, caso da Estratégia Nacional de Seguranca de 2 de julho de 2021, seja
pela demonstracio de forgas, com mais de 150 mil homens em exercicios junto das fronteiras com
a Ucrania, seja ainda através de discursos ou conferéncias de imprensa acusando a Ucrania de nio
respeitar os acordos de Minsk e os EUA e a NATO de tentarem invadir a Russia através da Ucrania.
Os objetivos politicos eram claros nos diferentes discursos de Putin, e situavam-se a dois niveis:

a. Ao nivel da relagio com a NATO, os EUA e o Ocidente;

- acabar com a hegemonia dos EUA e do Ocidente e criar uma Nova Era de confronto
com os EUA e de retorno aos valores da Russia;

- assegurar garantias de seguranca abrangentes, que passavam pela promessa da
NATO de nio instalar misseis perto de suas fronteiras e de nio permitir o ingresso
da Ucrinia na Alianca Atlantica;

- dividir a Uniao Europeia;

- e reforgar as parcerias com a China e a India.

b. E ao nivel da Ucrania;

- obrigar a Ucrania a respeitar os acordos de Minsk no que respeita a regido do Don-
bass (caso da lingua e do sistema educativo e da concessdo de maior autonomia
politica as duas republicas), na sequéncia da morte de civis russos, numa guerra que
se prolongava desde 2014, com mais de 14 000 mortos;

- afastar o governo ucraniano de organizagées nazis, caso do Batalhiao Azov e de

alguns dirigentes de Kiev.

No discurso oficial de dia 24, os trés objetivos da denominada operagio militar especial

foram entao apresentados de forma muito clara:

- desmilitarizagio, através dos bombardeamentos de objetivos militares (infraestrutu-
ras, depdsitos de munigbes, armamento, etc.), da destrui¢io e desativacao das uni-
dades militares;

- desnazificagio, através da colocagio de um governante fantoche em Kiev;

- prote¢io das populacoes russas do Donbass, através da ocupagio militar da regido.
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No entanto, a operagio militar especial nao correu como planeado por Putin, em fungio
de virios fatores, nomeadamente:

- resisténcia do povo, dos lideres (em especial do seu presidente) e das Forcas Armadas
da Ucrania;

- deficiéncia das informacées russas;

- lacunas nas For¢as Armadas da Russia ao nivel do comando e controlo das operagoes
conjuntas, da falta de coordenacio entre a For¢a Aérea e as forcas terrestres, das deficién-
cias do apoio logistico, e das lacunas no emprego de meios, caso das viaturas blindadas e

dos carros de combate, batidos em especial por drones e armas anticarro javelin.

A manobra foi entio compensada pelos bombardeamentos terrestres e aéreos com mis-
seis hipersonicos, misseis de cruzeiro e artilharia de longo alcance. Foi ainda utilizada a nar-
rativa da ameaga nuclear numa linguagem nunca antes vista, pelo menos desde a crise dos
misseis de Cuba de 1962. E vamos assistindo ao consolidar de uma manobra terrestre que
ultrapassa a narrativa do discurso de 9 de maio, circunscrita ao Donbass. Efetivamente, assis-
timos a uma manobra tendente a conquistas a Nova Riissia e a impedir o acesso da Ucrénia ao
mar, tornando-a numa poténcia exclusivamente continental, o que é perigoso para a Ucrania,
para a Europa e para o Mundo.

Por outro lado, também nio era expectdvel a coesao da Unido Europeia, o fortaleci-
mento da NATO e o posicionamento da grande maioria dos paises ocidentais, através do
apoio explicito em armamento e equipamento as Forcas Armadas ucranianas. As sangoes
desencadeadas sobre o pilar econdmico da Rissia também foram exemplares, inesperadas e
Unicas, apesar de atingirem, simultaneamente, os invasores, os proponentes ¢ mesmo o sis-
tema econémico mundial.

Na prética, assiste-se a uma alteragio da arquitetura de seguranga e defesa mundial,
marcada por dois blocos, o das democracias respeitadores do direito internacional e o das
autocracias, empenhadas no revisionismo de fronteiras e apoiadas por governos populistas e/
ou tradicionais opositores aos EUA e defensores de uma Nova Ordem.

E entdo qual o papel dos mares Negro e de Azov neste conflito?

Em termos histdricos e independentemente das conjunturas, os mares Negro e de Azov
constituem uma tradicional 4rea de interesse estratégico para a Russia, seja ao nivel militar
ou econémico.

Em termos militares, ao longo da histéria, e muito especialmente desde o século XVII,
a Russia tem lutado ciclicamente pelo seu dominio, a partir dos principais portos, desig-
nadamente de Sebastopol a Odessa. Nesse sentido, criou a frota do mar Negro, dotada de
todos os meios para assegurar o seu controlo, tendo como base principal o porto de Sebas-
topol. O controlo militar do mar Negro, apesar de banhar outros paises como a Turquia e a
Ucrania, faz parte da visio geopolitica associada as aspiracdes mais imperialistas da Russia,

com intervengoes na Gedrgia, na Crimeia e agora na prépria Ucrdnia. E estas intervengdes
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manifestam-se através de bombardeamentos convencionais, da possibilidade de desembarque
de fuzileiros, do controlo dos apoios em armamento & Ucrinia ou mesmo da utilizac¢io da
narrativa da dissuasdo nuclear, que pode ser assegurada por navios e submarinos.
Em termos econémicos, os mares Negro e¢ de Avoz permitem a saida da Rassia e da
Ucrania para os mares quentes, designadamente para o Mediterrineo. A exportagio de
cereais, de oleaginosas, de fertilizantes, de petrdleo e de gds, constitui uma mais-valia para
a Russia e para a Ucrinia, com custos menores e mais competitivos. Por outro lado, a frota
russa impede as movimentagoes de navios ucranianos de transporte, estrangulando todo o
comércio, nomeadamente de cereais, com consequéncias para o mundo, em especial para os
paises mais pobres. As consequéncias ao nivel dos precos foram imediatas e em conjunto com
os problemas do reabastecimento vao criar um problema enorme de alimentagio, com conse-
quéncias em termos de conflitualidade nos paises mais pobres. Relativamente ao turismo, em
crescendo na regido até ao inicio da guerra, a Russia tem na Crimeia um estandarte impor-
tante ndo s6 para a sua crescente classe média, mas também para os turistas oriundos de outras
regioes, designadamente das antigas reputblicas soviéticas.
Apesar de alguns dos navios russos terem sido alvejados e afundados pelas forgas ucra-
nianas, o seu potencial militar continua a ser elevado e dissuasor, inclusivamente a nivel
nuclear. Com cerca de 26 navios, entre os quais dois submarinos, a frota do mar Negro, cons-
titui um importante vetor para assegurar o desiderato principal de Putin, que passa pelo con-
trolo total da Nova Riissia, entre o Donbass e a Molddvia. Por todas as razoes atrds referidas,
a Rassia continuard a investir no refor¢o da frota do mar Negro, indispensdvel ao controlo
de um espago estrutural para a sua sobrevivéncia, com cariz simultaneamente geopolitico e
geoestratégico.
O fato da Turquia controlar legal e legitimamente a entrada e saida dos navios através
do estreito do Bésforo, tem-lhe dado a oportunidade de participar mais ativamente no pro-
cesso negocial, o que vai ao encontro dos seus interesses de estabilidade na regiao.
As consequéncias da guerra na Ucrnia para o Mundo j4 se estdo a descortinar, apesar
de ser ainda prematuro fazer prospetivas a médio e longo prazo. Uma delas é que a Russia
vai perder para sempre a paz e a conflanga, mesmo da parte dos préprios aliados. Outra é de
que o prestigio de Putin foi perdido e serd dificil de recuperar. Eis alguns apontamentos para
o futuro:
- assistiremos a uma Nova Era, com novas relagoes de poder entre os Estados China-
-EUA-Rassia e uma nova arquitetura de Seguranga e Defesa no Mundo, onde passard
a ter lugar a Alemanha;

- continuaremos a viver uma espécie de guerra morna entre os defensores das Democracias
e os das Autocracias;

- teremos um cordéo sanitdrio na Ucrdnia, que funcionard como Estado Tampio e neutro;

- a Unido Europeia passara a ter mais peso, mais coesao e mais uniao;

- a NATO estard mais fortalecida, com o desiderato de novamente conter a Russia;
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- os investimentos em seguranga e defesa e em autonomia industrial marcario os préxi-
mos anos na Europa e no Mundo Ocidental em geral;

- assistiremos a uma nova Dissuasio Nuclear;

- continuaremos a clamar pela reforma da ONU, de modo a terminar com o Conselho

de Seguranga dos infratores, que se torna sistematicamente num caixa de ressonincia.

Perante esta evolugdo outros mares passario a ter um peso importante, caso do mar
Béltico (ante a previsivel entrada da Finlandia e da Suécia na NATO), mas também do Artico
(ante a prioridade atribuida recentemente a frota do Norte por parte da Rdssia, assumida-
mente expansionista nessa regiao).

Relativamente ao futuro da Guerra na UcrAnia, s6 sabemos que estd nas mios de Putin.
O seu poder discriciondrio ¢ de tal modo elevado, que s6 quando entender que tem condigoes
favordveis para continuar a assegurar o seu projeto imperial, é que poderd optar pelo cessar-
-fogo e, eventualmente, por uma retirada parcial de forcas. Retirada essa que nio incluird
seguramente a frota do mar Negro, fundamental para o controlo militar e econémico da
regido, mas também para a dissuasdo militar e nuclear, em especial no que respeita a relagio
com a Ucrénia, com a NATO, os EUA e a UE.

Infelizmente para a paz no Mundo, Putin nio ouviu nem leu Mikhail Gorbatchov,
quando este escreveu que «na politica mundial, nio hd tarefa mais importante — e mais dificil
— do que o restabelecimento da confianga entre a Russia e o Ocidente» e de que «a Russia s6

pode ter um futuro: a democracia»’.

7 GORBATCHOV - 2021, pp. 131-133.
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SESSAO SOLENE INTEGRADA NO DIA DA MARINHA

Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 24 de maio de 2022

Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada e Autoridade Maritima Nacional.

Regressado hd apenas dois dias de Faro, onde esta Academia organizou um coléquio em
conjunto com a Universidade do Algarve, também no 4mbito das comemoragées do Dia da Mari-
nha, saido de novo o Comandante da Marinha desejando que o contetido presente na Diretiva
Estratégica recentemente publicada, venha a poder concretizar-se em todos os seus vetores.

Embora o estatuto especial que a Academia de Marinha possui como Orgio Cultural
da Marinha com independéncia cultural e académica, leve a que ndo figure explicitamente na
mesma diretiva, pode V2 Ex2 crer que o espirito com que foi pensada serd interiorizado e seguido
em todo o aplicdvel e muito em especial na continuagio do “forwalecimento da cultura maritima,
... contribuindo para a proximidade dos portugueses &2 Marinha ¢ ao mar”.

Na pessoa de Vossa Exceléncia cumprimento todos os militares presentes. Saido também
todos os académicos que hoje se juntaram a nés. Senhores convidados e em especial os familia-
res e amigos do Senhor Engenheiro Pires de Lima, sejam todos bem-vindos.

A sessao de hoje iniciou-se com o reconhecimento puiblico do trabalho de uma vida dedi-
cada a2 Marinha, a Portugal e a0 Mar. O Senhor Engenheiro Pires de Lima, como sdcio funda-
dor da Associacao de Oficiais da Reserva Naval, honrou sobremaneira o lema desta Associagao:
“... e bem serviram sem cuidar recompensa’. E assim sempre foi, com um notével empenho,
dedicagdo e mesmo amor a causa. A Marinha apenas nio esteve distraida e fez-se justica.

Durante os dois mandatos anteriores sempre a Academia de Marinha dedicou uma sessio
as comemorages do Dia da Marinha, na primeira tera-feira apés a realizacio das respetivas
festividades. Pela importincia do que se comemora é sempre uma sessao solene. Apenas nio se
realizou em 2020 por, 4 data, ndo serem possiveis as manifestagoes culturais deste tipo.

Porque se trata de um dia especial, tem havido o cuidado de escolher temas e oradores de
reconhecida importincia e prestigio. E foi assim que em anos anteriores se homenageou o VALM
Ferraz Sacchetti, quinto presidente desta Academia, o entao Comandante Sardinha Monteiro
veio abordar ‘de Vestefilia as guerras de 4% geragio”, o Professor Adriano Moreira refletiu sobre
“Um Mundo em Armisticio”, o Professor Teodoro de Matos apresentou-nos o livro por si coor-
denado sobre “os Fundadores da Academia de Marinbha” nos 50 anos da sua criagdo e o entio
Comandante de Escola Naval nos trouxe uma reflexio sobre “Sisternas de Apoio & Decisio”.

Diz-se que se faz a guerra na demanda da paz, mas a paz dos vencedores. Porque a guerra estd

de novo na Europa, ela entra-nos a toda a hora pela casa dentro. S6 nos mostram a componente do
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“hardware”, mas os mais atentos sabem que a guerra cibernética estd cada vez mais presente, mesmo
quando se pensa que néo ¢ guerra por tdo disfarcada e insidiosa, tal ela se apresenta. E a breve trecho
serd cada vez mais importante pois passard a ser apoiada pela Inteligéncia Artificial (a IA).

Com este envolvimento foi entendido como apropriado convidar o Senhor Engenheiro
Gameiro Marques para nos vir falar da “Ciberseguranca em Portugal e respetivas politicas publi-
cas”. O Senhor Engenheiro ¢ de todos conhecido na Marinha e ganhou na sociedade civil o
respeito, o reconhecimento e a considera¢io que muito poucos alcancam. Com a humildade
que s6 toca os grandes, impds-se com toda a naturalidade sendo igual a si préprio — um com-
petentissimo lider que soube manter-se atualizado, acompanhando matérias de importincia
emergente, designadamente, as com relevincia na seguranga nacional.

Oficial da classe de Marinha especializado em Comunicagoes, concluiu em 1987 o Mes-
trado em Electrical and Computer Engineering que frequentou na Naval Postgraduate Schoo,l em
Monterey, na Calif6rnia, EUA.

Depois de frequentar o Senior Course no Colégio de Defesa da NATO em Roma, de 2004
22007 foi o conselheiro militar de Marinha do Embaixador de Portugal junto da Alianca Adén-
tica no Quartel-General da NATO em Bruxelas, onde foi também o representante permanente
de Portugal no NATO Consultation Command and Control Board.

Promovido ao posto de Contra-Almirante em de novembro de 2008, de Janeiro de 2009
a junho de 2013 foi o Chief Information Officer (CIO) da Marinha.

De 1 de Julho de 2013 a 31 de agosto de 2016 exerceu as fungoes de Secretdrio-Geral
Adjunto do Ministério da Defesa Nacional e foi o representante do Ministério da Defesa Nacio-
nal na Comissao Instaladora do Centro Nacional de Ciberseguranca.

Entre novembro de 2013 e abril de 2014, frequentou o 39° Programa de Alta Diregao de
Empresas na Escola de Diregio e Negdcios.

Desde 1 de setembro de 2016 exerce o cargo de Diretor Geral do Gabinete Nacional de
Seguranca sendo, por ineréncia, a Autoridade Nacional de Seguranca. O Centro Nacional de
Ciberseguranca encontra-se na estrutura do Gabinete Nacional de Seguranga.

Ao longo da sua carreira lecionou unidades curriculares relacionadas com as tecnologias
da informacio e da comunicacio e tem proferido diversas comunicagées, em vdrias conferén-
cias, alusivas aos temas da Gestao Estratégica, da Governagio das Tecnologias da Informagio,
do Conhecimento Situacional Maritimo e da Seguranca da Informagio no Ciberespago e publi-
cado diversos artigos sobre os mesmos temas.

E tempo de o ouvirmos. Muito obrigado.

Academia de Marinha, Lisboa, em 24 de maio de 2022
O Presidente

Francisco Vidal Abreu, Almirante

274



O MEU ENCONTRO COM A HISTORIA

Comunicacio apresentada pelo Académico
Carlos Monjardino’, em 31 de maio de 2022

Sr. Presidente da Academia de Marinha,
Distintos membros da Academia de Marinha,
Exceléncias,

Minhas senhoras e meus senhores,

Quero agradecer o vosso convite, que muito me honra, para dar testemunho do meu encon-
tro imprevisto com a histdria que foi a minha experiéncia como membro do Governo de Macau.

Este convite é um desafio, que aceito com muito gosto, para falar na Academia de
Marinha sobre um momento decisivo para Macau, cuja histéria é um marco fundamental
do império maritimo de Portugal na Asia, o qual, por sua vez, é certamente um dos capitulos
mais brilhantes da histéria da Marinha Portuguesa.

O meu encontro com a histdria foi breve, imprevisto e intenso e, como ¢ préprio des-
ses encontros, mudou a minha vida. Desde logo, nunca tinha tido nenhuma experiéncia da
politica, nem tinha exercido responsabilidades como membro de um Governo, nem conhecia
Macau, a China ou a Asia Oriental.

Com efeito, a minha vida profissional na banca concentrou-se em Portugal e na Europa,
com incursées pelo Médio Oriente e Africa. Pela minha parte, sempre entendi que as respon-
sabilidades que assumi em Paris, primeiro como diretor-geral da Banque Franco-Portugaise
e depois como Presidente da Société Bancaire de Paris, eram incompativeis com qualquer
forma de atividade politica. De resto, foi por isso que, em 1973, nio pude aceitar o convite
de Mdrio Soares para me juntar aos fundadores do Partido Socialista e, dez anos depois, pela
mesma razdo, entendi dever recusar o convite do Primeiro-Ministro Mdrio Soares para fazer
parte do Governo do “Bloco Central”.

Por certo, a politica era parte integrante da minha formagio. Pertenco a uma velha familia
liberal, republicana e oposicionista. O meu Avd Augusto Monjardino foi membro da Assem-
bleia Constituinte e Senador da Primeira Republica; o meu Av6 Francisco Pulido Valente foi
perseguido pelo regime do Estado Novo, que quis prejudicar a sua carreira universitdria; o meu
Pai, Pedro Monjardino, pertenceu a oposi¢do democrdtica e foi preso, tal como o meu irmio

mais velho, Joao Monjardino, que viveu no exilio em Londres desde 1962.

! Membro Efetivo da Classe de Artes, Letras e Ciéncias da Academia de Marinha
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Em 1985, quando sai de Paris para voltar a Portugal, a politica nacional estava num
momento crucial, em que se ia decidir o futuro da democracia portuguesa e da sua inte-
gragio europeia. Mdrio Soares desafiou-me a fazer parte da Comissao Politica da sua candi-
datura, 0o MASP - Movimento de Apoio Soares a Presidéncia -, onde estavam os principais
dirigentes do Partido Socialista, como Jorge Sampaio, Anténio Guterres e Jaime Gama, ao
lado de personalidades independentes como eu préprio, o meu primo Vasco Pulido Valente
e Antdnio Barreto.

Quando aceitei o convite, Mdrio Soares estava em tltimo lugar nas sondagens, atrds de
Freitas do Amaral e de Maria de Lurdes Pintasilgo. Por isso mesmo, e como sempre gostei de
desafios, entendi que era af o meu lugar. Os meus Pais tinham sido amigos e companheiros de
Mirio Soares e de Maria Barroso, com quem partilhavam o mesmo combate politico, os mes-
mos valores e a mesma vontade de restaurar o prestigio internacional de Portugal. Em 1969,
nas vésperas da sua morte, o meu Pai tinha aceitado ser candidato pela Comissio Eleitoral
de Unidade Democritica (CEUD) ao lado de Mirio Soares. Em 1985, Soares era a tinica
garantia sélida da institucionalizacio de uma democracia pluralista e da integracio plena de
Portugal na Comunidade Europeia.

A sua eleigdo era tdo improvdvel, como necessdria e, talvez por isso, os Portugueses decidi-
ram que seria ele o primeiro Presidente da Republica civil do novo regime democritico.

Nos termos da Constitui¢ao, o Presidente da Republica era o responsével pelo Governo
de Macau e pela descolonizagio de Timor-Leste, os tltimos territérios do antigo império de
Portugal na Asia. Em 1986, o Presidente Mério Soares decide quebrar uma velha tradigio e
nomear uma personalidade civil como Governador de Macau. O Presidente toma essa deci-
s40 nas vésperas do inicio das conversagdes bilaterais entre Portugal e a Republica Popular da
China sobre o futuro de Macau, cuja data tinha sido marcada em 1985, no quadro da visita
oficial a Pequim do Presidente Ramalho Eanes.

Na ordem politica nacional, o Presidente Mdrio Soares era responsdvel pelo Governo de
Macau e o Primeiro-Ministro Anibal Cavaco Silva, que dirigia um Governo minoritdrio do
Partido Social-Democrata, era responsdvel pelas conversagoes diplomdticas sobre o futuro de
Macau com a Republica Popular da China. Nesse contexto, era importante que a2 nomeagio
do Governador de Macau desse um sinal de convergéncia entre o Presidente e o Primeiro-
-Ministro, ujo entendimento era, a todos os titulos, essencial para garantir um quadro de
estabilidade politica durante as conversagées com a China.

Sem surpresa para mim, Soares queria nomear uma personalidade independente da
sua conflanga e préxima dos sociais-democratas. Porém, a sua primeira escolha, o Professor
Fratsto da Silva, nao quis aceitar. A surpresa veio quando o Comandante Gomes Mota me
sondou para ser Governador e, naturalmente, pedi-lhe tempo para refletir.

No intervalo, a escolha recaiu sobre o Professor Pinto Machado, que, tal como Fratsto
da Silva, era um independente préximo do PSD e tinha sido mandatirio do MASP. Pela

minha parte, aceitei o convite de Soares para ser membro do Governo de Macau como
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Secretdrio para a Economia, Finangas e Turismo, uma acumula¢io de fung¢ées sem preceden-
tes, que considerei indispensdvel para poder exercer cabalmente as minhas responsabilidades.
Pela sua parte, o Presidente Mdrio Soares decidiu que o Secretdrio para a Economia, Finangas
e Turismo devia passar a substituir o Governador nos seus impedimentos, com o titulo de
Governador Substituto, figura que formalmente??? nao existia.

Nenhum dos membros do novo Governo portugués de Macau tinha a menor experién-
cia de Macau, da China ou da politica asidtica, incluindo eu prdprio e o Anténio Vitorino,
que tinha pertencido ao Governo do “Bloco Central” e era o outro membro da nova admi-
nistragdo que tinha a conflanca politica do Presidente Soares. Essa circunstincia contrastava
com o Governo britanico de Hong Kong, onde o Governador era um diplomata que falava
fluentemente mandarim e tinha estado em posto em Pequim. Na administracio portuguesa
de Macau nio havia um dnico alto funciondrio que falasse mandarim e os intérpretes oficiais
do Governo era todos Macaenses, falando cantonense.

De certa maneira, estava tudo por fazer. Em primeiro lugar, era indispensédvel garantir um
quadro de estabilidade em Macau durante as conversagoes e garantir, nomeadamente, que nao
havia nenhuma tentativa externa de perturbagio da normalidade politica, econémica e social
no Territério. No mesmo sentido, era preciso acompanhar a evolu¢io das comunidades locais,
nomeadamente da comunidade macaense, num perfodo de incerteza sobre o seu futuro, que
seria determinado pelas conversages sino-portuguesas. Essa prioridade era tanto mais relevante
quando as autoridades nacionais tinham decidido que nio haveria nenhum processo formal de
consultas em Macau no quadro das conversagées com a Reptblica Popular da China.

Em segundo lugar, era necessdrio assegurar uma coordenagio permanente € uma arti-
culagio sem falhas a todos os niveis entre 0 Governo de Macau e o Governo da Republica
durante as conversacoes diplomdticas. No essencial, essa responsabilidade recafa sobre mim
e sobre o Anténio Vitorino, quer pela nossa relacio politica com o Presidente Soares € a
Presidéncia da Republica, quer pelo nosso acompanhamento direto das conversagoes diplo-
mdticas, em ligagio com os negociadores portugueses.

Ao contrério da delegagio chinesa, a delegacio portuguesa encarregada das conversa-
¢oes com Pequim ndo integrava nenhum representante de Macau. Nesse contexto, eu pré-
prio e o Anténio Vitorino tivemos de trabalhar com os negociadores portugueses, tanto na
preparagio inicial das posi¢des nacionais, como na revisdo sucessiva das nossas propostas, ao
longo dos meses que duraram as conversaces. Como ndo existiam comunicagdes seguras
entre Lisboa e Macau, quer eu e o Anténio Vitorino, quer os negociadores principais, nomea-
damente o Embaixador Jodo de Deus Ramos, eramos obrigados a viajar constantemente para
podermos falar pessoalmente em Lisboa, em Macau, ou mesmo em trinsito num aeroporto
onde fosse possivel trabalhar em seguranca.

Em terceiro lugar, era crucial preparar a transi¢io de Macau que, mais tarde ou mais
cedo, seria parte integrante da Reptblica Popular da China. A transferéncia de poderes em

Hong Kong estava marcada para 1997 e a parte chinesa entendia que a transferéncia de
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soberania em Macau devia ser na mesma data - uma hipétese que recusimos liminarmente
desde a primeira hora.

De facto, décadas de abandono tinham tornado Macau numa pequena cidade provin-
ciana e decadente, ao lado de Hong Kong, que era uma grande cidade moderna e o centro
cosmopolita da Asia. A transigio paralela dos dois territérios, ditada pela politica de reunifi-
cac¢io chinesa, tornava a comparagio inevitdvel e cruel.

Nesse quadro, a prioridade do novo Governo era fazer tudo o que fosse possivel para
modernizar a economia, a sociedade e a administragio de Macau, de modo a garantir a sua
autonomia futura e impedir que Macau viesse a ser absorvido por Hong Kong quando os dois
territérios passassem a fazer parte da China ou passasse a fazer parte integral da Republica
Popular da China através da “fusdo” com Zhuhai, zona limitrofe de Macau.

O Territério de Macau, que vivia do jogo e do turismo, nio tinha um aeroporto inter-
nacional, nem um porto moderno, tal como nio tinha uma sala de concertos. Todo o patri-
ménio histdrico construido precisava de ser restaurado e o inico museu da cidade - 0 Museu
da Marinha - teve de ser completamente refeito.

Macau nio tinha uma universidade publica para formar quadros bilingues, indispenss-
veis para modernizar a administragio e o sistema de justica. Ndo havia uma Escola portuguesa
digna desse nome. O desporto resumia-se ao Grande Prémio de Macau, uma formiddvel cor-
rida de Férmula 3 com uma certa projegio regional, que apoiei a fundo e que me interessava
particularmente, embora a minha Mulher me tivesse proibido de participar em competi¢oes
desde o nascimento da nossa primeira filha, o que nao me impediu de abrir o circuito em
novembro de 1986 num Ferrari a “abrir” ...

Nos arquivos da administragdo, encontrei dezenas de projetos sucessivamente adiados. Em
dezoito meses, foi possivel garantir a mobilizagio dos recursos financeiros, definir prioridades e
encontrar os parceiros que garantiram a realizacio de um conjunto coerente de projetos de moder-
nizacdo financiados exclusivamente com os meios préprios do Territério, ao longo da década
seguinte. Macau passou a ter as infraestruturas indispensdveis para garantir a sua autonomia, desde
o Aeroporto Internacional e o Porto de Aguas Profundas 4 Universidade de Macau.

No mesmo sentido, a preparagdo da transicio para a Reptiblica Popular da China justifi-
cou decisoes criticas para o futuro do Territério. A minha primeira decisdo foi fechar os acordos
bilaterais com a Comunidade Europeia e com os Estados Unidos para garantir as quotas de
exportagio dos téxteis que eram essenciais para a economia de Macau. Dirigi pessoalmente essas
negociagoes em Bruxelas e em Washington e pude contar, em ambos os casos, com a interven-
¢do ativa do Presidente Soares para garantir a melhor defesa dos interesses de Macau.

A minha segunda decisdo foi renegociar o contrato de jogo com a STDM de Stanley
Ho até 31 de dezembro de 2001. Era importante concluir esse contrato antes dos acordos
com a China fixarem uma data para a transferéncia de poderes que, no caso portugués, nao
tinha nenhuma referéncia prévia. Além disso, a defini¢ao de um prazo de vigéncia do contrato

do jogo era indispensdvel para a consolidagio financeira da prépria STDM. A renegociacio,
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nomeadamente a defini¢io das contrapartidas do contrato de jogo, asseguraram um quadro
de estabilidade orcamental do Territério durante os anos seguintes.

A minha terceira decisdo foi dotar o fundo de pensées dos funciondrios puiblicos da admi-
nistragio portuguesa de Macau com os meios financeiros que garantiam a sua autonomia para
14 da transferéncia de poderes, no caso da futura administragio chinesa do Territério nao estar
preparada para assumir essa responsabilidade. Essa dotagdo foi inteiramente financiada pelo
contrato do jogo, sem encargos para a Republica Portuguesa, embora os funciondrios da admi-
nistragdo de Macau fossem, para todos os efeitos, funciondrios publicos portugueses.

Como era previsivel, os representantes locais da Reptblica Popular da China fizeram
tudo o que puderam para impedir a extensio do contrato do jogo de Macau até 2001. Mas,
de forma inexplicdvel, a dotagio do fundo de pensoes foi também criticada em termos inacei-
tdveis por comentadores préximos do Governo social-democrata.

Naturalmente, tudo dependia das conversa¢oes com a China sobre o futuro de Macau.
A partida, era dificil imaginar que Portugal pudesse pesar numa negociagio tio desequili-
brada, sobretudo depois da assinatura da Declaragio Conjunta sino-britinica ter tornado
irreversivel a transferéncia de poderes.

Pela minha parte, sempre defendi uma posigio de firmeza. Desde logo, na minha pri-
meira intervengio 4 chegada a Macau, declarei que o novo Governo vinha em “missio de
soberania”. Bem entendido, em termos diplomdticos, Portugal tinha reconhecido nas Nagoes
Unidas que Macau era um territdrio chinés sob administra¢io portuguesa. Mas, até a trans-
feréncia formal de poderes, Portugal devia assumir o exercicio pleno da soberania em Macau
para poder governar o Territdrio, como era sua obrigagio.

Por outro lado, a nossa vulnerabilidade extrema era a nossa maior forca. De facto,
Macau e a administragio portuguesa do Territério ndo podiam sobreviver se as autoridades
chinesas nio o quisessem. Mas era importante explicar & parte chinesa que nada prendia
Portugal a Macau e que a administragdo estava preparada para partir em qualquer momento.
Foi o que fiz publicamente quando senti uma pressio excessiva dos representantes locais da
Reptblica Popular da China, que recuaram de imediato. Para Pequim, nio havia nada pior
do que um cendrio em que Portugal abandonasse Macau e deitasse por terra toda a narrativa
da transicdo pacifica no quadro do principio “um pais, dois sistemas”.

Por ltimo, a Declaragio Conjunta sino-britanica sobre Hong Kong definia um quadro de
referéncias minimo que servia como o ponto de partida para a negociagio sobre Macau. A minha
férmula, partilhada pelo Ministro dos Negdcios Estrangeiros, Pedro Pires de Miranda, era que
Portugal ndo podia nunca aceitar menos do que tinha sido concedido & Gra-Bretanha.

Porém, restavam duas questoes decisivas que diferenciavam Macau de Hong Kong. A
primeira era a data de transferéncia de poderes, a segunda o estatuto dos residentes de Macau
que tinham direito & nacionalidade portuguesa.

Com efeito, no caso da coldnia britinica existia uma data de referéncia. Os cem anos de

vigéncia da concessio dos Novos Territérios terminavam em 1997 e, nos termos dos acordos
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sino-britdnicos, a Regiao Administrativa Especial de Hong Kong ia passar a fazer parte da
Republica Popular da China nessa data. No caso da coldnia portuguesa, nio havia nada que
fixasse um prazo de saida. Alguns espiritos admitiam a possibilidade de celebrar os 500 anos
do aportamento do Capitdo Jorge Alvares nas paragens do que viria a ser Macau com a trans-
feréncia de poderes para a China, em 2013 ou em 2014. E impossivel descrever de forma civi-
lizada a reacdo das autoridades chinesas a essa possibilidade. Em alternativa, o fim do século
XX era uma possibilidade razodvel, que acabou por ser adotada pelas partes.

Mais importante era o estatuto da nacionalidade. No ano passado, perante a instalagao
do regime da lei de seguranca nacional em Hong Kong, o Governo britanico alterou a posi¢ao
que tinha assumido em 1984 e reconheceu que os passaportes britinicos atribuidos aos resi-
dentes de Hong Kong lhes podiam dar direito de residéncia na Gra-Bretanha. Pelo contrério,
em 1987, Portugal impos na Declaracio Conjunta sino-portuguesa que os passaportes portu-
gueses dos residentes de Macau eram reconhecidos pela parte chinesa como documentos de
viagem fora da China. Para o Estado portugués, esses passaportes eram titulos de nacionali-
dade portuguesa plena que garantiam o direito de residéncia dos seus titulares em Portugal e
na Comunidade Europeia, incluindo, na altura, a prépria Gra-Bretanha.

Se mais nio houvesse, essas duas questdes chegam para reconhecer o mérito superior da
negociacio portuguesa que se conclui com a assinatura da Declaragio Conjunta em Pequim,
no dia 13 de abril de 1987.

Nio esquego o dia da cerimdnia de assinatura em Pequim, em que tive a honra de par-
ticipar como membro da comitiva portuguesa em representagio do Governo de Macau. O
acordo foi assinado pelos dois Primeiros-Ministros, Cavaco Silva e Zhao Ziyang, mas a figura
dominante na ceriménia foi Deng Xiaoping, que foi o tltimo a chegar, sozinho, e que tomou
o seu lugar entre os dois Chefes de Governo. Salvo erro, Deng nio tinha na altura nenhum
cargo oficial e ele préprio gostava de dizer que era apenas Presidente da Sociedade de Bridge.

Deng Xiaoping foi o principal responsdvel pela estratégia que garantiu a extraordindria
moderniza¢io da China no final do século XX, a sobrevivéncia do regime comunista chinés
depois do fim da Unifo Soviética e a integragio da Republica Popular da China na ordem
internacional do pés-guerra Fria.

H4 40 anos, a sua estratégia de liberalizagio politica e econédmica da China criou as
condigées politicas e diplomdticas indispensdveis para a Gra-Bretanha e Portugal poderem
negociar a transferéncia de soberania em Hong Kong e em Macau.

Pela minha parte, nunca tive ilusoes excessivas sobre o futuro. Deng Xiaoping definiu
o principio “um pafs, dois sistemas” que devia garantir nio sé a transicio pacifica de Hong
Kong e de Macau para a soberania chinesa, mas também, e sobretudo, a integracao pacifica
de Taiwan na Republica Popular da China. Nesse contexto, era razodvel ter uma expectativa
positiva. Para Pequim, a questdo essencial era a reunificagio com Taiwan e a credibilidade
do principio “um pafs, dois sistemas” dependia da moderagio chinesa em Hong Kong e em

Macau e do respeito pela autonomia das duas “regioes administrativas especiais”.
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Esse cdlculo foi vdlido durante trinta anos. Com o Presidente Xi Jinping, teve inicio
uma nova etapa politica na Republica Popular da China, e a sua nova estratégica internacio-
nal estd em rutura com a linha de Deng Xiaoping.

Em Macau, no meu encontro breve, imprevisto e intenso com a histéria, perdi a minha
inocéncia politica. Mas ganhei um sentimento de responsabilidade e de solidariedade com
Macau que se mantém intacto até aos dias de hoje.

Muito obrigado.
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A DESTRUICAO MUTUA ASSEGURADA!

Comunicacio apresentada pelo Académico
Jodo José Brandao Ferreira, em 7 de junho

“O que mais preocupa nio ¢ o grito dos violentos,
nem dos corruptos, nem dos desonestos, nem dos
sem cardcter, nem dos sem ética. O que mais preo-
¢ o siléncio dos bons!”
cupa € o siléncio dos bons!
Martin Luther King

INTRODUCAO

A Segunda Guerra Mundial terminou na Europa com a rendigdo das forcas armadas
alemas, que estavam debaixo do controlo do governo alemao do Almirante Doenitz, em 8 de
Maio de 1945 e, no Oriente, com a assinatura da rendicdo do Japao, a bordo do couragado
Missouri, em 2 de Setembro do mesmo ano.

Quando as armas se calaram, a maior parte dos paises europeus, incluindo a parte euro-
peia da entdo URSS e o Japao, estavam destruidos. Muitos outros paises do Extremo Oriente
tinham também sofrido perdas imensas.

Os EUA emergiram entio como grande poténcia dado o seu desenvolvimento econé-
mico, financeiro e social ter sido enorme e exponenciado pela guerra, o seu territério estar
incélume e os seus meios militares, os mais poderosos.

Os cerca de 250.000 mortos sustentados pelas suas Forcas Armadas, apesar de severos,
foram facilmente absorvidos dado a relagdo do potencial existente.

Mal a paz se firmou - apesar de até hoje nunca ter sido assinado, formalmente, nenhum
tratado de paz com o Reich Alemio, entidade que representava a Alemanha 3 data do fim da
Guerra — os paises aliados comegaram a reduzir drasticamente os seus exércitos e enviaram as
tropas para casa.

Todos, menos os soviéticos.

De facto Estaline, o todo-poderoso Presidente do Partido Comunista da Uniao Sovié-
tica, que dominava o Estado da antiga Russia nio sé nio reduziu os seus exércitos para
ndmeros consentineos com uma situagio de paz, como os manteve em todos os paises que
tinham ocupado na sua marcha para Berlim, de forma a garantir que os respectivos partidos

comunistas existentes, ou criados do nada, tomassem o poder.

! Em inglés, “MUTUAL ASSURED DESTRUCTION?” - acrénimo “MAD?, que quer dizer louco....

283



JOAO JOSE BRANDAO FERREIRA

Assim aconteceu na Hungria, Roménia, Bulgdria, Checoslovdquia e Polénia.

Todos os territérios alemaes para 14 da linha “Oder-Neisse” foram divididos e integra-
dos na Polénia e URSS que também anexou a Esténia, Lituinia e Letdnia.

Até 2 queda do muro de Berlim em 1989, todos estes paises tiveram apenas uma sobe-
rania limitada.

A URSS apenas niao ocupou os diferentes paises dos Balcis que o Presidente Tito trans-
formou na Jugosldvia, ndo sé porque nio tinha fronteira com eles e Tito garantiu um regime
comunista para a drea, apesar de nao completamente ortodoxo.

E, claro, por ter um milhao de homens em armas, que resistiriam a qualquer ataque soviético.

A URSS falhou o dominio da Grécia, por ter perdido a guerra civil que fomentou e
apoiou através do Partido Comunista Grego, entre 1946 e 1949, e abandonou a ocupagio da
Austria garantindo, porém, um estatuto de neutralidade para este pais, em 1955.

Nio se conhecem ainda as verdadeiras razées porque tal sucedeu.

A Alemanha foi ocupada militarmente pelos EUA, Gra-Bretanha e URSS a que se jun-
tou a Franca. Ocupagio semelhante ocorreu em Berlim.

O controlo politico sobre o territério alemio era garantido pelo Conselho de Controlo
dos Aliados (CCA).

Por razoes vdrias que nio vamos analisar, nio houve acordo relativamente ao futuro da
Alemanha pelo que, em 1949, foi criada a Republica Federal Alemai, na zona ocupada por ame-
ricanos, ingleses e franceses e a Republica Democrdtica Alem3, na zona de ocupagio soviética.

Berlim manteve-se como estava, apesar da crise ocorrida em 1961, em que a cidade
esteve cercada pelas forgas soviéticas e alemas orientais, tendo sido abastecida pelo ar, por
americanos, franceses e ingleses, entre 4 de Junho e 9 de Novembro desse ano.

E que levou a construgio do “muro” mais célebre do mundo...

Toda esta situagio veio a dar origem a chamada “Guerra Fria”, que veio a durar até
1989 - mais concretamente até A assinatura, em Moscovo, do Tratado 2+4, em 12 de Setem-
bro de 1990 - e a0 estabelecimento da “Cortina de Ferro”, na feliz expressio de Churchill que
dividiu a Europa Ocidental, de regime maioritariamente capitalista e liberal democritico e a
Europa Oriental, dominada pelo Comunismo.

Tal status quo resultou na criagio da Organizagio do Tratado do Atlantico Norte
(NATO, acrénimo em inglés, e OTAN, em francés), em 4 de Abril de 1949 e ao Pacto de
Varsévia, em 14 de Maio de 1955.2

Foram membros fundadores da NATO, os EUA, a Gra-Bretanha, Franca, Holanda,
Bélgica, Luxemburgo, Itdlia, Canadd, Noruega, Dinamarca, Islandia e Portugal; sendo o
Pacto de Varsévia constituido pela URSS, Alemanha Oriental, Polénia, Checoslovdquia,

Hungria, Bulgdria, Alb4nia e Roménia.

2 O Pacto de Varsévia foi extinto, em 1 de Julho de 1991. A Albénia saiu da organizagio, em 1968.
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Pode-se ainda considerar a Guerra Civil na China, ganha pelo Partido Comunista Chinés,
liderado por Mao Tse Tung, entre Margo de 1946 e Maio de 1950, e a Guerra da Coreia, entre 25
de Junho de 1950 e 27 de Julho de 1953, como directamente relacionados com o fim do segundo

conflito mundial e o estabelecimento da Guerra - Fria.? (uma segunda Cortina de Ferro...).

HISTORIAL DA “MAD”

“MAD ¢ um produto da doutrina da retaliagio macica da
década de 1950 e, a despeito das tentativas de redefini-la
em termos contemporineos, como resposta flexivel e dis-
suasio nuclear, permaneceu o tema central do planeamento
americano de defesa por bem mais que trés décadas”.

Alan J. Parrington
Coronel USAF

No fim da IT Guerra Mundial ocorreu um facto que iria para sempre, mudar a vida no
planeta, a estratégia e o emprego das forcas militares.

Estamos a referir-nos ao aparecimento da arma atémica que foi desenvolvida secreta-
mente pelos alemies e americanos, durante o conflito, cabendo aos americanos a primazia de
a tornarem operacional, tendo efectuado o primeiro teste, em 16 de Julho de 1945.1

J4 no fim da guerra, esta arma foi usada operacionalmente para quebrar de vez a von-
tade de resisténcia japonesa, sobre as cidades de Hiroxima e Nagasaki, respectivamente, em 6
e 9 de Agosto de 1945. E também para colocar os russos “em sentido”...

O incrivel poder destruidor desta nova arma ficou bem 2 vista de todos, gerando-se um
temor generalizado, havendo ainda uma grande ignorancia sobre os efeitos das radiagoes e do
espaco temporal e fisico em que se fariam sentir.

Entende-se por bomba nuclear ou atémica, um dispositivo explosivo cujo poder des-
truidor resulta de reaccbes nucleares, tanto de fissio, como de uma combinacio de fissio
e fusdo. Qualquer das reacgées liberta enorme quantidade de energia a partir de pequenas
quantidades de matéria (s para se ter uma ideia, o primeiro teste de uma bomba de hidrogé-
nio libertou uma quantidade de energia equivalente a 20 mil toneladas de TNT...).

Esta energia ¢, basicamente, obtida pela desintegragio dos nucleos atémicos (mais pesa-
dos) do urénio ou do pluténio, em elementos mais leves, depois de bombardeados por neutroes.

Ao bombardear-se um nicleo produzem-se mais neutrdes que, por sua vez, bombar-

deiam outros nicleos, gerando-se uma reacgio em cadeia.

> O conflito na China jd vinha bem de tréds e s6 foi oficialmente declarado o seu fim, em 1991.

4+ A data de inicio do projecto — que ficou para a Histéria, como “Projecto Manhattan”, chefiado por Julius
Robert Oppenheimer (1904-1967) — ocorreu a 21 de Outubro de 1939. J4 o primeiro teste de uma arma de
fusio ocorreu, em 1 de Novembro de 1952. O dltimo teste nuclear conhecido ocorreu, em 23 de Setembro de
1992. O total de testes foi de 1.054. Os EUA sdo o tnico pais que empregou até hoje, armas nucleares durante
um conflito. (wikipedia.org/wiki/Estados_Unidos_e_as_armas_de_destrui%C3%A7%C3).
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O is6topo mais utilizado para sofrer fissao nuclear é o urdnio — 235, o qual ao capturar
um neutrio se transforma em U — 236.
A energia libertada na explosao segue a famosa equacio de Einstein, E=mc2, onde “E”

é a energia libertada, “m”, é a massa da bomba que explode e “c”, é a velocidade da luz.

okokokok

A URSS nio perdeu tempo e conseguiu desenvolver a sua prépria arma, em 1949,
quando detonou a sua primeira bomba, em 29 de Janeiro desse ano.

A consequéncia de tudo o atrds apontado foi que os exércitos alinharam-se frente a
frente, sobretudo na Europa - na tal Cortina de Ferro — e a estratégia passou a ser indirecta,
usando-se todos os tipos de coagdo, mas evitando-se (até hoje) o confronto directo entre as
duas superpoténcias — a que se deve juntar a China que entretanto também entrou para o
clube nuclear, ao detonar a sua primeira bomba em 16 de Outubro de 1964 — dado o grau de
destruicdo que tal podia implicar.’

Sem embargo, de continuar a haver dezenas e dezenas de conflitos e guerras, um pouco
por todo o mundo em que os EUA e a URSS e respectivos aliados, se confrontavam através
de terceiros paises.

Desde 1945 até meados dos anos 90, estima-se que tenham havido cerca de 125
milhées de mortos, em 149 guerras, em todo o mundo.®

Aparentemente o tnico conflito em que ambos os paises estiveram quase a entrar em
guerra aberta foi na Crise dos misseis de Cuba, entre 16 ¢ 28 de Outubro de 1962, resolvida
“in extremis”, com cedéncias de parte a parte.”

Ora com a Estratégia e a Geopolitica seriamente condicionadas pela existéncia das
armas nucleares, cuja evolugio tecnoldgica e capacidade destruidora nunca mais parou de
aumentar, foi necessdrio desenvolver uma estratégia especifica para o desenvolvimento, insta-

lagao, uso e controlo dessas mesmas armas nucleares.

Assim nasceu a MAD.®

> A China realizou o seu Gltimo teste nuclear, em 29 de Julho de 1996.
¢ Estimativa de John Otranto, da “Global Care”, Munique, Alemanha.

7 A “Crise” foi resolvida com a retirada dos misseis soviéticos de Cuba; retirada dos misseis americanos da
Itlia e Turquia; acordo sobre a nao invasio americana de Cuba ¢ o estabelecimento de uma linha directa entre
Moscovo e Washington. A famosa “linha, ou telefone vermelho”.

8 E para a percebermos cabalmente terfamos que fazer uma incurso sobre as principais teorias geopoliticas,
que foram influenciando os decisores politicos contemporineos, ¢ sua evolugio, nomeadamente as desenvol-
vidas pelo alemao Friedrich Ratzel (30/8/1844), o sueco Rudolf Kjellén (13/6/1864 — 14/11/1922); e depois
pela “Escola de Geopolitica de Munique”, do General alemio Karl Haushoffer (27/8/1869 — 10/3/1946); o
Inglés Halford Mackinder (15/2/1861 — 6/3/1945); O Almirante americano Alfred Mahan (27/9/1840 —
1/12/1914); o Almirante francés Raoul Castex (27/10/1878 — 10/1/1968 e o americano Nicholas Spykman
(13/10/1893 — 26/6/1943). Mas tal sai fora do Ambito deste trabalho.
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DESENVOLVIMENTO DA “MAD”
“A espessura das muralhas ¢ menos importante

Que a vontade de a defender”.
Tucidides (460-395 AC).

A MAD acaba por ser a estratégia da Dissuasio levada ao seu tltimo extremo.

De facto, a doutrina é baseada no pressuposto de que um ataque macico com armas
nucleares levaria 4 destrui¢do do inimigo, mas que este conseguiria retaliar causando igual-
mente a destruigio do atacante.

Durante cerca de 40 anos o mundo assistiu, simultaneamente, 2 escalada na multiplica-
¢do e sofisticacdo de armas e vectores de lancamento e a negociacdo de tratados que regulas-
sem, limitassem ou interditassem o seu uso e niimero!

Mesmo que 2 partida os nio quisessem utilizar...

As primeiras referéncias que se podem encontrar relativamente ao conceito de MAD
encontram-se no escritor inglés Wilkie Collins, que escreveu ao tempo da Guerra Franco-
-Prussiana, em 1870, o seguinte: “Eu comego a acreditar em apenas uma influéncia civi-
lizacional - a descoberta um destes dias de um agente destruidor tdo terrivel que a guerra
significaria a aniquilagio e os medos humanos, for¢é-los-iam a manter a paz’.

Seguiu-se Michael Jordan Gatling que inventou a metralhadora rotativa com o seu
nome, com a intengdo de mostrar a futilidade da guerra.

Alfred Nobel, depois de inventar a dinamite, em 1867, também declarou “o dia em que
dois exércitos se possam aniquilar mutuamente, num segundo, todas as nagées civilizadas, hd
que ter esperanga, abster-se-do de entrar em guerra e licenciario as tropas”.

Na sua obra “O Futuro da Guerra”, publicado em 1898, Jan Gotlib Blach, argumentou
que nenhum estado podia fazer a guerra nas modernas condigoes de entdo, sem graves des-
trui¢des na sua sociedade, mesmo que fosse vitorioso.

Acreditava, assim, que a guerra fosse impossivel a nio ser pelo preco do suicidio.

Nikola Tesla, em 1937, publicou um tratado “A Arte de Projectar Energia Concentrada
e nio Dispersiva, através do meio natural”, em que elaborava sobre armas de feixes de parti-
culas, que denominava como uma “super arma, que poria fim a todas as guerras”.

Finalmente o memorando conhecido como de Frisch - Peirls, de Marco de 1940, ante-
cipava a dissuasio como a principal estratégia para combater um inimigo que dispusesse de

armas nucleares.

okokokok

Nos primeiros tempos da Guerra - Fria tanto os EUA como a URSS nio tinham meios
para se atacar mutuamente com armamento nuclear.
Apenas com o desenvolvimento da aviagio passaram a dispor de um vector para pene-

trar no territério do potencial inimigo.
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As primeiras aeronaves com esta capacidade foram os B-36 ¢ o TU-95 e a primeira
estratégia dos EUA, proclamada pelo Secretdrio de Estado, do Presidente Dwight Eisenho-
wer, John Foster Dulles, foi a de um macigo ataque contra a URSS, caso esta invadisse a
Europa Ocidental, independentemente do armamento utilizado.

A partir daqui foi sendo desenvolvida a trfade de armamento e langadores relativamente
a0 uso da arma atémica: os aviées bombardeiros de longo alcance, que poderiam ser posicio-
nados no ar, ou em locais a salvo de ataques; os misseis balisticos intercontinentais, baseados
em silos blindados e misseis balisticos lancados a partir de submarinos.

Desenvolveram-se ainda, sobretudo a partir dos anos 80, misseis tdcticos de curto e
médio alcance, alguns dos quais montados em plataformas mdveis.

Por altura da crise dos misseis de Cuba (e da Turquia...), em 1962 — que foi a época
em que, até hoje, estivemos mais perto de uma guerra nuclear, jé os EUA e a URSS tinham
capacidade de langar misseis a partir de submarinos.

Esta “trfade” garantia, finalmente, a MAD, jd que seria impossivel num primeiro e
tinico ataque, destruir todo o potencial do inimigo e garantia a este, retaliar o que, por sua
vez, levaria 4 destruigio do oponente.

A detonagio destas armas nao afectaria, porém, apenas o territério desses dois paises
j& que a ac¢do destas armas, além de causar destruicio através do sopro (ondas de choque)
e calor a uma escala até entdo, inaudita, poluiria o ar, a 4gua, a terra, os animais e plantas,
enfim tudo, com particulas radioactivas, cuja devastagio nos humanos seria terrivel, afectaria
a meteorologia e seria prolongada no tempo e variada no espago.

Nio havendo maneira de saber a sua verdadeira extensido e consequéncias do seu
impacto.

A escalada, todavia, nio parou.

A USAF criou o Comando Aéreo Estratégico (SAC), em 1955, e chegou a ter um ter¢o
dos seus avides em alerta prontos a descolar em 15’ e aptos a atacarem alvos pré-designados
dentro da URSS. O Presidente Kennedy alocou fundos para se aumentar esta prontidao para
metade dos avides em alerta...

As capacidades dos avides nao pararam de aumentar e a sua autonomia foi aumentada
através do reabastecimento no ar.

Durante periodos de maior tensdo, havia avides no ar permanentemente de modo a
garantir uma retaliagio mais rdpida.

No principio dos anos 60 o Secretdrio de Estado Robert Nacnamara proclamou a dou-
trina MAD.

Porém esta doutrina previa o perigo real de um dos contendores tentar a aniquilagio
do outro, com um ataque de surpresa devastador e conseguir “ganhar” uma guerra desta
magnitude.

Deste modo um ataque de retaliacio s6 seria possivel caso a na¢io atacada dispusesse

de meios capazes de o lancar, ou seja, que tivesse a capacidade de sobreviver ao ataque inicial.
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Tentou-se responder a questdo através de avides em alerta no ar, j4 referido, mas tal
decisdo era muito dispendiosa e ndo havia garantias de que as defesas aéreas soviéticas nio
conseguiriam abater os avides antes de eles realizarem o ataque.

Deste modo passou a dar-se prioridade aos misseis balisticos intercontinentais ICBM),
relativamente aos bombardeiros.

Mas foi apenas com a capacidade de langar estes misseis, a partir de um submarino, que
esta capacidade de sobrevivéncia e para realizar um ataque retaliatério ficou garantida, jé4 que
seria praticamente impossivel detectar e destruir a totalidade da frota.

O ano de 1959 marca a entrada ao servico destes submarinos designados “classe George
Washington”.

Inventou-se, entretanto, a bomba de hidrogénio ou termonuclear, cuja primeira detonagio
(a bomba “Ivy Mike”) ocorreu, em 1 de Novembro de 1952, em Eniwetok (EUA) — um atol das
Ilhas Marshall - e que se revelou ser cerca de 750 vezes superior s das primeiras bombas atémicas.

Estas bombas sio baseadas na “fusao” e nio na “fissao” nuclear.’

Apareceu ainda a “bomba de neutroes”.

Esta bomba é a tltima variante da bomba atémica, constituido por um dispositivo ter-
monuclear pequeno, com corpo de niquel ou crémio, onde os neutrdes gerados na reacgio de
fusao nio sio absorvidos pelo interior da bomba, escapando-se para a atmosfera.

A sua principal acgio destruidora deriva da emanagao de raios X e neutroes de alta energia.

A principal caracteristica desta arma é que apenas actua sobre organismos vivos, dei-
xando intactas todas as infraestruturas e armamento podendo, inclusive, ser utilizada sobre
territério amigo que esteja ocupado.

Uma arma destas se for usada, por ex. contra uma divisdo blindada, deixaria os veiculos
intactos e as guarni¢gbes mortas no seu interior.

Dai que esta arma tivesse sido apelidada pelos soviéticos de “bomba capitalista”.'®

Com o fim da Guerra — Fria o arsenal destas bombas foi sendo desmantelado, tendo as

tltimas armas sido destruidas, em 2003.

okokokok

As forcas nucleares foram-se desdobrando entre o nivel téctico e estratégico.
A partir de 1961 e até ao fim da Guerra - Fria, em 1990, passou a haver sempre no
ar um avido especialmente concebido para servir como um comando aéreo de emergéncia,

iniciado com aviées EC-135.

? A maior bomba de hidrogénio detonada pelo homem teve um poder de destruigio 4000 vezes superior ao
da bomba de Hiroshima (teste de “Castle Bravo”, realizado em 1 de Marco de 1954, pelos EUA).

' A invencdo da bomba de neutrdes ¢ atribuida a Samuel Cohen, que desenvolveu o conceito, em 1958,
tendo o primeiro teste sido realizado, em 1963, no deserto do Nevada. A sua produgio foi suspensa pelo
Presidente Carter, em 1978, e retomada pelo Presidente Reagan, em 1981.
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Ainda nos anos 60 tanto os soviéticos como os americanos desenvolveram sistemas
de misseis antibalisticos, respectivamente os A35 e os LIM-49 (Nike Zeus) que poderiam
colocar em causa a MAD, j4 que estariam aptos a interceptar e destruir os ICBM langados
destruindo assim a dissuasio e, com ela, a prépria doutrina.

Deste modo desenvolveu-se os “multiple independently targetable re-entry vehicle”
(MIRV).

Ou seja, cada ICBM podia ser equipado com vdrias cabegas de guerra separdveis e
deste modo garantir novamente a MAD, na sua plenitude, j4 que anularia a capacidade da
Defesa Aérea em conseguir destruir todos os alvos.

Os primeiros MIRV continham no inicio apenas trés cabegas de guerra independen-
tes (os misseis Minuteman), mas passado algum tempo, por exemplo, j4 o LGM-118A
“Peace Keeper”, transportava 10 cabecas de guerra cada com a poténcia de 300 quilotone-
ladas de TNT...

O que equivalia, na sua totalidade, a 230 bombas iguais as utilizadas em Hiroxima!

Mas os soviéticos reportaram que independentemente do tipo de arma nuclear usada,
a retaliacdo seria massiva.

Também ao nivel dos MIRV houve uma escalada a partir de 1976, quando os misseis
SS-18 “Satan”, soviéticos, foram instalados ji que as suas numerosas ogivas independentes
podiam colocar em causa a sobrevivéncia dos silos dos Minutenan III, o que levou alguns
estrategas americanos a pensarem que um primeiro ataque estava a ser preparado.

Foi o bastante para os EUA desenvolverem os “Pershing I1”; os “Tridente I e II”, bem
como os misseis MX e o bombardeiro B-1.

Para completo entendimento do acima dito é necessdrio dizer que os ICBM basea-
dos em terra sio considerados os mais capazes para um primeiro ataque ou mesmo para
um segundo ataque retaliatdrio, ji que a sua precisio (erro circular provével) e fiabilidade
é superior aos misseis lancados de submarino; o tempo de resposta é muito superior ao
dos avides e tém a capacidade de destruir, apenas com um missil devido & sua capacidade
MIRY, virios alvos em simultineo.

Ora isto conferia vantagem a quem atacasse primeiro.

A Doutrina MAD foi modificada, em 25 de Julho de 1980, com a Directiva 59 do
Presidente Jimmy Carter, que fez adoptar a “Countervailing Strategy”, da autoria do Secre-
tdrio de Defesa Harold Brown.

Basicamente esta doutrina defendia que qualquer ataque & URSS devia privilegiar a
sua classe dirigente e depois alvos militares e nao as cidades e populagio. Isto visava que a
URSS se rendesse antes destas (ou os EUA), estivessem completamente destruidos.

Ora esta doutrina desequilibrava a MAD no sentido em que tinha uma estratégia
ganhadora e nio completamente dissuasora.

Mas foi exactamente esta estratégia que foi desenvolvida pelo Presidente Ronald Rea-

gan, com a sua Iniciativa Estratégica de Defesa (SDI), conhecida pela “Guerra das Estrelas”.
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O seu objectivo era o de desenvolver tecnologia militar capaz de destruir os misseis
soviéticos apds o seu langamento, mas baseada no Espaco.

Todos aqueles que acreditavam na MAD criticaram o projecto a comegar pelos sovié-
ticos, pois tal poderia provocar uma nova corrida aos armamentos além de causar proble-
mas politicos pela desestabilizagao que criaria.

Mas acabou por ser a incapacidade da lideranga comunista em conseguir acompanhar
econdmica, financeira e tecnologicamente esta prevista corrida, que ajudou a implosio do
regime soviético.

Acompanhando a grande desestabilizagio ocorrida na Polénia, causada pela accao
do Sindicato Solidariedade e do seu lider Lech Walesa; a ac¢do do Papa Jodo Paulo I e a
deterioracdo do controlo politico e social por parte das liderancas politicas na URSS e seus
satélites europeus, que levou 4 queda do Muro de Berlim, em 1989 e ao subsequente fim
da Guerra - Fria.

Com isto a MAD ficou em estado de hibernacio.

okokokk

A medida que se foi desenvolvendo a doutrina MAD e se assistia a uma corrida desen-
freada a0 aumento do ndmero, tipo e melhoria tecnoldgica de todas as armas, equipamen-
tos e defesas vérias foram surgindo também, tentativas de desanuviamento, limitagio e até
propostas de destruigio equitativa de armamentos.

Estas tentativas de acordo foram muito prejudicadas pelos numerosos periodos de
crise e desconfian¢a miitua.

Em 9 de Julho de 1955, foi publicado o “Manifesto Russell — Einstein, por Bertrand
Russell. Este manifesto destacava os perigos das armas nucleares e pedia aos lideres interna-
cionais que buscassem formas de resolu¢io pacifica para os conflitos.

Os signatdrios inclufam onze cientistas e intelectuais de renome (como Albert Eins-
tein). Este manifesto deu origem a vdrias conferéncias patrocinadas pelo filantropo Cyrus
S. Eaton, que se realizaram na sua terra natal, Pugwash, na Nova Escécia.

Para além do Tratado de Nio Proliferacao de Armas Nucleares (TNT), e da Agéncia
Internacional de Energia Atémica (AIEA), i frente referidas, conseguiu-se assinar o Tra-
tado de Interdigao Parcial de Ensaios Nucleares, em 1963, pelo qual foram restringidos os
testes nucleares na modalidade de “subterrineo”, a fim de evitar a contaminagio do meio
ambiente.

Em 1996, foi assinado outro Tratado de Interdigio Completa de Ensaios Nucleares,
que proibe qualquer tipo de testes com armas desse tipo. Aderiram a este tratado 44 paises,
mas em 2012 ainda faltava a ractificagao de 12 deles.

A margem da ONU foram tentados acordos de limitagio e uso das armas nucleares,
entre os EUA e a URSS, mais tarde Federagio Russa.
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Sao exemplos disso:

* As Conversagoes para a Limitagio das Armas Estratégicas (SALT) traduziu-se em
rondas de conversagdes bilaterais, sobre o controlo de armas. As duas rondas de negociagées
ficaram conhecidas por SALT 1 e SALT 2.

* SALT 1; estas conversacoes iniciaram-se em Helsinquia, em Novembro de 1969
(mais tarde também, em Viena) e deram origem ao SALT 1 — Tratado de Limitagio de
Armas Estratégicas, assinado em 26 de Maio de 1972, em Moscovo, por Leonid Brezhnev
e Richard Nixon.

Este tratado congelou o nimero de langadores de misseis balisticos estratégicos e per-
mitiu o acrescento de misseis balisticos langados de submarino, apenas depois dos velhos
langadores de ICBM e SLBM terem sido desmantelados; limitou o niimero de ICBMs que
estivessem dentro do alcance, na fronteira Nordeste dos EUA e na fronteira Noroeste da
URSS. E limitou o niimero de submarinos nucleares a serem operados pelos EUA e pela
NATO, a 50, com um mdximo de 800 SLBM.

* Tratado de Misseis Anti - Balisticos (ABM Treaty) — Este tratado estava incluido no
SALT 1 e destinava-se a limitar o niimero de sistemas de misseis antibalisticos usados na
defesa de dreas. Nos termos do tratado cada pafs ficava limitado a ter dois complexos de mis-
seis, nao podendo exceder cada um, 100 misseis.

O Tratado entrou em vigor por 30 anos.

Quando a URSS deixou de existir, em Dezembro de 1991, o tratado continuou em
vigor tendo os novos paises daf nascidos, o Cazaquistio, a Bielorrussia e a Ucrénia, entregue
as armas nucleares baseadas no seu territério, a Russia.

Em 13 de Dezembro de 2001, o Presidente George W. Bush informou que os EUA se
iam retirar do Tratado.

* SALT II — Estas conversacoes ocorreram entre 1972 e 1979 e sao uma continuagio
das SALT I. Estas conversacoes levaram a assinatura do Tratado SALT 11, que visava a reducio
mutua das forcas estratégicas de todas as categorias, para 2250 langadores, para cada lado. O
Tratado foi assinado em 18 de Junho de 1979, em Viena, pelos presidentes Jimmy Carter e
Leonid Brezhnev.

O Tratado bania ainda novos programas de misseis, limitando também, o nimero de
misseis com capacidade MIRV, a 1320.

Seis meses depois de o tratado ter sido assinado, a URSS invadiu o Afeganistio e a Casa
Branca referiu ter descoberto uma brigada soviética, em Cuba, pelo que os EUA nunca racti-
ficaram o tratado, embora tenham honrado os seus termos até 1986. Os soviéticos acabaram
também por nio o ractificar. Terminou em 31 de Dezembro de 1985 e nio foi renovado.!!

Os acordos SALT foram sucedidos pelos tratados START, em 1991.

""" Ver http://en. Wikipedia.org/wiki/Stratgic Ams Limitation Talks (01/11/2017).
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* Entretanto foi assinado em 8 de Dezembro de 1987, em Washington, D.C., pelos
Presidentes Gorbatchev e Reagan, o Tratado sobre Forcas Nucleares de Alcance Intermédio
(INF Treaty).

Este tratado, que se tornou efectivo a partir de 1 de Junho de 1988, destinou-se a eli-
minar todos os misseis convencionais e nucleares e os seus lancadores com alcances entre os
500 e 1.000 Km e entre 1.000 ¢ 5.500 Km, 4 excep¢ao dos misseis lancados de submarinos.

Em Maio de 1991, 2692 misseis tinham sido eliminados (846 dos EUA e 1846 sovié-
ticos), a que se seguiu um periodo de 10 anos de inspecgdes de verificagio mutua, nos dife-
rentes locais.

Deve recordar-se que este acordo — talvez dos mais notdveis que se tenham feito —
seguiu-se A reacgio ocidental (NATO) de contrabalancar os misseis SS-20 soviéticos entre-
tanto surgidos, no inicio de 1977, com a instalacio de108 modernos misseis Pershing II, na
Reptblica Federal Alema e 464 BGM-109 misseis de cruzeiro, na Bélgica, Itdlia, Holanda e
Gra-Bretanha, com inicio em Dezembro de 1983."

Por esta altura a URSS montou, possivelmente, a maior campanha de propaganda a
nivel mundial, jamais levada a cabo, contra a instalagio destas armas, fomentando uma onda
enorme de manifestagoes pacifistas, na Europa Ocidental e EUA.

Sem embargo, os misseis foram instalados.

Em 13 de Dezembro de 2001, o Presidente George Bush deu o pré-aviso de seis meses
de que os EUA iriam abandonar o Tratado ABM, de modo a que o seu pais pudesse desenvol-
ver um programa com o nome de “National Missil Defense” (NMD), o que violava o tratado.

Na sequéncia, em 10 de Fevereiro de 2007, o Presidente Vladimir Putin declarou que
o Tratado INF jd ndo servia os interesses da Russia e que a sua saida do mesmo, dependia
da inten¢io dos EUA em colocar o sistema de defesa contra misseis, chamado “Sistema de
Defesa de Misseis de Médio Alcance, Baseado em Terra”, na Polénia e Republica Checa (mais
tarde o plano foi alterado para se colocar misseis MK-41, em bases na Polénia e Roménia).

A posicao russa também pode estar relacionada com a China que estd a desenvolver
armas de curto e médio alcance, e nio estd vinculada ao Tratado INE

Desde 2012 tem havido queixas mutuas de ambos os paises (Russia e EUA), de cada
um estar a violar o tratado por diferentes razdes.

* Tratado de Reducgio de Armas Estratégicas (START). O primeiro tratado (START
D), foi assinado em 31 de Julho de 1991, em Moscovo, pelos Presidentes George W. Bush e
Mikhail Gorbatchev. Entrou em vigor, em 5 de Dezembro de 1994.

Foi proposto e inspirado pelo entio Presidente Ronald Reagan, em 9 de Maio de 1982.

Este tratado limitava o nimero de ICBMs e bombardeiros a 1.600 e 6.000 cabecas de

guerra nucleares. Foi o tratado mais complexo e alargado de controlo de armas efectuado em

12 Ver http://en. Wikipedia.org/wiki/Intermediate-Range Nuclear Forces Treaty (01/11/2017).
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toda a Histéria. Na fase final da sua implementacio, em 1991 resultou na remogio de cerca
de 80% das armas nucleares estratégicas existentes.

O START I expirou em 5 de Dezembro de 2009.

* O Tratado START II foi assinado em 3 de Janeiro de 1993, em Moscovo, pelos Presidentes
George H. Bush e Boris Yeltsin, sendo efectivo, em 14 de Abril de 2000. Este tratado bania o uso
de MIRVs em ICBMs. Este tratado foi ractificado por ambos os paises, mas nunca entrou em
vigor, pois a URSS retirou-se do tratado em resposta a saida dos EUA do Tratado ABM.

* Entretanto, em 2001, o Presidente George W. Bush apresentou um plano para reduzir
a forca de misseis dos EUA de 6.000 para entre 1.700 e 2.200. Tal plano deu origem ao Tra-
tado “SORT” (no fundo o substituto do START II) — Tratado de Reducio de meios Ofensi-
vos Estratégicos — assinado em Moscovo, pelos Presidentes G. W. Bush e Vladimir Putin, em
24 de Maio de 2002, o qual reduziu o arsenal para os niimeros acima apontados. Entrou em
vigor, em 1 de Junho de 2003, depois de ractificado.

Expiraria em 31 de Dezembro de 2012, caso nio fosse substituido pelo tratado “NEW
START”.

* NEW START - foi assinado, em Praga, em 8 de Abril de 2010, pelos Presidentes Obama e
Medvedev, tornando-se efectivo, em 5 de Fevereiro de 2011. O nome completo do tratado é Medi-
das para Maiores Redugoes e Limitagoes de Armas Estratégicas Ofensivas. Estd previsto durar até
2021, com opgio de 2026. Este tratado substitui todos os tratados START e SORT e prevé a redu-
¢do do ntimero de langadores de misseis estratégicos nucleares, para metade. Um novo mecanismo
de verificacio e inspecgio serd estabelecido. E ndo limita o niimero de cabecas de guerra em depésito,
operacionais mas inactivas, que se contam por muitos milhares nos arsenais de ambos os paises.

Existem especulacoes sobre como a actual administracdo americana (Presidente Donald

Trump), ird reagir a continuacio deste tratado.

kokokokok

Para além de tudo isto houve acordos diferentes um pouco por todo o mundo, de que
sdo exemplos os Tratado de Pelindaba, em 1964, que proibiu as armas nucleares em muitos
paises de Africa e o Tratado de Tlatelolco, em 1967, que proibiu qualquer produgio ou utili-
zagdo de armas nucleares na América Latina e no Caribe.

Em 2006 uma “Zona Centro Asidtica Livre de Armas Nucleares” foi estabelecida entre
as outrora Republicas Soviéticas da Asia Central.

O Tribunal Internacional de Justica (ONU) emitiu, em meados de 1996, um parecer,
indicando que o uso ou ameaga de uso, de armas nucleares seria uma violagao de vérios arti-
gos da Lei Internacional, incluindo as Convengées de Genebra; de Haia; a prépria Carta das
Nagoes Unidas e a Declaragiao Universal dos Direitos do Homem.

E o Comité Internacional da Cruz Vermelha apelou aos Estados para nio usarem essas

armas, independentemente de as considerarem legitimas ou nio.
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A MAD NO MUNDO CONTEMPORANEO

“Na maioria das sociedades actuais falta geralmente aos
homens publicos o valor nao s6 para ousar o bem, mas
até, para praticar fracamente o mal.”

Alexandre Herculano (Histéria de Portugal,
Bertrand, Lisboa, 1980-82, T.1, p.10)

Presentemente para além das cinco poténcias que tém lugar cativo no Conselho de
Seguranca da ONU, (os EUA, a Federagio Russa, a China, a Franca e a Gra-Bretanha) jus-
tamente por possuirem capacidade nuclear, apés a fundagdo desse férum que pretende ser a
fonte do Direito Internacional e obter a resolugao dos conflitos por meios pacificos — o que na
realidade nunca conseguiu — existe conhecimento dos seguintes paises, com essa capacidade:

- A India, desde 18 de Maio de 1974 (data do primeiro reste nuclear);

- O Paquistio, desde 28 de Maio de 1998;

- Israel, desde o final dos anos sessenta (embora nunca o tenha reconhecido, ou des-

mentido, oficialmente);

- A Coreia do Norte efectuou seis ensaios nucleares desde 9 de Outubro de 2006 até

hoje, ndo se conhecendo a sua verdadeira capacidade.

Em 1 de Julho de 1968, foi assinado o Tratado de nio Proliferagiao de Armas Nucleares
(TNT), numa tentativa de conter a multiplicagio de paises com esta capacidade. Este tratado
tornou-se efectivo desde 5 de Margo de 1970 e foi assinado por 189 paises, incluindo os cinco
paises que detém armas nucleares e fazem parte do Conselho de Seguranca da ONU - e que
detém cerca de 90% das armas nucleares existentes (a China e a Franga, porém, s ractifica-
ram o tratado, em 1992).

Estes paises comprometeram-se a limitar os seus arsenais e a ndo transferir as suas armas
para paises que nio tivessem essa capacidade nem a ajudarem a obté-la.

A Coreia do Norte retirou-se do Tratado, em 2003, ao passo que o Brasil aderiu, em
julho de 1998.

S6 a Republica da Africa do Sul, que tinha construido armas nucleares no passado,
desmontou todo o seu arsenal apés o fim do “Regime de Apartheid” e aderiu a0 TND

Todavia, a India, o Paquistio e Israel, nao fazem parte do tratado.

Este tratado foi renegociado, em Maio de 2010, na sede da ONU, em Nova lorque,
tendo havido consenso em interditar o uso de armas de destruicio macissa em todo o Médio
Oriente; foi acordado ainda a redu¢io dos arsenais dos primeiros paises a possuir armas
nucleares e a relatar tais redugées; obteve-se ainda o acordo de Israel para autorizar visitas
as suas instalagoes da Agéncia Internacional para a Energia Atémica (AIEA), fundada, eme
1957, no ambito das Nagoes Unidas."

'3 Esta Agéncia foi estabelecida a fim de fomentar as aplicacbes pacificas da tecnologia nuclear; fornecer
salvaguardas internacionais contra o seu uso indevido e facilitar as medidas de seguranca na sua aplicagio.
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Todos os paises estao, sem embargo, autorizados a desenvolver tecnologia nuclear para
fins pacificos, desde que monitorizados pela AIEA.

No entanto torna-se muito dificil e até contraditério, a existéncia desse acordo e a
pressio efectuada sobre outros paises nesse sentido quando hé pafses que nao o assinaram, ao
passo de que aqueles que jd a possuem, ndo mostram sinais de renincia a essa capacidade, tao
pouco a reduzir sequer, faseadamente, o seu potencial.

Porque é que a uns lhes é outorgado o direito a deterem este tipo de armas e a
outros nio?

Um dos paises que pretende, aparentemente, entrar para o “clube” é o Irdo, que conta
com a oposicao estrita de Israel e, por arrastamento dos EUA. E que j4 esteve a um passo de
ser atacado, em 2012.

Deve ainda recordar-se que Israel, em 1981, atacou o reactor nuclear em construgio,
em Osirak, no Iraque, a fim de impedir que esse pais pudesse vir a ter capacidade nuclear.

Fé-lo com uma “bomba suja”, isto é, uma bomba nio nuclear, mas radioactiva, cau-
sando a morte a milhares de iraquianos.

Atacou ainda um outro reactor nuclear, que estava a ser construido na Siria, em 2007.

E a razao principal para o ataque ao Iraque, em 2003, por parte da coligagio interna-
cional chefiada pelos EUA, foi a alegacio (nunca provada) de que aquele pais estava a desen-
volver armas de destrui¢io macica.

Muitos outros paises existem que tém capacidades para a breve trecho terem reactores
nucleares capazes de fabricarem ogivas atémicas como sio o Brasil, a Reptiblica da Africa do
Sul, a Alemanha, o Japio, o Canad4, a Austrélia e, se para tal estiverem virados, a Argentina,
0 México, a Espanha, a Itdlia e a Turquia.

Um dos problemas existentes no 4mbito nuclear chama-se Coreia do Norte, o que
ameaga desestabilizar toda a regido, sem que se possa discernir qualquer estratégia nacional,
tdo pouco qualquer interesse vital em jogo, que o justifique.

Outra ameaga que existe hd muitos anos é o do roubo e trdfico de uma arma nuclear,
o que foi exponenciado na altura, pela fragmentagio e debilidade do Estado Soviético, apés
a queda do muro de Berlim, em 1989, e que levou em consequéncia, & independéncia de
muitas das Repuiblicas Soviéticas da Asia Central e Cducaso.

Tal receio persiste, nio sé pela proliferagio destas armas como da sua miniaturizacio
e melhoria da tecnologia disponivel e pelo aumento geométrico das ameagas terroristas um
pouco por todo o lado.

Tal s6 nio ocorreu, estamos em crer, por um cuidado extremo que se pensa existir na
seguranga das instalagdes onde este material é guardado e na selecgio do pessoal que as utiliza,
como também na dificuldade em operacionalizar um vector de langamento destas armas, e
mesmo o de detond-la num local previamente escolhido.

Tal pode resolver-se através de um Estado que decida, ele préprio, usar de métodos

terroristas como pode vir a ser o caso da Coreia do Norte...
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Finalmente nfo ¢ de excluir a ocorréncia de um acidente, como aqueles que j4 se deram

em centrais nucleares, com consequéncias que apenas se podem imaginar.

kokokokok

Depois da implosio da URSS, e da “descolonizagio” levada a cabo em variadas repu-
blicas soviéticas, a completa libertacio dos paises da Europa de Leste e assinatura do Acordo
2+4, que levou a reunificacio da Alemanha Ocidental com a Alemanha “Central”, as relagdes
entre a Federagio Russa e os EUA (bem como com os paises da Europa Ocidental, sofreu uma
grande distensdo e melhoria.

As relagoes entre os EUA e a China também melhoraram, para o que muito contribuiu
a entrada da China para a Organizacao Mundial do Comércio (OMC) e a adopgio por parte
de Pequim da férmula “um regime, dois sistemas”.

Em Junho de 2002, porém, o Presidente George W. Bush retirou os EUA do Tratado
de Misseis Anti - Balisticos, o que nio agradou a Moscovo.

As razdes invocadas eram as de que o sistema de defesa que queriam construir tinha uma
capacidade nuclear restrita, destinando-se apenas a evitar qualquer tipo de chantagem por paises
com capacidade nuclear limitada e nio se destinava a alterar a relagdo entre os EUA e a Russia.

Tal, porém, punha em causa a MAD e nio agradava 4 Russia, jd que a sua capaci-
dade nuclear no periodo que atravessava tinha declinado, sobretudo devido 4 destruigio do
ntmero de lancadores e ogivas, antiguidade do material e falta de inovagio tecnoldgica e se
sentia ameacada por um ataque dos EUA que a pudesse deixar sem capacidade de retaliar
j& que um primeiro ataque destes podia destruir todos os seus submarinos, bombardeiros e
misseis balisticos. Além disso em tempo de crise a instabilidade existente poderia mais facil-
mente, causar um acidente ou erro de cilculo.

As tensoes entre os EUA e a Russia voltaram a aumentar, todavia, quando a agitacio
politica na Rissia comegou a estabilizar o poder se consolidou a volta do Presidente Vladimir
Putin e a capacidade militar de Moscovo comecou de novo a aumentar.

Tal deveu-se ao facto de que os EUA e seus aliados europeus aproveitando-se da fra-
queza politica, econémica, social e militar da Rissia comecarem a “cercd-la”, intervindo no
Cducaso (exemplo da Geérgia e Crimeia), na Ucr4nia, tentando-a atrair para a Unido Euro-
peia (UE); atraindo os Paises Europeus de Leste e os Paises Bélticos para a NATO e instalaram
misseis anti - balisticos em alguns destes paises, com a desculpa de que se destinavam a fazer
frente a uma eventual ameaga iraniana...

Tudo isto exacerbou o secular “complexo” de cerco do antigo Ducado da Moscévia
levando o Kremlin a reagir em conformidade: interven¢do militar rdpida na Geérgia; idem
para a Crimeia; interven¢io no leste da Ucrinia, apoiando separatistas daquele pais e aca-
bando no apoio ao governo sirio (em cujo territério a Russia possui a tinica instala¢io militar
no Mediterrineo). Em tudo isto ndo é estranho a “guerra subterrinea” que se passa com os

gasodutos e com a capacidade de exportacio russa deste produto.
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Estas reacgbes provocaram do lado ocidental uma retaliagio em termo de sangoes eco-
némicas — que acabam por afectar todos embora nio de igual modo — e do reforco dos efec-
tivos da NATO nalguns paises da Europa de Leste e Béltico, com o respectivo aumento de
exercicios militares.

Tudo isto redundou na actual guerra na Ucrinia.

A tensao dos EUA com a China também aumentou, em termos de “guerra comercial”;
por causa do aumento da marinha chinesa e tentativa de projecgio de poder no Mar da China
através da construgio de atdis artificiais; constante reivindicagao sobre a Formosa e apoio ao
governo da Coreia do Norte, sem o qual este, provavelmente nio se sustentaria.

A China passou a ter uma estratégia a nivel mundial e nio é de excluir que tente cons-
truir uma moeda de referéncia que se possa bater com o délar e o euro.

Se estas tensdes nio baixarem a MAD voltard a ser uma realidade e terd, possivelmente,
mais interlocutores com hipéteses, embora remotas, de conflitos nucleares regionais, conflitos
convencionais por interpostos paises e continuagdo do terrorismo.

Quer dizer incerteza, inseguranga, paz armada, dissuasio pelo medo/terror, tdcticas de
guerrilha e terrorismo, devido a potencial assimétrico dos contentores, etc.

Ou seja, mais do mesmo!

CONCLUSAO

“Ultima ratio regia”

Frase escrita nos canhées do Exército de Luis XIV
e que significava — tltima razio real.

As criticas A doutrina da MAD baseiam-se fundamentalmente na possibilidade de

falhar nos parimetros que sdo assumidos garantir a dissuasao.

Sao exemplo disso:

- Que um primeiro ataque nio consiga destruir toda a capacidade de retaliagio do
pais alvo — o que ird constantemente fazer com que os paises eventualmente amea-
cados escalem constantemente as suas defesas e capacidades ofensivas e tentem dis-
persar os vectores de lancamento sobre dreas cada vez mais dispersas e dividam a
sua capacidade em armamento pelo mar, ar, terra e espago, de preferéncia com
langadores amoviveis.

- Que nio haja erros de identificagdo no equipamento e procedimentos que tém que
identificar um langamento da outra parte. Isto pode levar a erros de interpretagio e a
uma guerra nuclear por acidente. Durante a Guerra - Fria houve vérios casos conheci-
dos de incidentes que quase levaram a que tal ocorresse. E possivel que muitos outros

tenham ocorrido e nio se saiba.
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- Que nio haja qualquer possibilidade de camuflar um langamento. A tecnologia “stealth”,
por exemplo, utilizada no bombardeiro B-2 pode permitir, eventualmente, que tal ocorra;
- A capacidade de desenvolver métodos de transportar armas nucleares, até muito pré-
ximo do alvo, sem serem detectadas, pode impedir a hipétese de retaliar (por falta de

tempo de resposta/capacidade).

- A identificagio perfeita de quem langa um primeiro ataque, ou seja, por exemplo,
como saber em tempo quem langou um missil que seja disparado de uma fronteira
entre a Rissia e a China; a China e a Coreia do Norte; a India e o Paquistio? Ou até
garantir a identificaio da assinatura de um missil lancado de um submarino?

- A manutengio da racionalidade sa de decisores, ou até de outros comandantes que estejam
na cadeia hierdrquica do cumprimento das ordens que decidem um ataque. E conhecido o
caso de um comandante de submarino soviético (Capitao Savitsky) durante a crise dos mis-
seis de Cuba, que ficou sem comunicagées, tendo este dado ordem para disparar, o que foi
recusado pelo seu imediato Vasili Arkhipov. E nada pode garantir que um lundtico que seja
insensivel ao sofrimento alheio, nio se importe (ou até goste) de provocar o “Armagedao”.

- Partindo ainda e finalmente, do principio que nio se consegue garantir a capacidade
de sobrevivéncia, através do que for, ou de uma parte considerdvel da populagio e

industria, o que permitiria a sobrevivéncia dessa unidade politica.

Toda esta argumentacio, que ¢ plausivel, ndo foi suficiente, todavia, para que o con-
ceito fosse abandonado ou modificado.

E certo que a dissuasio ndo foi mantida apenas através das armas nucleares e mesmo
esta, foi faseada no Ambito tictico e estratégico e as suas armas diversificadas em de curto,
médio e longo alcance.

Toda uma panéplia extensa de armas convencionais foi desenvolvida e tém sido criadas
outras armas no campo quimico e biolégico, bem como, mais recentemente armas que pre-
tendem mudar o clima e possivelmente os equilibrios tecténicos de modo a causar catdstrofes
naturais de dimensoes catastréficas.

Também se desenvolvem estratégias indirectas de actuagdo que passam pela guerra de
guerrilha; terrorismo; golpes de estado e, ultimamente, migragoes.

Nada tem parado o crescimento dos arsenais militares, a ndo ser nos paises da Europa
Ocidental, nomeadamente aqueles membros da Unido Europeia (a que se deve juntar o
Canadd), que resolveram enviar grande parte dos exércitos para casa e trocar a seguranga pelo
descaso, pela seguranca social, pela preguica e pelo dcio.

Tao pouco a declaragio do Estado Maior General Soviético, em 1981, que “o uso de

armas nucleares serd catastréfico”, demoveu a MAD. 4

14 “Previously Classified Interviews with former soviet Officials Reveal U.S. Strategic Intelligence Failure over

decades”, Savranskraya, Svetlana, eds, September 11, 2009.
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Em 1980, o Presidente Carter, através da sua directiva 59, “Nuclear Weapons Employ-
ment Policy”, determinava a validade da MAD:

“To continue to deter in an era of strategic nuclear equivalence, it is necessary to have
nuclear (as well as conventional) forces such that in considering aggression against our inte-
rests any adversary would recognize that implausible outcome would represent a victory or
any plausible definition of victory. To this end and so as to preserve the possibility of bargai-
ning effectively to terminate the war on acceptable terms that are as favorable as practical,
it deterrence fails initially, we must be capable of fighting successfully so that the adversary
would not achieve his war aims and would suffer costs that are unacceptable, or an any event
greater than his gains, from having initiated an attack”.

Sem embargo de durante anos e anos a doutrina soviética ter defendido que poderia
sobreviver a uma guerra nuclear (por causa da extensio do seu territério e do desenvolvi-
mento de medidas de protec¢io civil), e ganhar uma guerra convencional, que pensavam se
seguiria ao holocausto nuclear.

Tao pouco a MAD foi molestada por ter sido atacada como “imoral” por uma quanti-
dade aprecidvel de individualidades e organizagoes, no sentido em que o medo que as armas
nucleares inspiravam néo era justificagio para a sua existéncia, que a inseguranca se matinha
e que tais meios de defesa aterrorizavam tanto como o medo de um ataque.

Tudo o que se disse é razodvel e compreensivel. Porém, a MAD tem garantido de facto
a dissuasdo que, por sua vez, tem evitado a guerra nuclear. Embora nio tenha evitado as
restantes guerras.

Basta dizer que o nimero de vitimas desde que se inventaram as armas nucleares até
hoje, j4 ultrapassou em muito, os niimeros da II Guerra Mundial. O conflito mais mortifero
até hoje ocorrido em 7.000 anos de Histéria.

A MAD s6 terd hipétese de deixar de existir se todos os paises que possuem armas
nucleares se disponham a abdicar delas faseadamente através de um compromisso assumido
e, seguramente, muito dificil de supervisar.

E, ainda, se fosse possivel garantir, que mais nenhuma unidade politica quisesse obter
essa capacidade o que por mais que se pudesse melhorar o tratado de nio proliferacio de
armas nucleares, seria muito dificil de conseguir.

Até agora tém andado a brincar ao “gato e ao rato”, vendo como poderiam ultrapassar
— se uns aos outros (ou um ao outro...), em termos de ver quem obteria uma eventual van-
tagem no Ambito da melhoria e diversificagio das armas ofensivas e defensivas e, por outro
lado, retaliando no cumprimento dos acordos de limitacio ou redugio de armas, face ao
comportamento do outro.

A MAD nio ¢ s6 um mal por causa do perigo que encerra, mas também pelo custo que
tem. A quantidade de esforco, junto com as somas astronémicas em dinheiro — e também em
matérias-primas — que se tém gasto em construir (e destruir!) tamanho arsenal daria, certamente,

para erradicar toda a pobreza da Terra e a aumentar a qualidade de vida em todo o planeta...
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Ora nao se vislumbra qualquer indicio ou sinal que tal possa vir a ocorrer.

E jd se anda a tentar limitar o uso de armas, pelo menos, desde o Segundo Concilio de
Latrao, em Abril de 1139, quando se pretendeu interditar o uso da “Funda”, do “Arco” e da
“Besta”, entre cristos...

Os cerca de 2000 testes e demonstragdes nucleares jd realizados, até hoje, onde enge-
nhos nucleares foram detonados, sao uma prova insofismdvel de tal ideia.

Bem como a provével existéncia, actualmente, cerca de 17 mil ogivas nucleares, sendo que
4300 delas estao operacionais, segundo estimativas de 2012, da Federagio de Cientistas Americanos.

Ora nio existindo confianca nunca se poderd estabelecer uma base estdvel que leve
a0 desaparecimento das armas nucleares (o que teria de ser alargado aos arsenais quimicos e
biolégicos), e ao subsequente desaparecimento da MAD.

O que levard, um dia, ao desaparecimento das guerras serd a erradicacdo das suas causas,
0 que exige a mudanca da natureza humana. As armas s3o apenas um instrumento da mesma.

Por isso a MAD arrisca-se a subsistir por muitos e bons anos, sob formas variadas e
alargando -se a outros paises e no s6 aos agora “cldssicos”, URSS/Federagao Russa e EUA.

Manter a dissuasio ao mais baixo nivel possivel seria entdo, um objectivo importante.

De notar que em toda esta fundamental questao a ONU tem-se mantido quase sempre
a margem do que se tem passado, sendo as negociagoes quase sempre no Ambito bilateral.

O que demonstra a sua quase irrelevincia.

Nio querendo matar a Esperanca é necessdrio ir renovando os esfor¢os para um mundo
melhor e mais pacifico, mas sem deixar de ter os pés bem assentes na Terra. Pois a Terra, ndo
¢ o Céu.

E talvez nao fosse pior meditarmos neste pensamento de um autor desconhecido:

“Fala-se tanto na necessidade de deixar um planeta melhor para os nossos filhos, e as

vezes esquece-se da urgéncia de deixarmos filhos melhores para o nosso planeta”.

FECHO

“Em Politica, nada acontece por acaso. Cada vez que
um acontecimento surge, podemos estar certos de
que foi previsto para ser levado a cabo dessa maneira”.

Franklin D. Roosevelt
(Presidente dos EUA, de 1933 a 1945)

Quando a Administracdo Trump tomou posse, entendeu que o controlo das armas
nucleares e respectivos tratados, era uma coisa do passado e algo irrelevante, dado que o
mundo se tornara multipolar e, portanto, qualquer acordo nao podia ser negociado, apenas
entre os Estados Unidos e a Russia, como tinha sido anteriormente. Deste modo, o Presidente

Trump retirou os EUA, em 2019, do Tratado das Forcas Nucleares de Alcance Intermédio
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(INF), que ambos os paises se acusavam mutuamente de violarem e, no ano seguinte, retirou-
-se do Tratado “Open Skys”, de 2002, que permitia a vigildncia aérea das instalagoes militares,
que era feita nos dltimos tempos a base de satélites.

O Tratado “New Start”- assinado, em 8 de Abril de 2010, pelos presidentes Obama e
Medvedev, tornou-se efectivo, em 5 de Fevereiro de 2011 - era pois o tnico em vigor, mas a
nova administracio americana nio via grande interesse em prolongi-lo (terminava em 2021),
dado que a URSS estava empenhada em contornd-lo com o fabrico de novas armas e siste-
mas de lancamento, de que se destaca o missil intercontinental “RS - 28 Sarmat” (cédigo
NATO “Satan II”), de que se fez em 20 de Abril deste ano um teste de langamento; o missil
hipersénico “Skyfall”; um novo missil de cruzeiro com propulsao nuclear e o “Poseidon”, um
torpedo, de grande alcance, também de propulsio nuclear.’

Para além disso, a Casa Branca entendia que qualquer acordo com a Rdssia em nada
obstava ao répido crescimento nuclear da China, cujo arsenal nuclear se estimava possuisse
cerca de 300 a 350 ogivas nucleares (com 20 silos de langamento), mas que se prevé estar a
crescer para as 1000 ogivas, nimero a atingir antes do fim da década, segundo estimativas do
Pentdgono. A China desenvolveu, entretanto, um potente missil intercontinental, o DF-41
(entre outras armas) e construiu dois enormes campos de lancamento, na sua regido desértica
do interior, em Yumen e Hami. !¢

Trump abandonou a presidéncia sem que a Russia e a China acordassem em negociar
um tratado a trés.

Por outro lado, o acordo com a Coreia do Norte, também acabou por falhar. E até o
acordo obtido com o Irdo, em 2015, sobre a nio proliferagio das armas nucleares para aquele
pais, foi abandonado pelos EUA, em 2018.

15 RS-28 “Sarmat” é um missil intercontinental pesado (208,5 toneladas), 35.5 metros de comprimento e trés
de largura, que usa combustivel liquido e tem 18.000 km de alcance. Possui guiamento inercial, "Glonass", astro
inertial. Possui capacidade MIRV (10 a 15 ogivas); um nimero nio especificado de HGVS (“advanced hyper-
s6nic glide vehicles”) e contra-medidas electrénicas contra misseis anti-balisticos; ou uma combinagio destes).

Os misseis hipersonicos sio capazes de mudar de rumo e altitude a velocidades muito altas, que podem ultrapassar
muitas vezes a velocidade do som. Entre estes existe o missil “Kinjal”, que tem um alcance de 1.000 a 2.000
quilémetros e podem equipar os cagas Mig 31. Foi reportado (mas deve carecer de confirmagio), que o missil
“Avangard”, testado em Dezembro de 2018, atingiu mach 27 (!) e acertou num alvo a 6.000 km de distancia.

O “Poseidon” é um torpedo (hd quem lhe chame “drone submarino”), que se pode deslocar a mais de mil
metros de profundidade, a uma velocidade de 60 a 70 nés, com alcance ilimitado e de dificil detecgao. Os
testes operacionais ocorreram em 2020.

Outras armas referidas mas ainda nio referenciadas operacionalmente, sio o sistema laser de combate
“Peresvet”, cujas caracteristicas se mantém secretas, o mesmo acontecendo com o missil de cruzeiro
“Burevestnik” (o pdssaro) e o missil hipersénico “Zircon”, destinado a atacar alvos terrestres e navais, voando
amach 9, e cujos testes ocorreram em 2021.

16 Cada complexo referido tem cerca de 800 Km2, tendo sido referenciados até 119 silos, s6 no primeiro. O
missil DF-41 vem substituir os misseis DF-5, introduzidos nos anos 80 e ainda com combustivel liquido, j&
obsoletos.
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A administra¢io Biden entendeu, porém, acordar na extensio do Tratado “New Start”
por mais cinco anos, até 2026, com a racional de que tal permitia comprar mais tempo para se
atingir o desejado acordo trilateral. Tudo isto acabou por cair por terra com o inicio da guerra
entre a Russia e a UcrAnia e a aparente convergéncia de interesses, entre Pequim e Moscovo,
depois dos respectivos lideres terem se encontrado na capital chinesa no dia dos Jogos Olim-
picos de Inverno, em 4 de Fevereiro de 2022.

A “ordem” nuclear mundial veio ainda a ser posta em causa depois do presidente Putin
nio ter descartado a possibilidade do uso de armas nucleares tdcticas de fraca poténcia; ter
colocado as suas forcas nucleares estratégicas em estado de alerta e dado a entender (jun-
tamente com o seu Ministro dos Negécios Estrangeiros Serguei Lavrov) que uma escalada
nuclear nao era uma opgio a descartar.

A nova doutrina de Putin pode ser tida como a de “escalar” para a seguir desanuviar,
mas nao deixa de ser perigosa. A “ordem nuclear” existente tinha permitido a dissuasio o
aproveitamento da energia nuclear para fins civis, sobretudo no 4mbito da produgio de ener-
gia eléctrica e na medicina; permitia ainda controlar o uso das armas nucleares e refrear outros
paises de se juntar ao “clube”.

No encontro em Genebra, em 16 de Junho de 2021, entre os presidentes Biden e Putin,
o primeiro procurou um entendimento estdvel e previsivel com a Russia no futuro, mesmo
tendo em conta as divergéncias existentes.

A extensdo do Tratado “New Start” também se enquadra neste 4mbito, tratado que
prevé que o nimero de ogivas nucleares de ambos os paises, ndo ultrapasse as 1.550. Neste
espirito parecia caminhar também a Federagio Russa, quando no inicio deste ano os prin-
cipais paises possuidores de armas nucleares (EUA, Russia, China, Gri-Bretanha e Franca),
assinaram uma declaracio dizendo que “uma guerra nuclear nio pode ser ganha e nunca
deve ocorrer”.

Lavrov, numa entrevista dada a 25 de Abril, afirmou que foi a Russia quem fez pressao
para que a declaracio fosse feita e que tal ndo era mais do que uma reafirmagio do que tinha
sido feito pelos Presidente Reagan e Gorbachev, em 1987. E acrescentou que j4 tinha havido
dois encontros negociais com os EUA para o futuro do “New Start”, ap6s 2026, mas que
aquele pais tinha cancelado todos os contactos depois de Fevereiro de 2022. Considerava
assim Lavrov, que o risco de uma guerra nuclear era agora elevado.

Esta retdrica foi classificada por Biden como irresponsdvel.

Os ataques a instalagoes nucleares de ambito civil, na Ucrinia também nio indiciam
nada de bom e podem vir a causar danos indirectos na exporta¢io de tecnologia nuclear russa,
um dos seus mais importantes activos.

Enfim, podemos estar na iminéncia do surgimento de uma nova Guerra — Fria; de
uma nova corrida aos armamentos (s6 os EUA prevéem gastar 1.7 trilides de délares nos
préximos 30 anos, afim de modernizar a sua trfade nuclear); do aumento da instabilidade

e da eclosao de crises envolvendo armas nucleares, que terdo de ser geridas com pingas — e
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serdo seguramente mais complexas do que a crise de Cuba, em 1962 — de modo a que, um
acidente; um erro de cdlculo, ou a existéncia de uma situagio de “nio saida” (para jd nio

referir a eventual existéncia de um louco que seja insensivel 4s consequéncias), possa pro-
« 2>
vocar um “Armagedao” nuclear.

E nio hd inocentes em todo este processo.
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SESSAO CULTURAL CONJUNTA
COM A ACADEMIA NACIONAL DE BELAS ARTES

Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 14 de junho

Senhora Professora Natdlia Correia Guedes, mui ilustre Presidente da Academia Nacional
de Belas Artes.

Com praticamente um ano de diferenca relativamente a nossa tiltima sessio conjunta,
aqui estamos de novo neste encontro de ciéncia, arte e amizade para debatermos um tema de
interesse comum.

Mais uma vez a sessdo se realiza nas instalagoes da Academia de Marinha, mas desta vez
por direito préprio. A senhora Professora sabe bem como estamos sempre disponiveis para
a receber. Mas, também quero que saiba que foi com alegria que soubemos que as obras de
melhoramentos da sua Academia terminario em breve para que se possa, ji no préximo ano,
praticar a tao desejada alternincia.

Pena temos que, apesar de todo 0 empenho e determinagio que colocou e continua a
colocar em conseguir a expansao da drea que a Academia de Belas Artes hoje ocupa, continue
a deparar com uma barreira de falta de vontades em decidir em funcio do mérito da alter-
nativa por si proposta para que a ocupagdo de um significativo espaco anexo seja atribuida a
Academia Nacional de Belas Artes, num claro apoio e reconhecimento da importincia das

artes e do seu papel na cultura nacional.

Senhores académicos, senhores convidados, sejam bem-vindos.

O reinado de D. Manuel I foi um tempo de grandes viagens e descobertas, da edificagio
e expansio do império portugués no oriente, da chegada 2 India e ao Brasil, e do inicio de
contactos com terras tdo distantes e quase miticas como a China.

A Lisboa, centro nevrdlgico desta empresa, chegavam gentes e produtos de toda a espé-
cie que deixaram a sua marca duradoura na memoria e cultura europeia através das grandes
embaixadas promovidas pelo monarca, em particular, aquela enviada a Ledo X em 1514.

O reinado do mais «venturoso» dos reis portugueses mantém-se no imagindrio coletivo
como uma altura singular para o nosso pafs, como um momento de afirmagio, conquista,
navegacio e riqueza. E essa riqueza marcou-se em vdrios planos, fazendo com que Garcia de
Resende visse o reino renovar.

Essa renovagdo, tocou a maioria dos aspetos e vivéncias do reino, mas aquele que

nos retine aqui hoje, e possivelmente aquele que mais ajuda a perpetuar este reinado no
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imagindrio nacional, é a extraordindria produgio artistica que resultou deste singular
momento no tempo.

Da pintura 2 escultura, da iluminura 2 literatura, sio vdrias as obras que marcam este
periodo, revestindo-se na sua maioria de cargas simbélicas importantes, partes integrantes da
visdo de um monarca que se projetava como universal, e que como tal queria ser percecionado.

Mas foi talvez no patriménio arquiteténico que o reinado de D. Manuel deixou as suas
maiores marcas, legando-nos um estilo de construgio distintamente portugués, que incor-
pora novamente os simbolos do universalismo manuelino, bem como os elementos mariti-
mos que fizeram esse sonho parecer possivel.

Neste estilo foram erguidas as mais distintas obras, desde aquelas destinadas ao culto,
a marcar o poder do monarca nas localidades, ou mesmo aquelas destinadas a defesa militar
do reino, pontuando todo o territdrio nacional continental e insular, e mesmo no Além-Mar.

Evocando nio s6 os 500 anos passados da morte deste monarca, mas também esta
unido entre a arte e 0 mar, esta sessao procura assim honrar essas duas realidades: 0 Mar, que
permitiu a D. Manuel a afirmacio e projecao da sua gléria e visdo; e a Arte, veiculo dessa
projecao e cristalizagao da gléria.

Mas ¢ tempo de deixar falar sobre o tema que hoje aqui nos trouxe aqueles que o estu-

daram, jd o praticaram, ainda o praticam ou o ensinam. Vamos ouvi-los.

Academia de Marinha, Lisboa, em 14 de junho de 2022
O Presidente

Francisco Vidal Abreu, Almirante

308
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DE OUTRAS TERRAS E OUTROS MARES

Comunicagio apresentada pela Académica
Ana Paula Avelar', em 14 de junho

Sendo D. Manuel, um dos Principes, e Monarcas do nosso Renascimento esta andlise
centra-se naqueles que foram os processos de constru¢io de uma imagem de governante e da
construgio de um império, pois apesar de ter falecido em 1521,logo os seus contemporineos
se debrugaram sobre o seu legado. Neste grupo pontuam figuras como D. Jerénimo Osério
ou S4 de Miranda®. Contrapunha-se 4 imagem de D. Manuel a do seu antecessor D. Jodo II,
defendendo os partiddrios joaninos®, que este se pautara pelo rigor, contra os que advogavam
como a “fortuna” protegera 0 monarca e como esta se poderia ou nio refletir nos seus vassa-
los, especulando-se sobre como os povos poderiam aproveitar a sorte de quem os governa, ou
serem atingidos pelos seus reveses*.

Mas recuemos exatamente ao nascimento de D. Manuel, na vila de Alcochete a 31 de
maio de 1469 e recorde-se que, na altura, ele nao estava destinado a subir ao trono. Todavia,
quando em 1491 morreu o principe herdeiro D. Afonso e a sucessdo passou para os herdeiros
de D. Fernando, duque de Viseu, que morrera em 1470, D. Manuel era, entio, o tnico filho
vario ainda vivo deste infante. E certo que D. Jodo II tinha um filho ilegitimo, D. Jorge, mes-
tre da Ordem de Santiago de Espada’, que defendia uma estratégia atldntico mercantil e que
tentara junto da Santa Sé a sua legitimagio, a qual no se efetivaria, sendo, alids, manifesta a
resisténcia de sua esposa e prima D. Leonor, irma de D. Manuel a tal designio.

Ainda que nio seja objecto desta reflexdo desenvolver os diferentes desaires sofridos
pelos cinco irmios mais velhos de D. Manuel ou as vicissitudes porque passou o ducado de
Viseu, importa assinalar o ano de 1484, quando D. Joao II investe D. Manuel no Ducado
de Beja, sendo ele jé o chefe da casa de Viseu. Nessa altura o monarca dd-lhe como emblema
a esfera armilar com a divisa espera, a qual corporizava um duplo significado o de “espera” e

“Esfera”. Como Damiio de Géis sinaliza na sua crénica sobre o Felicissimo Rei D. Manuel,

! Professora Associada com Agregacao da Universidade Aberta. Investigadora Integrada do CHAM-Centro de
Humanidades. Investigadora Associada do CH e CEC da FLUL. avelar@netcabo.pt

2 Cf. VASCONCELQS, Carolina Michaelis de (ed.) — Poesias de Francisco de S4 de Miranda, p. 204.

3 Refira-se que a citada carta a D. Jodo III terd sido escrita em 1530 e nela sdo referem-se estas duas faccoes.
4 MACEDO, Jorges Borges de. Damido de Géis et 'Historiographie Portugaise,p. 76.

> THOMAZ, Luis Filipe F. R. —A Expansio Portuguesa —Um Prisma de muitas Faces, p. 97
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a esfera era a forma escolhida pelos matemdticos para representar “toda a mdquina do Céu

e da terra™. Atente-se como no projecto de concerto e copia do scriptorium régio manuelino

a esfera pontua marcando um reinado e a imagem de um monarca, como acontece, por

exemplo, nesta portada do livro 5 de Odiana, Leitura Nova, pairando sobre uma paisagem

campestre ladeadas por figuras angelicais.

Fig. 1 - Portada do livro 5 de Odiana, leitura Nova 7

Mas regressemos a 1484, a entrega da divisa “esfera”, ainda que s6 em 1491 se colocaria
g q

a questdo da sucessio ao trono de Portugal e de como prosseguiriam as politicas expansionis-

tas. Refira igualmente que, apesar de, em Alcdcovas, a 29 de setembro de 1495, D. Joao II ter

ditado, aquele que seria o seu derradeiro testamento, nomeando
D. Manuel como seu herdeiro, este documento sé teria a validade
de um ano. Todavia, cerca de um més depoisa 25 de outubro, D.
Jodo 11, nas palavras de um dos seus cronistas, Garcia de Resende:
“sem pai, nem mie. Sem filho, nem filha, sem irmao, nem irma,
e ainda com muitos poucos, fora de Portugal, no reino do algarve
em Alvor muito pequeno lugar.”®D. Manuel acompanhava sua
prima, a rainha-consorte em Alcdcer do Sal, sendo a 27de outubro
aclamado Rei.

A esfera, a coroa e o ceptro sao os signos que servem a ima-
gem de um monarca, por isso, importa assinalar como numa cépia

iluminada, datada de inicios do século XVI' e cuja iluminura

¢ GOIS, Damiio de — Crénica do Felicissimo Rei D. Manuel, I, p- 12

Fig. 2 - Rui de Pina a sua Cré-
nica de D. Jodo Il a D. Manuel *

7 Estd disponivel em https://antt.dglab.gov.pt/wp-content/uploads/sites/17/2021/12/D-Manuel-Leitura-

-Nova-v2.pdf [Consultado em 23-01-2024]
8 RESENDE, Garcia de - Crénica de dom Joao II e Miscelanea ,p.289.

? Disponivel em https://digitarq.arquivos.pt/viewer?id=4162615 [consultado a 23-01-2024]

10 Cf. Tesouros da torre do Tombo... p. 250
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acompanha o prélogo da Crdnica de D. Joio II, de Rui de Pina,'' se expdem esses signos e se
revela através da postura, expressio facial e posigio hierdtica de D. Manuel, a sua Majestade

Régia. Recorde-se que o cronista terminara a escrita desta crénica em 1504.

Fig - 3 Armas e empresa de D. Jodo II 12

A imagem do rei D. Manuel legitima-se pela palavra e pela representacio do cronista,
que deposita nas régias mios do monarca a crénica sobre a vida do seu antecessor e as armas
e empresa joaninos sinalizam emblematicamente a marca de um rigoroso governo pela lei e
pela grei. As duas imagens, a do venturoso rei, D. Manuel [fig.2], e a do “Perfeito Principe”
[fig.3] plasmam-se nestas simbdlicas figuracoes régias.

Logo no ano de 1495, a atengao do Venturoso debruga-se sobre o espago extra-europeu,
nomeadamente sobre as pragas que Portugal detinha no norte de Africa, ainda que deva ser
referido que os primeiros esfor¢os governativos se tenham voltado para o controlo do poder
régio, nomeadamente tomando a decisdo de se proceder a reforma dos forais no sentido de
reformar a vida administrativa, procurando uniformizar as questdes que se prendiam com os
sistemnas fiscais'>. D. Manuel continuaria o propésito de prosseguir a expansio ocenica, ele
que era mestre da Ordem de Cristo.

Continuando a estratégia politica joanina de consolidar a hegemonia oceinica ibérica
conseguida através do tratado de Tordesilhas, D, Manuel casa-se com a que fora noiva do
falecido principe D. Afonso, D. Isabel, filha dos reis catélicos, cujos esponsais se realizam a
30 de setembro de 1497, apés D. Manuel ter acedido 4 expulsio da comunidade judaica de
Portugal, ainda que o monarca tenha compulsivamente convertido os seus membros de modo
a minorar os efeitos econdémicos da sua expulsio. A morte de D. Jodo de Trastimara leva a que

D. Manuel e D. Isabel fossem jurados herdeiros ao trono dos Reis Catélicos (1498). Desta

"' Cf. Disponivel em https://digitarg.arquivos.pt/viewer?id=4162615. Recorde-se que o cronista terminara a
crénica de D. Jodo I em 1504.

12 Cf. Disponivel em https://digitarq.arquivos.pt/viewer?id=4162615 [consultado a 24-01-2024]
13 Cf. COSTA, Jodo Paulo Oliveira e — D. Manuel I, p. 109
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uniio nasceu prematuramente o principe Miguel da Paz que, por morte de sua mie, ocorrida
durante o parto, seria jurado como herdeiro s coroas ibéricas. Desde 1499, momento em
que as cortes portuguesas o reconhecem como sucessor ao trono, até 19 de Julho de 1500,
dia da sua morte, D. Miguel seria o herdeiro das coroas de Portugal, Castela, Ledo, Aragio e
Sicilia. Contudo, e apesar desta possivel uniao dindstica, Portugal guardaria moeda prépria e
administrago auténoma, pois s6 portugueses poderiam ser nomeados'“.

O estreitamento da alianga ibérica continuaria a ser forjado através do casamento do
Venturoso como a infanta D. Maria (n.1482) a 30 de Outubro de 1500. D. Manuel debatia-
-se entdo com uma dupla responsabilidade, a organizagio do comércio “das Indias”, garan-
tindo a rota do cabo, e a necessidade de assegurar a hegemonia no Atlantico—africano. Afas-
tado da sucessdo directa aos tronos de Castela, Ledo, Aragio e Sicilia, pois D. Maria nio seria
herdeira ao trono de seus pais, D. Manuel regressa a uma posicao de neutralidade no contexto
peninsular, reforcando a sua posicio junto da Santa Sé. Todavia, para D. Manuel o seu impé-
rio ¢ forjado numa matriz messiinica. Este era o monarca que acreditava estar predestinado a
reformar a Igreja e a instaurar o império cristdo universal sobre a Terra.

Com efeito, a navegagio dos oceanos permitiria a Portugal exercer um dominio do
mundo extra-europeu, que conduziria ao conhecimento da esfera e é apés o regresso de Vasco
da Gama em 1499 que ao titulo de Rei de Portugal e dos Algarves de Aquém e de Além-Mar em
Africa, Senhor da Guiné D. Manuel agregaria e da Conquista, Navegagio e Comércio da Etidpia,
Ardbia, Pérsia e India, titulagio que seria usadas pelos monarcas portugueses até 1910.

Nio ¢ fortuito o facto de um dos cronistas da expansio portuguesa, Ferndo Lopes de
Castanheda, na reimpressio do seu primeiro livro da Histéria do Descobrimento e Conquista
da India pelos Portugueses, em 1554, isto é 3 anos depois a primeira impressio, entre as alte-
ragdes introduzidas, encontrar-se, para além de, no primeiro capitulo se evidenciar o papel
de D. Manuel na preparagio da viagem de Vasco da Gama, o relato da chegada a Portugal se
subdividir em dois, introduzindo-se um capitulo onde se descreve a profecia Sibilia Cumea

relativamente 4 descoberta da India:

E quado el Rey dom Manuel vio o que dizido ficou muyto espantado com todos os de sua
corte, & ouue sobrisso diversos pareceres, porque hils ho crido outros dizido que por nhil
modo podia ser, & que aquilo erdo gentilidades a que nao se devia de dar nhii credito. E
estando a cousa assi em duvida, dizem que chegou Nicolau coelho que a desfez com a nova
que deu do descobrimento da India. E foy a profecia avida por verdadeyra: & como quer
que os Portugueses sabem melhor pelejar que gragear antiguidades, nio ouve que fizesse
mais caso daquela (...) '°

Y THOMAZ, Luis Filipe E R. —-A Expansao Portuguesa —Um Prisma de muitas Faces, p.99.
5 Jbidem, p. 23.

16 CASTANHEDA, Fernio Lopes de — Histéria dos Descobrimentos e Conquista da India pelos Portu-
gueses, [,p.71
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Fernao Lopes de Castanheda, que desempenharia o lugar de bedel na universidade de
Coimbra apés ter passado cerca de dez anos na India'” convoca Rui de Pina como o cronista que,
a mando do seu rei, D. Manuel, tirou em linguagem'® os quatro versos que teriam aparecido
numa inscri¢io romana, numa praia em Sintra, a praia das magas. Para uns, tais inscrigoes teriam
aparecido em 1505, para outros, assim que Nicolau Coelho dera as novas da viagem de Vasco da
Gama ao monarca, elas teriam sido descobertas. A inscri¢do latina proclamaria, na tradugio por-
tuguesa, a profecia de Sibila relativamente aos do ocidente, afirmando que serdo revoltas as pedras
com as letras direitas e em ordem, quando tu ocidente vires as riquezas do Oriente. O Ganges, Indo ¢ 0

Téjo serd cousa maravilhosa de ver, trocando cada um com o outro suas mercadorias.”

Fig.4 - Retrato de um Jacopo de Strada, por Ticiano (1567-1568) éleo sobre tela,

125 cm x 95 cm, Kunsthistorisches Museum, Viena e fronstipios das suas obras

Este cronista serviu-se da obra Jacopo Strada, Epitomen Thesauri antiquitatum, publicada
em Lyon, no ano de 1553%'. J4 antes, em 1534, Petrus Apianus em parceria com Bartolomeus
Amantius publicada, em Ingolstadt as suas [nscriptiones sacrosanctae vetustatis, non illae quidem
romanae, sed totius fere orbis, onde aparecem profecias de Sibilia Cumea. Seja por via directa,
isto ¢, usando Apiano, seja por via palimpséstica, usando Strada, a invocagio de Sibila Cumea
traduz o cardcter profético de que participaria a imagem régia de D. Manuel.

Mas regresse-se a0 modo como D. Manuel expande a sua Conguista, Navegagio e
Comércio da Etidpia, Ardbia, Pérsia e India, sem descurar a presenga em Africa. As noticias
que o monarca recebe tanto sobre a primeira viagem de Vasco da Gama, como de Gaspar da

India reforcam a ideia de uma intensa presenca de cristaos na Peninsula Hindust4nica. No

17 Cf. AVELAR, Ana Paula — Fernao Lopes de Castanheda,], p.261

8 Tbidem .

Y Ibidem, 1, pp.71-72.

2 Disponivel em https://fr.m.wikipedia.org/ [consultado em 24-01-2024]

2 Cf. AVELAR, Ana Paula Menino - Fernio Lopes de Castanheda-Historiador dos portugueses na India
ou cronista do governo de Nuno da Cunha?, pp. 83-84

313



ANA PAULA AVELAR

primeiro caso, essa convicgio advém do facto de o préprio Vasco da Gama orar num templo
hindu, tendo os portugueses confundido a representacio da deusa Kali com a Virgem Maria.
No segundo caso, Gaspar da India, um judeu que servira Adil-Shah, o sultio de Bijapur,
como convertido ao Islao e que fora enviado a Portugal®, colocando-se ao servigo dos por-
tugueses, escreveria a0 monarca, afirmando como os cristdos indianos poderiam integrar as
forgas cristas, lutando contra a presenga maometana.

E certo que serd a viagem de Pedro Alvares Cabral (1500-1501) e a chegada de uma
importante carga de especiarias que levaria Veneza a antever o perigo que poderia suscitar o
comércio portugués para a rota do Levante. Tanto a comunidade florentina como genovesa,
presentes em Lisboa, visavam superar a Serenissima Repriblica. Contudo, D. Manuel nio dei-
xou de, em 1501, enviar um contingente portugués para defender a presenca veneziana em
Moreia (Peloponeso) que estava ameagada pelos otomanos®. Saliente-se que: “ Desde 1480,
quando for¢as otomanas tinham ocupado e saqueado a cidade de Otranto, na costa de Puglia,
em Itdlia, a marinha turca, apoiada pelos piratas da costa da Barbaria, cruzava o Leste ¢ o Sul
do Mediterrineo, criando uma atmosfera de alarme quase constante.”*

O reforgo da presenca de D. Manuel junto da Santa Sé nio fora descurado e o conflito
veneziano — otomano, que se iniciara em 1499, vai de certo modo permitir a Lisboa forta-
lecer a sua presenca. Na sombra das negociagées conducentes a0 matriménio com a infanta
D. Maria estaria a intervengio conjunta de Portugal e dos reis catélicos em Marrocos, mais
precisamente a invasio de Fez, o desviar das atencoes para a intervengdo em Corfu, seria
menos custosa a Portugal. Recorde-se que a frota que sai de Belém a 15 de junho de 1501sob
s ordens de D. Jodo de Meneses, o conde de Tarouca era composta por 8 naus e 22 caravelas
e tinha por missio tomar Mers-al Quibir um porto situado perto de Ourio. Pretendia-se
dominar a passagem até ao Egipto e depois a Palestina, o que nio aconteceria.

Atente-se no facto de durante o seu reinado D. Manuel ter defendido e expandido a
presenca portuguesa em Marrocos, mantendo e conquistando todo um conjunto de fortalezas
que vio desde Ceuta (1415), Alcdcer-Ceguer (1458), Tanger (1471), Arzila (1471), Azamor
(1497), Mazagio (1486), Safim (1508), Mogador (1506), Aguz (1506), e Santa Cruz do
Cabo de Gué(1505), conseguindo igualmente dreas de influéncia como o protectorado das
cabilas de Duquela (Dukkala) e Abba. O avanco sistemdtico no Marrocos meridional d4-se
a partir de 1505 e o prdprio Tratado de Sintra (1509) é firmado com o objectivo de definir
os limites de actuagio das coroas portuguesa e castelhana no palco africano. Os portugueses

procuravam garantir a faixa atlintica, enquanto Fernando de Aragio avancava ao longo da

> AUBIN, Jean -Le Latin et ’Astrolabe — Recherches sur le Portugal de la Renaissance, son Expansion
en Asie et les Relations Internationales,p,285

23 Sobre a evolugio da ac¢io otomana. Cf. AGOSTON, Gabor — O império Otomano e a conquista da
Europa, pp. 112-117.

% PAGDEN, Anthony- Mundos em Guerra. 2500 anos de conflito entre Ocidente e Oriente, p. 263
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faixa magrebina. Nao foram raras as disputas diplomdticas em torno dos direitos que uma e
outra coroa procuravam reclamar naquele espago.

Mas regresse-se a accio portuguesa em Corfu para sinalizar aquela que vai ser a forca
portuguesa. Apesar de as embarcagdes portuguesas serem vistas pelos venezianos como de
fraca tonelagem, é-lhes reconhecida uma extraordindria capacidade de fogo ». Essa capa-
cidade de fogo ¢ o instrumento que permite manter o dominio oceinico, pois o eficaz uso
das pecas de artilharia, nomeadamente o bom desempenho dos artilheiros, que permitiam
sucessivos disparos, conduz ao sucesso portugués, nomeadamente no palco asidtico, e muito
em particular no Indico, onde em 1501, apesar da declarada hostilidade de Calecute 4 pre-
senga portuguesa, tendo a feitoria portuguesa sido atacada, e Cabral bombardeado a cidade, o
acolhimento do rei de Cochim permitiu o j4 referido regresso da armada cabralina a Portugal
com uma significativa carga de especiaria. Entretanto tanto Cananor como Couldo negocia-
riam com Portugal o que significou o inicio de formagio de uma rede de pontos de apoio a
presenga portuguesa, tecendo-se o dominio portugués, nas costas do Hindustéo.

A armada de Vasco da Gama (1502-1503) deixou no Indico uma pequena frota para pro-
teger as forcas portuguesas e bloquear a passagem do Mar Vermelho de modo a estrangular a
chegada de especiarias a0 Egipto e aos circuitos primordialmente venezianos. E igualmente desta
altura (1503) a introdugio de carrazes, ou salvo-condutos, os quais permitiam a coroa portuguesa
um controlo efectivo do comércio que se ia praticando. Mas a consolidagio de uma presenca, ¢ o
auferir de melhores condi¢cdes econdémicas no dominio dos entrepostos portugueses no Malabar
desenvolve-se através da implementacio de um sistema de fortificagées, replicando-se a estratégia
de ocupacio que Portugal praticava em Marrocos, i.e., a distribui¢io estratégica de, como salienta
Luis Filipe Thomaz, “(...) pequenos enclaves fortificados separados por grandes extensdes de ter-
ritérico neutro ou inimigo™. Esta reutilizagio de um modelo de conquista e ocupagio anterior
demonstra como para D. Manuel, o império é um sistema orginico que se vai desenvolvendo
articuladamente, pois perante a ameaga 2 presenca portuguesa, a resposta foi desde a armada de
1503-1504, a de Afonso e Francisco e Albuquerque, se edificar uma fortificacio de madeira “o
castelo Manuel” 4 entrada do porto de Cochim.

Em 1505 e devido a crescente ameaca turco-mameluca D. Manuel envia, tendo em atengio
a correlacio de forcas do seu conselho régio, um vice-rei, com poderes para coordenar as forgas
militares e consolidar a presenca portuguesa. O escolhido foi D. Francisco de Almeida, filho do
conde de Abrantes e muito préximo de D. Jorge de Lencastre, o filho ilegitimo de D. Jodo II.
Nao cabe nesta reflexdo desenvolver as estratégias conjunturais que vio sendo desenvolvidas pelos
sucessivos governos da India, nem os contextos clientelares que se vao desenvolvendo ao longo do

reinado de D. Manuel, limitar-me-ei a assinalar linhas de for¢a de como se edificou uma presenga,

» Cf. AUBIN, Jean- Le Latin et ’Astrolabe — Recherches sur le Portugal de la Renaissance, son Expan-
sion en Asie et les Relations Internationales, p.143.

2 THOMAZ, Luis Filipe E R. —A Expansao Portuguesa —Um Prisma de muitas Faces, p.109.
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noutros terras, as extra-europeias, nomeadamente as asidticas, e noutros mares e oceanos. Assim,
refira-se que logo no primeiro vice-reinado foram edificadas um conjunto de fortalezas em Sofala,
Mogambique, Quiloa, Socotord, Angediva, Cananor e Couldo e que perante a ameaca conjunta
das forcas mamelucas-otomanas, de Cambaia e Calecute, D. Lourengo de Almeida é derrotado em
Chaul (1508), af perecendo. Ele deixara-se surpreender na barra desta praga pelas forcas conjuntas
de Malik Ayaz, governador de Diu, ¢ o almirante mameluco, Husayan al-Kurdi”’. No entanto
a vitéria de Diu conseguida por D. Francisco de Almeida em 1509: “assegurou aos portugue-
ses, durante quase um século, o dominio absoluto do oceano Indico™ . Este acontecimento e a
derrota da frota egipcia no golfo d’Ayas, pelos cavaleiros da Ordem dos Hospitaldrios, sediados
em Rodes retardou significativamente a formagio de uma nova armada no mar Vermelho, assim
como o “regime mameluco ficou profundamente dependente do império Otomano™. Este atraso
na resposta 4 ameaca portuguesa foi permitindo um alargamento da escala de fixagio portuguesa
e uma sedimentagio da sua presenca.

Afonso de Albuquerque, que j4 servira durante o vice-reinado de Francisco de Albuquer-
que como capitdo-mor da costa da Ardbia e que tinha colocado sob protectorado portugués
Ormuz, vai desenvolver como governador da India toda uma série de conquistas que visam
fortalecer a rede de enclaves estratégicos: Em 1510 toma Goa® e em 1511 conquista Malaca,
dominando a chave de comércio entre o Indico e o Extremo-Oriente. E exactamente desta praga

que sdo enviadas as expedi-

¢bes comerciais a Banda e i
Maluco, ai procurando os
espagos origindrios da noz de
moscada e do cravo-da-india,
seguindo igualmente as pri-
meiras embaixadas para Java,
China, Sidjo e Pegu. A par
destas incursées pelo Extremo
Oriente, visava-se fechar /

controlar Adem, ainda que

nio tenha sido possivel con-

quistar esta praga. Fig. 5 - Adem nas Lendas da India de Gaspar Correia *'

¥ Cf. AUBIN, Jean- Le Latin et P’Astrolabe — Recherches sur le Portugal de la Renaissance, son Expan-
sion en Asie et les Relations Internationales, p. 366.

2 MONTEIRO, Armando da Silva Saturnino- Poder naval a escala planetdria 1139-1521, p.283.

» AUBIN, Jean- Le Latin et ’Astrolabe — Recherches sur le Portugal de la Renaissance, son Expansion
en Asie et les Relations Internationales, p. 366

% Cf. GARCIA, José¢ Manuel — O Terrivel . A Grande Biografia de Afonso de Albuquerque, p. 209.
3! Disponivel em File:Assault on Aden.jpg - Wikipedia [consultado em 26-01-2024]
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Gaspar Correia que acompanharia Afonso de Albuquerque®® como seu secretdrio ela-
bora uma precisa descrigio da cidade e de todo a linha de fortificagio da mesma, desenhando

o assalto a cidade (fig. 5).

Fig. 6 - Detalhe do ataque a Adem

Ele descreve o primeiro bombardeamento sobre a cidade, langado do mar para a terra,
revelando a pouca carga empregue, para que, como escreve, os pelouros nao passassem e cais-
sem na cidade. E igualmente revelado pela escrita e pelo desenho (fig. 6) como foram usadas
escadas de trés entenas®® em que podiam subir quatro homens a par.

Mas se Adem nio ¢ entdo tomada, Ormuz seria definitivamente submetida ao poder
do monarca portugués, recomando-se a construcio da fortaleza que tinha sido anteriormente
iniciada pelo pedreiro Fernandes Tomds. A nova edifica¢do representada por Gaspar Correia nas
suas Lendas da India toma agora o nome de Nossa Senhora da Conceigio®, e segue o modelo de
implementagio anteriormente sinalizado: Albuquerque acompanha de perto a sua construgio.

Alids é de Ormuz que doente

rrwasr,

parte para Goa, onde morre.
Os circuitos comerciais
indianos passavam a ter que
contar com a permanéncia por-
tuguesa. Paralelamente desen-

volvem—se 0S contactos com

o reino de Vijayanagar, que
aparece nos textos portugue-

ses como de Bisnaga ou Nar-

singa, usando-se a corruptela

Fig. 7 - Ormuz nas Lendas da India de Gaspar Correia > do nome do entdo governante

32 Cf. AVELAR, Ana Paula - Gaspar Correia, pp.307.308.

3 Este é 0 nome antigo para antena que ¢ uma haste de madeira, de grandes dimensées, empregue na cons-
trucdo de mastros ou vergas.

% Disponivel em https://pt.wikipedia.org/wiki/Gaspar Correia#/media/Ficheiro:Hormuz fort-Correia.png
[consultado em 26-01-23]

35 Cf. CORREIA, Gaspar — Lendas da India, II, p. 439.
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local, Narasimha, tendo durante este mesmo periodo de tempo, e apds o contacto com o reino
da Etidpia, que enviara um embaixador, Mateus de seu nome. Contudo seria sé6 em 1520 que os
contactos seriam definitivamente concretizados jé durante o governo de Diogo Lopes Sequeira.

Mas regresse-se a 1515. De Lisboa, e antes mesmo de chegar a noticia da morte de
Afonso de Albuquerque, partira, nomeado para ocupar o lugar de governador, por um reti-
cente D. Manuel, Lopo Soares de Albergaria cuja ac¢io desenvolveria um outro vector de
presenca e permanéncia dos portugueses no espago asidtico. Resultante da sua ac¢io formu-
lou-se aquilo que podemos considerar um outro espago imperial, o de um império sombra®.
Recorde-se que este Lopo Soares, é 0 homem que levanta as restri¢oes a navegagio defendidas
por Albuquerque, permitindo que os portugueses navegassem e fizessem o trato por onde qui-
sessem”, isto ¢, por zonas onde a presenca da coroa portuguesa era diminuta ou inexistente,
como as costas do golfo de Bengala, as ilhas da Insulindia, a Peninsula Indochinesa ou até o
Extremo Oriente.

Refira-se que o ano de 1517 ¢ um ano negro para D. Manuel, a sua rainha consorte,
D. Maria, morreu em Lisboa, nos Pacos da Ribeira, a 7 de Marco, com 35 anos. Ela que o
acompanhara e cuja voz se erguera em defesa dos seus designios mais profundos, como seja
quando j4 perto da sua morre se manifesta contra o envio de Lopo Soares de Albergaria para
a India®. A viuvez leva D. Manuel a rever a sua posi¢io face ao projectado casamento de
D. Jodo com a infanta D. Leonor irma do imperador Carlos V. Tal alian¢a poderia resultar
no fortalecimento do seu herdeiro junto do imperador o que o fragilizaria. O casamento de
D. Manuel com D. Leonor salvaguardaria a sua posi¢ao tanto interna como externamente.
Contudo esta resolugio provocaria um intenso mal-estar entre o monarca e D. Jodo. Os
tltimos anos da vida de D. Manuel sdo ensombrados por este afastamento e pelas lutas entre
facgbes que se posicionam ou junto do monarca ou do futuro herdeiro.

A 24 de Novembro de 1518 celebra-se o terceiro casamento de D. Manuel, as relacoes
entre D. Carlos ¢ D. Manuel desenvolveram-se num ambiente amistoso, tendo este feito
entrar D. Manuel para a ordem de cavalaria do “Tosio de Ouro”. Ainda neste mesmo ano
Diogo Lopes de Sequeira ¢ enviado como governador da India e como Luis Filipe Thomaz
defendeu, este triénio como que corporizou “o canto de cisne” do monarca. Recorde-se como
em Setembro de 1519 Fernio de Magalhies parte de Sanlticar de Barrameda, procurando
Carlos V, contrapor ao dominio portugués uma presenca castelhana nas ilhas do cravo. E
certo que D. Manuel procura consolidar e defender a presenca portuguesa em Maluco, orde-
nando a edificagio de uma fortaleza em Ternate que s6 seria iniciada em 1522, ji depois da

morte do monarca no derradeiro més de 1521.

% Cf. HESPANHA, Anténio Manuel - Filhos da Terra. Identidades Mesticas noas confins da Expansio
Portuguesa, pp. 93-176.

% THOMAZ, Luis Filipe E R. - A Expansio Portuguesa — Um Prisma de muitas Faces, p. 120
3% AVELAR, Ana Paula - D. Jodo III-O Piedoso, pp.22-23.
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Neste ano de 1521, partira D. Duarte de Meneses como governador da India, estando
projectado o envio de uma esquadra de quatro embarcagées que deveria construir uma forta-
leza nas costas da China, procurando, deste modo, continuar a controlar as rotas entre Sama-
tra e o Sul do Império do Meio. A morte de D. Manuel ¢ algo inesperada, ocorrendo num
ano em que Soleimio, o Magnifico, tomou Belgrado, avangando no seu projecto de alargar os
seus dominios no espago europeu, ele que como, senhor do Império otomano, exercia agora
o dominio sobre 0 Mediterrdneo Oriental, rivalizando com o do Mediterrdneo Ocidental,
protagonizado por Carlos V. D. Manuel permanecia assim como uma das vozes decisoras
das estratégias europeias. A partida de Lisboa da infanta D. Beatriz para Sabéia seria um dos
tltimos grandes festejos em que o monarca participaria, pois a 5 de Dezembro de 1521, D.
Manuel sofreria de febres altas, com inclinagio para o sono que, segundo frei Luis de Sousa,
andava na cidade, parava em modorra e marava a muitos”.

O monarca padeceria de uma encefalite letdrgica, epidemia que ao tempo assolava o
reino e o seu estado de saide deteriorou-se rapidamente, e se uma vez acordava, outras sete
esmorecia. Na noite de 13 de Dezembro, aos 52 anos de idade, Como Gil Vicente registou
0 bom rei em seu acordo/ deste mundo se partia:/ sua morte conbecendo,/ com muita sabedoria,
/ per palavras piedosas / os sacramentos pedia; falando sempre com todos,/ dew sua alma a quem
devia®. Se a Fortuna protegeu D. Manuel , foi a sua arte de governar que efectivou o seu

designio de Conquistar, Navegar e comerciar ...por outras terras e outros mares.

¥ Ibidem, p.92.
4 VICENTE, Gil - Compilagam de todalas obras de Gil Vicente, II, p. 629
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ORDEM DE SANT’IAGO DA ESPADA: DA REFORMA DE 1789
AO RECONHECIMENTO DO MERITO CIENTIFICO,
LITERARIO E ARTISTICO

Comunicagio apresentada pelo Doutor
Paulo Jorge Milhano Neves Estrela, em 21 de junho

A Reforma Mariana de 1789 foi um marco importante na secularizacio das antigas
Ordens Militares - Cristo, Sio Bento de Aviz e Sant’lago da Espada - e na sua transforma-
¢do em ordens honorificas. No entanto, a Ordem de Sant’lago da Espada, a menos desejada
das trés, nio ird beneficiar muito desta alteragao e continuard a ser muito pouco concedida
(a quem nao reunisse condi¢des para ter uma das outras), por ser tdo pouco ambicionada e
respeitada, quase uma condecoragio em extingio...

Em 1862, com a grande reforma desta Ordem, que até alterou o nome - Antiga,
Nobilissima e Esclarecida Ordem de S. Tiago, do Mérito Cientifico, Literdrio e Artistico, ¢ a sua
transformacio numa Ordem “de Colar® e destinada, agora, a reconhecer o mérito literdrio,
cientifico e artistico, tudo mudou. Passou a ser uma Ordem extremamente desejada e reco-
nhecida, por nacionais e estrangeiros, ¢ digna da admiracio geral da sociedade. Ainda na
Monarquia, ird a ser a inica ordem honorifica concedida a senhoras, embora escassamente,
o que também por si é um marco digno de realce e admiragio.

Com a instauracdo da Republica, a Ordem ¢ extinta, junto de todas as outras
ordens honorificas, mas foi logo restaurada em 1918, mantendo essas suas caracteristicas
tnicas: o ter um Colar entre as suas insignias e continuar a servir para premiar as mentes
mais brilhantes nas “Artes, Ciéncias e Letras”, como continua a constar no seu distintivo.
Em 1962, cem anos depois da grande reforma que lhe deu nova vida, passa a contar com
um grau especial e cimeiro - o Grande-Colar - destinado a Chefes de Estado e situacoes
excepcionais (e por vezes polémicas), como foi o caso do Escritor José Saramago, que
ostentava o seu Grande-Colar da Ordem de Sant’Iago da Espada quando recebeu o seu
Prémio Nobel da Literatura. Referéncia ainda para Sophia de Mello Breyner Andresen,
que também em 2019, no centendrio do seu nascimento, foi agraciada com este grau
especial, o Grande-Colar.

Atualmente, é uma ordem honorifica muito pouco concedida por S. Ex.2 o Presi-
dente da Reptblica e quase sempre como uma segunda ou terceira concessio presidencial
a figuras de mérito e reconhecidas pelo publico em geral. E, claro, nio se pode ignorar que
a tltima concesso coletiva desta prestigiada ordem ocorreu em 2019, e tive o grato prazer

de o testemunhar e logo nesta instituigio cultural dnica e que entre os seus Académicos
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muitos j4 foram agraciados com esta ilustre ordem. Acabou por ser este o pretexto para me
propor a fazer esta mesma comunicagéo, esperando que ajude todos os nossos académicos
a melhor entender este grande e impar reconhecimento publico, que foi a concessio da

Ordem Militar de Sant’lago da Espada & nossa Academia de Marinha.
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ANTONIO PEREIRA DE MATOS (1874-1930):
UM PROTAGONISTA ESQUECIDO DO PENSAMENTO NAVAL
EM PORTUGAL NOS PRINCIPIOS DO SEC XX

Comunicacio apresentada pelo Académico
Fernando David e Silva, em 20 de setembro

Sendo largamente esquecida, a figura do Comandante Antdnio Pereira de Matos nio
tem sido, na verdade, completamente ignorada nos textos que se referem ao tema — o pensa-
mento naval, e & cronologia — a primeira metade de séc. XX. Com efeito e para referir apenas
os tempos mais recentes, podemos encontrar mengio a sua obra em alguma da literatura pro-
duzida sobre o tema. Cito, por todos, o texto que o Almirante Anténio Silva Ribeiro publicou
em 2010 na Revista Militar - “Mahan e as marinhas como instrumento politico” !, no qual,
dando clara primazia s obras de Fernando Pereira da Silva e de Alfredo Botelho de Sousa,
nio deixa de recordar Anténio Pereira de Matos. Nio reclamo, portanto, especial originali-
dade no tratamento do tema. O que pretendo, de facto, é propor a redescoberta de Pereira de
Matos como estudioso do poder naval, na medida em que a sua obra ficou, em larga medida,
submersa pela dos outros protagonistas cujas carreiras os projectaram como grandes figuras
da Marinha da primeira metade do século XX.

No plano geopolitico, as trés décadas que antecederam a Grande Guerra ficaram mar-
cadas pela progressiva emergéncia da Alemanha como poder naval, desafiando a supremacia
britanica. O periodo ficou conhecido, na época, como da “Paz Armada’, pois se baseava na ji
muito antiga convicgdo de que a escalada nos armamentos seria a melhor forma de preservar
a paz (“si vis pacem, para bellum”).

Consolidado como grande poder continental europeu, depois da vitéria sobre a Franga
na guerra franco-prussiana (1870-1871), o II Reich, entio constituido, ambicionou a sua
prépria expansio extra-europeia, acompanhando o movimento dos restantes poderes, estabe-
lecendo coldnias no Togo, e nas actuais Namibia e TanzAnia, bem como nas ilhas do Pacifico
e em enclaves na China. Estes novos dominios coloniais requeriam uma marinha, marinha
de comércio capaz de assegurar a circulacdo de matérias-primas e produtos industriais, e
uma marinha de guerra e de comércio apta a defender as respectivas rotas de ligagao com a
metrdpole europeia. As acgoes da expansio alema (a “Weltpolitik”) comegaram em meados

da década de 1880, ainda Bismarck era chanceler, para serem continuadas por Guilherme

! RIBEIRO, Anténio Silva - “Mahan e as Marinhas como instrumento politico”, pp. 465-483.
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I1, que ascendeu ao trono, em 1888. Esta rotura com as suas fronteiras europeias desafiou o
secular dominio do mar do Reino Unido, que garantia a operagio segura do sistema arterial
que fazia funcionar o seu império global.

A Marinha francesa, por seu lado, estava marcada pela derrota com a Prissia, na qual
teve, alids, uma participagio pouco expressiva, limitada a algumas escaramugas extra-euro-
peias e a geralmente fracassadas accdes de bloqueio nos portos alemaes do Mar do Norte.
Quanto & Marinha russa, ainda a quarta no ordenamento das marinhas europeias, conheceu
algum desenvolvimento com a subida de Nicolau II ao trono imperial (1894), mas foi quase
totalmente destruida na guerra com o Japao poucos anos mais tarde (1904-1905).

Os EUA, por seu lado, procuravam, desde o fim da Guerra Civil (1861-1865) afirmar a
sua “New Navy”, ainda que s6 tivessem adquirido a qualidade de um poder naval de primeira
ordem, a partir da vitdria sobre a Espanha — no Atlantico e no Pacifico — em 1898.

Quanto & Marinha portuguesa no final da dltima década do séc. XIX, tinha como uni-
dades principais a corveta-couragada “Vasco da Gama”, aumentada ao efectivo em 1878 com
o objectivo de assegurar a defesa da frente maritima da capital do reino. Somavam-se-lhe os
navios adquiridos a coberto da Grande Subscri¢ao Popular — a resposta emocional ao Ultimato
britAnico de 1890 — cruzador “Adamastor”, duas canhoneiras e duas lanchas-canhoneiras, bem
como os trés cruzadores do chamado programa Jacinto Candido: “S. Gabriel” e “S. Rafael”
— ambos de 1898 ¢ “D. Carlos I” — 1899 e, pouco depois, o cruzador “Rainha D. Amélia” —
1901. Para além destes navios, que visaram oferecer a resposta possivel ao Atlantico de interesse
nacional, operavam no ultramar, sobretudo nas coldnias africanas, umas poucas dezenas de
canhoneiras, lanchas-canhoneiras e uma “poeira naval” de que nem sequer tem sido possivel
assegurar um inventdrio consolidado.

A evolugio das marinhas, aqui referida em muito breve sintese, foi determinada, por
um lado, pela dindmica geopolitica e pela dinAmica da II Revolug¢ao Industrial e por outro
pelas decisées dos estados-maiores, ao abrigo de correntes, ou escolas, de pensamento naval,
surgidas ainda no séc. XIX.

A primeira destas correntes surgiu em Franca, nos meados da década de 1880. Corpori-
zada na figura do Almirante Théophile Aube (ministro da Marinha em 1886-1887), embora
os seus principios lhe fossem anteriores, ficou conhecida como a Jeune Ecole. A estratégia
proposta era composta por trés elementos: (1) a defesa costeira, baseada em torpedeiros,
baterias de costa e caminhos-de-ferro para transporte de tropas; (2) o controlo do Mediter-
rineo Ocidental, contra as ameagas vindas de Itdlia e do Reino Unido; (3) a guerra de corso
e a capacidade de bombardeamento de aglomera¢des industriais e de populagio inimigas.
Limitar a_feune Ecole aos torpedeiros, como jd se tem feito, serd uma redugio grosseira desta
conceptualizagio da arquitectura do poder naval francés da época. Esta simplificagio levou a
que esta escola estratégica também tivesse passado & Histéria como “a Marinha dos fracos”.
Ora é bom lembrar que os torpedeiros e os torpedos auténomos estavam entio em desenvol-

vimento acelerado e eram navios baratos, capazes de infligir sérios danos ao inimigo (tanto
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assim, que depressa surgiram os contratorpedeiros. Nas tltimas trés décadas do séc. XIX, a
Franca aumentou ao efectivo mais de trés dezenas de torpedeiros oceanicos, numa passagem
A prdtica dos principios da “Jeune Ecole”, mas também continuou a construir couragados e
cruzadores protegidos, ainda que com algumas oscilagoes.

Em 1890 foi publicado nos EUA um livro do entdo capitio-de-mar-e-guerra Alfred
Mahan (1840-1914, foi promovido a Contra-almirante j4 na reserva, em 1906), professor
de Histéria e T4ctica Naval no Naval War College, institui¢iao a que presidiu nos periodos
1886-1889 e 1892-1893. Escrito a partir das notas das suas aulas, foi editado com o titulo
The Influence of Sea Power Upon History (1660-1783), e foi, nas décadas seguintes, a obra
mais divulgada sobre o poder naval. Os principios estratégicos que ali defendeu tém sido, por
vezes, reduzidos ao conceito do “combate naval decisivo”, no qual teriam papel determinante
couracados de grandes dimensées e poder de fogo. Mas as propostas do americano foram bem
além disto, j4 que tinham como principio a primazia que o poder maritimo deveria ocupar
no fortalecimento do poder nacional. Silva Ribeiro, no texto a que acima aludi, explica que,
para obter o comando do mar, Mahan transpds e adoptou para a guerra naval os principios
jominianos da estratégia terrestre, nos quais a concentragio de forgas ocupava um lugar deter-
minante e para cujo sucesso teriam contributo fulcral os navios de linha, isto é os couragados.

A obra de Alfred Mahan depressa atravessou o Atlantico, sendo avidamente lida pelas
Marinhas da Europa. Foi o caso da Alemanha, onde influenciou as opini6es de Guilherme II.
Até a0 seu contacto com o pensamento do americano, o imperador era adepto de uma Marinha
baseada em cruzadores, que seriam os navios capazes de materializar as ambicoes coloniais ger-
ménicas e assegurar a sua expansio comercial para o ultramar. Convertido depois as propostas
de Alfred Mahan, foi citado, numa carta que em 1894 escreveu a um amigo, declarando que
“Estou nao apenas a ler, mas a devorar o livio do comandante Mahan e a tentar decord-lo™. O
kaiser encontrou no Almirante Alfred von Tirpitz (inicialmente um advogado da Jeune Ecole)
alguém que partilhava a sua recém-adquirida visio para o poder naval alemao. A evolugio de
Guilherme II e Tirpitz foi no sentido de assumir um papel central para a Marinha do Reich e
de adoptar os couracados para niicleo da sua esquadra. No entanto, ambos tinham consciéncia
do enorme volume de recursos que seria necessirio empregar para levar a marinha alema ao
par com a inglesa. Assim, em finais de 1899, Tirpitz divulgou a sua “Teoria do Risco”, na qual
defendeu uma esquadra que sendo inferior & Royal Navy, fosse suficientemente forte para causar
sérios problemas a Inglaterra, provocando danos  sua marinha, debilitando-a na sua capacidade

de enfrentar terceiros poderes.

% Ainda que néo lhes atribuindo particular expressiao, Mahan explicou os limites cronolégicos que adoptou:
1660 foi, em Inglaterra, o ano do fim da guerra civil e da subida ao trono do Carlos II; 1783 foi o ano da
assinatura do Tratado de Paris, que pds termo & Guerra da Independéncia e estabeleceu, preliminarmente, a
paz entre Inglaterra e os EUA.

3 Evan Park, 0b. cit., pp. 131, 146.
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O Reino Unido, por seu lado, repousava a sua doutrina no Naval Defence Act, uma lei do
parlamento de 1889* que reforcou o rwo power standard como a medida da superioridade bri-
tAnica no mar, estipulando que a capacidade da Royal/ Navy deveria corresponder, pelo menos,
ao total das duas poténcias navais que se lhe seguissem, que eram ento a Franga e a Russia’.

Ainda com uma situacdo estratégica relativamente indefinida no que se referia as rela-
coes entre a Inglaterra, Franca, Russia e Alemanha, prosseguiram os esforcos de aumento da
capacidade das marinhas, crescendo os navios em tonelagem, velocidade, protecgio balistica
e poder de fogo. Este impulso iria colocar-se como ponto de partida para o marco que cons-
tituiu a entrada ao servigo em 1906 de um novo tipo de navio, o “dreadnought”, o primeiro
couracado de calibre tnico, veloz, bem protegido e com um grande poder de fogo, tradu-
zindo a vitdria da conceptualizagio do Almirante Alfred Mahan..

Esta duas grandes correntes de pensamento naval, a_Jeune Ecole e a teoria do Dominio
do Mar, também foram estudadas e debatidas na Marinha Portuguesa do seu tempo. A infor-
magcio circulava com rapidez e a geragio de oficiais que foi entrando ao servico no ultimo
quartel do séc. XIX estava bem preparada para uma boa recepgio das inovagoes técnicas e das
diversas escola de pensamento naval. A Marinha em que serviam estava ento principalmente
orientada para o servico colonial, em que se empregavam as corvetas de propulsio mista,
as canhoneiras e a poeira naval, para além das ocasionais viagens e curtas permanéncias dos
novos cruzadores. Nao era, decerto, na sua composi¢io heterogénea e vazia de uma estraté-
gia coerente e consistente, uma Marinha na qual era particularmente estimulante servir. No
ordenamento das forgas navais do tempo, a Marinha Portuguesa era situada no bloco nas
designadas marinhas de segunda ordem, ou marinhas de defesa costeira, depois das do Reino
Unido, Franga, Russia, Japdo, Alemanha, EUA, Itilia e Austria-Hungria, a par de marinhas
como as de Espanha, Holanda, Grécia, Turquia, Brasil e China®.

Como resposta a estes factores negativos, foram surgindo nas pédginas dos Anais do
Clube Militar Naval, da Revista Militar, em congressos e na imprensa, textos de divulgagio e
de opinido sobre as grandes opgoes que era necessdrio tomar em Portugal, alimentando um
vivo debate sobre a questio.

A primeira obra de grande félego, que inscrevemos neste contexto, é A Marinha de
Guerra — Estudo, editada em 1897 tendo como autor o jovem Segundo-tenente Anténio

DPereira de Matos. Nascido em 1874, numa familia da burguesia comercial portuense (da qual,

* A lei aprovou a construgio de 70 navios para a Royal Navy, com um custo global de 21 milhoes de libras
(94.500 contos de réis, a0 cimbio médio daquele ano).

> Na verdade, o principio tinha sido formulado em 1817, logo que instalada a ordem de Viena e fez doutrina
ao longo de todo o séc. XIX. Ver do autor deste estudo, O Fim das naus e a Marinha da Transico, Lisboa,
Comissio Cultural da Marinha, 2015, pp. 97-99.

¢ GARDINER, Robert (Ed.) - Conway s All the World Fightins Ships 1860-1905, Londres, Conway Maritime
Press, 1979.
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alids, e até hoje, pouco se sabe), alistou-se na Escola Naval em 1888, sendo promovido a Guar-
da-marinha em 1892 e a Segundo-tenente no ano seguinte. Cumpriu sucessivas comissoes de
embarque nas corvetas-mistas, na fragata “D. Fernando II e Gléria”, canhoneiras e navios de
transporte, intercaladas com servigo em terra — na Estagio Naval da India, em Mogambique,
e no Corpo de Marinheiros, onde foi instrutor. Ao longo de quase 600 pdginas, o referido
Estudo discutiu o que designou como “estado lastimoso das nossas forcas navais” e prop6s a
sua reforma, nas diferentes vertentes do material naval, arsenais, docas e depdsitos, ensino e
instrugio de pessoal. O que alvitra em 1897 (tinha 23 anos) ainda é uma esquadra de cariz
principalmente defensivo, centrada na defesa costeira, na representagio externa e proteccio
de nacionais, na hidrografia e no transporte (de pessoal
AN AH[HH A DE G”ERM e cavalos). Cumprido este plano, ao fim de nove anos,
Portugal teria uma Marinha com cinco pequenos coura-
R LN cados (2.300 a 3.800 ton), 15 cruzadores e 51 torpedei-

- PEREINL BE MATTOS ros, para além de navios de transporte e 18 canhoneiras

para a Marinha Colonial. A concluir este seu primeiro
FRREF A a3

livro, lamentou-se do desinteresse pablico relativamente

TSRS PRARGELY) e Tl B W

aos problemas da Marinha, cuja reorganizagio, escreveu,

. <« . ’)7
deveria ser “uma obra nacional”.

Em 1901 fez publicar, também no Porto, o livro
A Marinha de Coméreio — Estudo. Em dois volumes, tracou
a histéria da navegacio mercante portuguesa, os aspectos

técnicos dos navios, as questoes econdmicas e juridicas da

FOETY
HAGALMAES & WML ESTUNES

sua exploragio e as perspectivas do seu desenvolvimento.

' Este texto permanece uma obra tnica e valiosa, que, tal
A Marinha de Guerra — Estado, 1897
como os restantes produzidos por Antdénio Pereira de

Matos, estd desparecido de mercado, sendo mesmo escassa a sua oferta nas bibliotecas.

Nos finais de Oitocentos surgiram as ligas navais, associacoes civis que tinham o fim
comum de representar os interesses maritimos e navais junto dos poderes politicos e influen-
ciar as opini6es publicas no sentido de apoiarem os investimentos necessdrios ao seu cresci-
mento. Pertenceu a Anténio Pereira de Matos a iniciativa da criacdo da Liga Naval Portu-
guesa. Decidida numa assembleia-geral do Clube Militar Naval, realizada em Abril em 1900,
inspirou-se nas associagoes congéneres fundadas no Reino Unido em 1894 e na Alemanha em
1897, surgindo a par das ligas espanhola, brasileira, italiana, francesa e belga e, pouco tempo
depois, das ligas russa e norte-americana. Foram sécios fundadores da Liga portuguesa, entre

outros, os oficiais da Marinha Afonso Cerqueira, Azevedo Gomes, Ladislau Parreira, Gago

7 Em Apéndice, escrito ja depois de encerrado o texto principal, referia a recente encomenda dos j4 referidos
cruzadores “D. Carlos I” — (Newcastle), “S. Gabriel” e “S. Rafael” (Havre), na ocasido ainda denominados
“D. Joao de Castro” ¢ “Infante D. Henrique”.
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Coutinho, Pereira da Silva, Filomeno da Cimara, Ivens Ferraz, Isafas Augusto Newton e
Ernesto Vasconcelos; os oficiais da Marinha Mercante Joio Carlos Leone e Guilherme Vidal
Junior; bem como outras personalidades com interesses nas actividades maritimas, entre elas
Guilherme Arnaud, Henrique Bensatde e Jodo Basilio Garraio.

Ao longo do seu periodo de maior vitalidade, a primeira década do século XX, mais pre-
cisamente até 4 mudanca de regime em 5 de Outubro de 1910), a Liga Naval foi o centro dos
debates sobre o poder naval portugués do tempo, através das suas numerosas iniciativas ptbli-
cas, das monografias e outros textos que editou, das conferéncias e congressos que promo-
veu. Em brevissima resenha, refiro a realizacao do primeiro (e tnico, na verdade) Congresso
Maritimo Nacional, realizado em 1903, na Sociedade de Geografia de Lisboa, do Congresso
Maritimo Internacional, o terceiro promovido pela
Associagao Maritima Internacional, que teve lugar
em 1904, também na Sociedade de Geografia e, em
Maio de 1910, do Congresso Nacional que, com
uma natureza temdtica muito abrangente, visava
discutir os “males e remédios” para os problemas da
sociedade portuguesa, debatendo a demografia, aa
situagio das classes trabalhadoras, analfabetismo e
educacio, anacronismos das leis, organizagio poli-
tica, situagdo econdémica e financeira, agricultura,
inddstria, comércio e pescarias, o problema colonial,
o papel da imprensa, a situagdo internacional, da
defesa nacional, da Marinha de guerra e do Exérciro.

Nio quero ainda deixar sem referéncia outra

realizacio da Liga Naval, o mais especifico Con-

Capitao-tenente Anténio Pereira de Matos

(1874-1930)

gresso de Pescarias, que decorreu em Viana do Cas-
telo em Setembro de 1904, no qual se discutiu, entre
outros assuntos, os regulamentos de pesca, a seguranca das embarcagoes e dos pescadores
(nomeadamente quanto 4 obrigatoriedade de coletes de salvacdo), a necessidade de reduzir a
um tnico os documentos de pesca, o estabelecimento de um seguro de vida para os pescado-
res e ainda a melhoria dos portos de pesca e da farolagem.

Contando com a colaboragao de outros oficiais de Marinha, com os quais partilhava
ideais, ¢ possivel atribuir a Primeiro-tenente Pereira de Matos a responsabilidade e o mérito
principal na realizagio de todas estas iniciativas, inéditas e sem repeti¢ao no futuro.

Em 1908-1909 publicou, no Porto, a monografia O Problema Naval Portugués — Estudo,
obra em dois volumes com um total de quase novecentas pdginas. Tratou-se de uma revisio
profunda do seu Estudo de 1897, correspondendo 2 actuializa¢io do pensamento do autor,
dando resposta as evolugio dramdtica das configuragoes dos navios de grande capacidade

militar, quando j4 se aproximava um conflito europeu de grandes propor¢des. Enquanto
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identificamos, no seu trabalho de 1897, um pensamento de certo modo préximo da Jeune
Ecole, o de 1909 ja ¢é claramente mahaniano, como proclama numa entusisstica litania ao
“profeta” da nova “religiao” do poder naval (recupero, a propésito, a divulgada frase de Henry
Stimson, no livio On Active Service in Peace and War, de que foi co-autor em 1948: “Neptuno
é Deus, Mahan o seu profeta e a Marinha dos EUA a tnica verdadeira Igreja’).

Foi assim através da pena de Anténio Pereira de Matos que surgiu uma andlise aos ele-
mentos do poder maritimo portugués, seguindo a metodologia da obra maior do Almirante
Mahan: a geografia fisica e humana e as infra-estruturas, a populagio, o cardcter nacional, a
civiliza¢io e a forma de governo e, por tltimo, a situagio econdmica e financeira. Esta, que
podemos designar como sua obra maior, conclufa com um plano a que se deveria “subordinar
a restauracdo do poderio naval portugués”. As linhas de forca deste plano eram, em sintese:

(1) A “fixagio da politica naval”, através de uma de mutuo apoio na acgio externa e
colonial, com Espanha, e de uma alianca de idéntico sentido, com nuances reforga-
das no que respeita o “mutuo auxilio na ac¢do internacional”, bem como a garantia
da integridade colonial portuguesa.

(2) O desenvolvimento das pescarias € da marinha mercante, tendo como eixos prin-
cipais uma “s6lida organizagio maritima”, a educagio e protecgio das populagdes
marftimas, a “cria¢do de bons portos de pesca e comércio”, o “fomento das industrias
haliéuticas”, a expansio do comércio maritimo e da marinha mercante e, num tema
que lhe é caro e que trata noutros textos, “a conveniente adaptagio da nossa popula-
a0 sea-working A constituicio de uma forte reserva naval®”.

(3) A criagdo de uma marinha colonial, para fiscalizacio e policia das costas das colénias,
completamente separada da marinha de guerra’. Anténio Pereira de Matos jd tinha
apresentado um extenso texto sobre a matéria: A Marinha Colonial, Lisboa, Liga
Naval Portuguesa, Lisboa, Tipografia da Companhia Nacional Editora, 1902.

(4) Por fim, a defini¢io de um ambicioso programa naval, que contemplava, como
unidades organicas: uma Esquadra do Atl4ntico, composta por doze couragados de
16.000 ton, trés cruzadores e doze destroyers; uma flotilha chamada “torpedeira”,
composta por um navio porta-minas, quinze destroyers (cinco de 850 ton e dez de
280 ton) e vinte submersiveis (500 ton), baseada em Lisboa, Horta e S. Vicente
(Cabo Verde); e, para além de outros navios, uma Divisio Colonial, com quatro

cruzadores-couragados de 7.000 ton.

8 “Exigindo a mobilizagao geral das nossas forgas navais [...] uma excelente organizagao das reservas [...] seria
necessdrio reforga-las com o pessoal dos servigos maritimos do Arsenal [...] das Alfindegas, Capitanias e Sad-
de [e] da marinha mercante [...] facilmente se criaria uma reserva de oficiais, reunindo, num quadro especial,
os oficiais fora do quadro e os auxiliares do servigo naval, conjuntamente com os oficiais da marinha mercan-
te.”. Ver MATOS, Anténio Pereira de - O problema Naval Portugués — Estudo, Tomo 11, [...], pp. 427-428.0

% As marinhas coloniais serdo criadas por lei de 10 de Julho de 1912, na subordinagio do ministério das
Coldnias, ¢ extintas pelo decreto n° 12694, de 19 de Novembro de 1926, do mesmo ministério.
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No nosso olhar de hoje, conhecedores da que foi a evolugio real da Marinha daquele
periodo, a proposta de Pereira de Matos tem um sabor que podemos designar roméintico,
ex6tico ou mesmo delirante. Importa, porém, ndo cometer o pecado mortal do anacronismo,
ajuizando fora do contexto histdrico em que os factos de desenrolaram'®. Como veremos, este
tipo de ambigio foi acolhido pelo plano naval de 1912, nunca concretizado.

Anténio Pereira de Matos nio estava sozinho na defesa dos principios propostos por
Alfred Mahan, que s6 poderiam ter concretizagio através de uma Marinha dotada de coura-
cados, os navios capazes de influenciar a sorte dos combates navais decisivos. Refiro o Capi-

tio-de-mar-e-guerra Carlos Magalhies e Silva e o programa que apresentou em 1906 no

Clube Militar Naval, o Capitdo-tenente Guilherme
Ivens Ferraz e o Segundo-tenente José Carlos da Maia, Billitiens & Lip Bavdl Poriqes

com as conferéncias que proferiram na Liga Naval em L sl
. « . b Vel — pi e
1907 (respectivamente “Portugal precisa e pode ter

uma Marinha activa” e “Algumas consideragoes sobre a I] HI]SS[I PLhN[I Hﬂvﬁ[l

Marinha de guerra’) e, para nio me alongar, o Segun-

do-tenente Alvaro Nunes Ribeiro, também com uma Fernande 4. Pareira da Sllva

SEWRDLAL [uh ARSIAGE

conferéncia no mesmo local, em 1908. Estas interven-
¢oes ilustram a boa recep¢io das novas ideias sobre o

poder naval na Marinha portuguesa, que interessaram

todo o espectro hierdrquico e nio apenas os oficiais
mais jovens.

Em 1909 surgiu o que terd sido, porventura, o i
texto mais divulgado do futuro Almirante Pereira da ki e,
Silva (1871-1943). Tratou-se de O Nosso Plano Naval,
o volume VII da Biblioteca da Liga Naval Portuguesa,

O Nosso Plano Naval, 1909

a qual, alids, o autor dedicou a obra. Ao longo de cerca de 160 pdginas evocou as operagoes
navais dos conflitos mais recentes (Guerra da Crimeia — 1853, Guerra Hispano-americana
— 1898 e Guerra Sino-Japonesa, 1904-1905), defendeu o principio do dominio do mar e o
valor da ofensiva na guerra naval, propondo um pano naval em torno de seis couracados de
15.000 toneladas, seis “exploradores” de 6.000 toneladas, os quatro cruzadores entdo exis-

tentes, quinze contratorpedeiros e nove submersiveis. Pereira da Silva e Pereira de Matos

' Um ponto interessante nesta obra de Pereira de Matos figura numa simples nota de rodapé, na qual refere
outros teorizadores do poder naval seus contemporéneos. Cito os também hoje muito esquecidos Naval War-
fare, do inglés Almirante Philip Colomb (1831-1899), 7he Command of the Sea (1895), do jornalista Spenser
Wilkinson (1857-1934), The Royal Navy — a history from the earliest times to the present (1900), de William
Laird Cowes (1856-1905), jornalista ¢ historiador também inglés, e Mahan, Calwell e Il potere maritimo
(1897-1899), do Capitao-de-fragata Domenico Bonamico, da Marinha Italiana. Todas sdo anteriores a obra
maior de Julian Corbett (1854-1922), Some Principles of Maritime Strategy, editado em 1911, que influenciou
a politica naval britanica do seu tempo. Anténio Pereira de Matos e, decerto, os seus contemporaneos portu-
gueses mais interessados, , leram estas obras e divulgaram os seus principios.
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eram ambos Segundos-tenentes quando produziram as suas reflexdes e as suas propostas.
Tinham praticamente a mesma idade e defenderam as mesmas causas na primeira década
do séc. XX.

As suas carreiras divergiram a partir do acontecimento fracturante que foi o Regi-
cidio (1 de Fevereiro de 1908). Antdnio Pereira de Matos era um mondrquico de sélidas
convicgbes, um activista que assim se conservou depois da implantacio da Republica. Por
seu lado, Pereira da Silva era republicano, de uma estirpe que, o futuro o confirmaria,
nunca o levou para a luta politica. Pereira de Matos manteve-se como secretdrio-perpétuo
da Liga Naval, sendo sempre o seu grande animador, designadamente na deriva politica da
associagdo, encetada com a Republica, que lhe con-
feriu uma face dupla, até que suspendeu a actividade
em 1939. Envolveu-se na criacdo, na actividade e nos
corpos sociais de diversas associagdes civico-politicas
(em 1913, 1915 € 1918), sendo acusado de participa-
¢do numa desordenada intentona contra a Republica
em 1913, que foi dirigida pelo Comandante Jodo de
Azevedo Coutinho e ficou conhecida como a “pri-
meira outubrada”. Como peniténcia desse envolvi-
mento, foi mandado baixar ao Hospital de Marinha
sob prisdo, sendo amnistiado pouco tempo depois.
Estas opg6es afastaram-no um pouco das suas notd-
veis — ou mesmo exuberantes — actividades anterio-

res, ainda que, reformado a seu pedido, em 1915,

no posto de Capitao-tenente, a Marinha tenha con-

Contra-almirante Fernando Pereira da Silva

(1871-1943)

tinuado a nomed-lo para algumas tarefas na drea do
direito maritimo. A sua satde declinou nos tltimos
anos da década de 1920, morrendo em 1930.

Pereira da Silva, por seu lado, foi ministro da Marinha em cinco dos seis governos
entre Dezembro de 1923 e Maio de 1926. S6 nao ocupou a pasta no curto ministério de
José Domingues dos Santos (o “governo dos canhotos”), de Novembro de 1924 a Fevereiro
de 1925.

Ao longo daquele periodo empreendeu um largo conjunto de reformas, entre as quais
a da Escola Naval e propds um plano naval, que apresentou em 1924 no seu texto Politica
Naval e Politica Naval Nacional", que serviria de base ao plano da Ditadura, aprovado em
1930 e que ficou com o nome do ministro Almirante Magalhaes Correia. E interessante

assinalar que Pereira da Silva fez ali a defesa do plano naval de 1912, considerado por alguns

! SILVA, Fernando Augusto Pereira da - Politica Naval e Politica Naval Nacional. Lisboa, Oficinas Graficas
do Instituto Profissional dos Pupilos do Exército, 1924.
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estudiosos como demasiado ambicioso e irrealista. Afirmou entdo que “nio estava fora dos
recursos do pafs, como foi reconhecido por entidades técnicas em assuntos financeiros”, escre-
vendo mais adiante que “factos subsequentes demonstraram a possibilidade do Pais suportar
encargos financeiros muito mais elevados, como foram os que resultaram da nossa acgio
militar na Flandres, representados por algumas centenas de milhares de contos”.

Durante a conferéncia que fez em Fevereiro de 1930 na sede da Liga Naval Portuguesa,
integrada em iniciativas da entao criada comissio de propaganda ao plano naval da Ditadura,
cunhou a expressio “zeno naval”'?, para ilustrar a situagio depressiva em que se encontrava a
Marinha do tempo. Na ocasio, Pereira da Silva referiu-se

elogiosamente a Pereira de Matos, reconhecendo “As suas

notédveis obras que péem em relevo a sua vasta cultura, 0S8 FACTORI
grande erudicio e brilhante inteligéncia”. I “ PONDIE [L*ﬁ |
Para além das obras j4 referidas e ao longo das trés I ];L GUERRA

primeiras décadas do séc. XX, Fernando Pereira da Silva
escreveu assiduamente sobre temas de politica e estratégia
naval nos Anais do Clube Militar Naval. Vale também a
pena salientar o seu tltimo grande texto, que nos parece
dever ocupar um lugar de relevo entre o seu legado ted-
rico. Trata-se de Politica Internacional ¢ Politica Naval®,
publicado em 1934. Ao longo de mais de quatrocen-

tas pdginas, fez o balanco do estado do poder naval nas

nagdes maritimas, referindo os casos de Portugal, Bra-

Factores Imponderdveis da Guerra, 1970

sil, EUA, Franga, Inglaterra, Itilia e Japdo, quando j4 se
aproximava, a passos largos, a segunda grande conflagracio europeia do século. Pereira da
Silva foi promovido a Contra-almirante em 1935, a titulo excepcional, quando j4 estava na
situagio de reserva.

Importa agora recordar a terceira figura deste pequeno conjunto que prevaleceu entre
os pensadores do poder naval portugués na primeira metade do séc. XX. Refiro-me ao
Almirante Alfredo Botelho de Sousa, o mais novo dos trés. Nascido em 1880, na ilha

de Sao Miguel, Agores, foi eleito deputado a Assembleia Constituinte de 1911 (e depois

12 “Ainda houve um lampejo de regeneragio do nosso poder naval quando o estadista Jacinto Cindido [...]

tentou [...] imprimir & Marinha de Guerra um certo vigor, adquirindo alguns cruzadores [...] com a aqui-
sicao de alguns destroyers [...] hoje j4 antiquados [...] e de alguns submarinos, prestes a desaparecer, houve
alguma esperanca de ressurgimento naval, mas os anos foram passando [...] sem que os nossos velhos cru-
zadores fossem substituidos por novas unidades. O resultado ¢ termos chegado a posicio do zero naval, que
¢ 0 mesmo que dizer, para uma nagio maritima, uma situago inferior & que nos convém na politica inter-
nacional”. Ver Pereira da Silva, “A politica militar e naval portuguesa e a influéncia dos pactos e acordos do
desarmamento sobre a nossa directriz politica”, p. 9.

'3 Fernando Augusto Pereira da Silva, Politica Internacional e Politica Naval, Lisboa, Tipografia da Liga dos
Combatentes da Grande Guerra, 1934.
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senador, até 1915)" pelo circulo da sua terra natal, um dos dezanove oficiais de Marinha
que foram membros das primeiras cAmaras legislativas da Republica.

A sua produgio escrita centrou-se nos dominios da histéria’®, da geopolitica, da socio-
logia da guerra e da arte de comando, distinguindo-se assim de Pereira de Matos e de Pereira
da Silva. Nas suas tarefas de deputado defendeu, na Cimara, o orgamento da Marinha para
1912, publicando, nesse contexto, Marinha e Defesa Nacional'® a obra que o aproxima doutri-
nariamente de Pereira de Matos e Pereira da Silva.

Foi depois professor na Escola Naval entre 1921 e 1934 e do Curso Naval de

Guerra a partir de 1928". As suas licoes nestes cursos foram mais tarde compiladas pelo

Comandante Hor4cio Faria Pereira e publicadas
em 1970 com o titulo Facrores Imponderdveis da
Guerra'®, decerto a sua obra mais divulgada e que
mantém pertinéncia como objecto de estudo. O
indice traduz fielmente o conteddo da obra, que
o titulo tdo bem explicita: I - Atributos militares
do chefe; II - A arte de comandar ou a psicologia
do mando; IIT - O factor moral da guerra; IV —
Disciplina; V - A conducio de tropas e, a fechar,
VI — Doutrina. Para além destas obras de maior
ambicio, Botelho de Sousa foi um prolifico cola-
borador dos Anais do Clube Militar Naval. Foi

Major-General da Armada durante a II Guerra

Vice-almirante Alfredo Botelho de Sousa

(1880-1960) Mundial, entre 1941 e 1946.

4 A par dos também oficiais de Marinha, Carvalho Aradjo, Azevedo Gomes, Nunes Ribeiro, Vasconcelos e
S4, Nunes da Mata, Arantes Pedroso, Tito de Morais, Mariano Martins, Ladislau Parreira, Fiel Stockler, Car-
los da Maia, Sousa Dias, Mendes Cabegadas, Vitor Hugo de Azevedo Coutinho, Alfredo Rodrigues Gaspar,
Tasso de Figueiredo, Machado Santos, Duarte de Almeida, José de Freitas Ribeiro. A Assembleia Constituinte
de 1911 tinha 234 deputados, dos quais 229 foram eleitos pelo Partido republicano Portugués. Botelho de
Sousa foi eleito para o primeiro Senado da Republica, que tinha setenta e um membros. Ver As Constituintes de
1911 e os seus Deputados, Lisboa, Livraria Ferreira, 1911 (obra “compilada e dirigida por um antigo oficial da
Secretaria do Parlamento”). Ao defender a presenca de militares na Assembleia Constituinte, Botelho de Sousa
escreveu, em Marinha e Defesa Nacional: “entre nés, com uma populacio deseducada quanto aos principios
em que assenta a doutrina da defesa nacional, num pais onde os assuntos que dizem respeito a essa defesa
sdo estudados pode dizer-se exclusivamente pelas classes militares, ndo seria razodvel exclui-las do Congresso,
porque nos sujeitarfamos a nio ter af quem tratasse com conhecimento, tao importantes assuntos”:

> Em que se deve distinguir a obra monumental, em quatro volumes (cerca de 2.500 péginas) Subsidios para
a histéria militar maritima da India: 1585-1669, Lisboa, Museu de Marinha, 1930-1956

16 Alfredo Botelho de Sousa, Marinha e Defesa Nacional, Coimbra, Franca & Arménio, 1912.
17" Antecessor do Instituto Superior Naval de Guerra, criado em 1948.

'8 Vice-almirante Alfredo Botelho de Sousa, Factores Imponderdveis da Guerra, Lisboa, Ministério da Marinha,
1970, com Prefécio do Capitao-de-fragata Silva Horta.
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Regressemos agora a Ant6nio Pereira de Matos, para mais umas breves notas. J4 referi-
mos que o seu activo e impenitente monarquismo o afastou de lugares relevantes na organica
da Marinha depois da implantagio da Republica. Em 1915 foi mandado passar i situagdo
de reforma, com promogio ao posto de Capitdo-tenente, em virtude de ter sido considerado
incapaz para todo o servigo pela Junta de Satide Naval. Antdnio Pereira de Matos envolveu-se
depois na Cruzada Nacional D. Nuno Alvares Pereira, uma organizagio civico-politica criada
em 1918, com uma matriz nacionalista conservadora, tendo dirigido o seu érgio mdximo
entre 1923 € 1925. Em 1924, quando o Comandante Pereira da Silva era ministro da Mari-
nha, foi nomeado vogal de uma comissio encarregada de proceder ao estudo das questoes
do Direito Internacional Maritimo. Quatro anos mais tarde foi designado para fazer parte
da Comissio Permanente da mesma 4rea. Na sua bibliografia activa destacam-se as quatro
monografias j4 aqui mencionadas, sobre as Marinhas de Guerra e de Comércio e sobre a
problemdtica da Marinha Colonial, editadas entre 1897 e 1909. Deve ainda ser recordado o
seu livro Palestras Sociais, editado em 1915, uma colectinea de textos inéditos e de entrevistas
concedidas ao didrio mondrquico O Dia, com o pensamento social de Anténio Pereira de
Matos, muito ligado 4 doutrina social da Igreja.

As circunstancias e as dimensoes da geopolitica'® sio, nos nossos dias, muito diferen-
tes das que foram referéncia nos trabalhos de Fernando Pereira da Silva, Antdnio Pereira de
Matos e Alfredo Botelho de Sousa, mas conservam-se tteis, com uma perspectiva critica,
muitos dos principios entio formulados. Os Almirantes Pereira da Silva e Botelho de Sousa
foram considerados, até aos nossos dias, em razao das suas carreiras e do seu legado tedrico,
como as duas principais figuras do pensamento naval em Portugal na primeira metade do
séc. XX. Numa singela tentativa de interpretacdo, arrisco afirmar que o activismo politico de
DPereira de Matos e uma carreira naval que terminou abruptamente num posto intermédio,
muito em razio da sua conduta civica, bem como ao seu precoce desaparecimento, contribui-
ram para o apagamento da sua figura e obra, designadamente a partir da Ditadura e durante o
Estado Novo, a quem pouco convinham oficiais de Marinha inclinados a um empenhamento
politico menos ortodoxo.

Nio obstante, creio que o legado do Comandante Anténio Pereira de Matos, pela
sua extensao e profundidade, deve abandonar as notas de rodapé, merecendo ser evocada e
trazida, de novo, A atencio dos estudiosos (tanto os que ocupam do passado como os que
se ocupam da prospectiva) e ser considerada a par dos outros grandes nomes cuja obra aqui

foi evocada.

1 Ecopolitica, demopolitica, geoeconomia e biopolitica, na proposta de Pedro Pezarat Correia, “Geopolitica
e Geoestratégia”, Nagio e Defesa, 2012, n° 131, pp. 229-246.
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O CRIME ORGANIZADO TRANSNACIONAL
NA DIMENSAO MARITIMA

Comunicagio apresentada pelo Académico
Jorge Novo Palma, em 27 de setembro

Resumo

Aborda-se nesta comunicagio a relevincia actual da dimensio maritima do crime orga-
nizado transnacional, bem como a cooperagio inter-agéncias e multinacional na implemen-
tagdo de respostas abrangentes a0 denominado crime azul.

Caracteriza-se os tipos de crime organizado transnacional maritimo, concluindo-se
sobre a necessidade duma abordagem estrutural nova e abrangente as diversas formas de
crime maritimo, visando facultar maior eficiéncia na acgio repressiva.

Aprofunda-se os casos particulares da pirataria e da pesca ilegal, nio declarada e nio
regulamentada, esta enquanto preocupagio emergente relativamente ao mar alto, na perspec-
tiva da identificagio de licoes para a implementacio de respostas cooperativas.

Analisa-se os atributos do sucesso na edificagio, na institucionalizagio e no funciona-
mento duradouro de estruturas com a missio de cooperacio interagéncia e multinacional na
repressao do crime organizado transnacional maritimo (COTM).

Conclui-se evidenciando as preocupagées actuais relativas ao incremento do crime
maritimo e das suas repercussbes para a seguran¢a maritima, relevando-se a necessidade de
as organizagoes desenvolverem os processos de capacitacio a longo prazo que as habilite a

valorizar a cooperago interagéncia na repressio do crime organizado transnacional maritimo.

1. Introdugao

A dimensio maritima do crime organizado transnacional adquiriu nas dltimas décadas
relevincia acrescida para a seguranca maritima e por consequéncia para as actividades que se
concretizam no mar ou que do mar dependem, com repercussoes para as economias, para as
sociedades, para o ambiente e para a estabilidade das regioes.

Esta constatagio é evidenciada, no caso das marinhas, pelo seu envolvimento frequente
nas ultimas décadas em operagbes, em cooperagio ou no apoio a autoridades com compe-
téncia, que incluem a repressio no mar de diversos tipos de crime organizado transnacio-
nal. Entre estes, com maior expressdo, inclui-se a pirataria maritima e o assalto armado a
navios, os tréficos de pessoas, incluindo de migrantes, os traficos de estupefacientes, de armas

e de lixo, as transferéncias e o abastecimento ilegal de combustiveis e os crimes ambientais,
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incluindo-se nestes a pesca ilegal e a poluico, designadamente pela imersio de residuos (Uni-
ted Nations, 2013, p. 1). Com a crescente automatizagio, condugio remota e ligagio em rede
dos sistemas, dos navios e das plataformas que operam no mar, também o crime organizado
transnacional alcanga a dimensio maritima através do ciberespaco (Marques, 2019). A capa-
cidade de gerar uma miragem digital da localizagio dum navio ou dum contentor ¢ hoje uma
realidade, estimando-se que venha a produzir efeitos transformadores no modo como os bens
circulam no mundo, com profundas implicacdes para a imposicio das leis internacionais,
para o crime organizado e para o comércio global. Uma empresa fornecedora de servicos
de dados maritimos assinalou desde o inicio de 2021 mais de 500 casos de navios que mis-
tificaram a sua posicdo real, manipulando os seus sistemas de navegagao e de identificagio
(Windward, 2022, p. 5).

Dois ter¢os da superficie mundial é oceano e apesar das jurisdigoes e da competigio
pelo leito do mar, grande parte do alto mar permanece uma das 4dreas comuns da humani-
dade, a par com o espaco aéreo internacional, o espago e o ciberespaco, nos quais a soberania
dos estados se exerce de forma limitada e ndo sujeita a jurisdi¢io criminal de um nico estado
(United Nations, 2019, p. 29).

Mais de 80% do comércio mundial circula por via maritima, tendo-se observado nas
tltimas quatro décadas um crescimento sustentado, expresso em toneladas transportadas
(EU, 2019, p.10), s6 interrompido em 2009, com a crise financeira global e o dealbar da
crise da pirataria no Corno de Africa, e, em 2020, com a crise pandémica.

A evidéncia da expansio do crime organizado transnacional maritimo, com expressio
varidvel em funcio das diferentes regides maritimas, tem vindo a merecer a atengio crescente
e a prioridade visivel de governos, autoridades e organizagdes internacionais. Esta aten¢io e
preocupagbes crescentes culminaram em sessées do Conselho de Seguranca das Nagoes Uni-

das (CSNU), em 2019 e 2021, nas quais se debateu de forma abrangente, respectivamente,

Transporte Maritimo Internacional por tipo de carga (1980 = 2020) (Mton)
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Fig. 1 - Transporte maritimo internacional por tipo de carga (UNCTAD, 2021).
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pela primeira vez, o crime organizado transnacional na sua dimensio maritima e a seguranca
marftima. Anteriormente, o CSNU tinha j4 abordado especificamente o tema da pirataria, a
partir de 2008, deliberando e autorizando as primeiras ac¢oes contra a pirataria ao largo da
costa da Somdlia, na sequéncia da avaliagdo e classificagio da situacio de seguranca na regiio
como de risco para a paz e seguranga internacional. Entre 2008 e 2021 o CSNU produziu
18 resolugtes relacionadas com a pirataria na Somdlia e no Golfo da Guiné, 15 respeitantes 4
primeira e 3, em 2011, 2012 e 2022, relacionadas com a pirataria e o assalto armado a navios
no Golfo da Guiné (UN, 2021).

A complexidade dos assuntos maritimos, acompanhada em regra da inexisténcia de
um conhecimento abrangente e consolidado sobre as actividades que tém lugar no alto mar,
nas diversas dreas de jurisdicio maritima e no interface mar-terra, tem produzido aborda-
gens discretas aos problemas, necessariamente pragmadticas, contudo limitadas face as ligacdes
entre diversos tipos de actividade criminosa, no mar e em terra. Deste modo, nio respondem
a0 quadro de complexidade que caracteriza as atividades no mar, ou entdo nio progridem
para quadros legais eficazes. Neste aspecto merece realce o estabelecimento, durante as tlti-
mas duas décadas, de diversas iniciativas especificas do 4mbito das organizagées internacio-
nais e de agéncias subsididrias, bem como de organizag¢bes nio governamentais, que visam
o aprofundamento da cooperagio e do conhecimento sobre a situagio, evolugoes possiveis e
capacitagio no combate ao crime maritimo. Sao os casos, entre outros, do Programa Global
para o Crime Maritimo da agéncia das Nagées Unidas para o Crime Organizado e as Dro-
gas (UNODC), e dos diversos projectos da Organizagio Internacional de Policia Criminal
(INTERPOL) dirigidos ao crime maritimo.

Uma breve abordagem a eventos reais apoia-nos na consciencializagio quanto a neces-
sidade de actuar e cooperar na unidade de esfor¢o no combate ao crime organizado transna-
cional no mar, cujo sucesso passa pela cooperagio internacional e inter-agéncias. Exemplos
recentes destes sucessos sio felizmente intimeros, acompanhados por vezes também por fra-
cassos, razdo da relevincia do adequado estudo de uns e de outros, tendo em vista a fixacio
de li¢cdes identificadas, especialmente no 4mbito da capacitacio das instituicoes para a coo-
peragio inter-institucional visando um mesmo fim. Em 2006 numa ac¢io cooperativa em
apoio da Policia Judicidria (PJ), uma unidade de tarefa naval, integrando meios nacionais da
Marinha, entre os quais avultava uma fragata e um reabastecedor de esquadra, helicépteros
Lynx, grupos do Destacamento de A¢des Especiais e da P] embarcados, com a cooperagio
da Forca Aérea Portuguesa e da Autoridade Maritima Nacional, realizou ao largo da costa
portuguesa uma abordagem ao navio mercante Luna del Mar que resultou na detecgio de
mais de 2 ton de cocaina, dissimulada a bordo. A apreensio do produto estupefaciente, fruto
duma cooperagio exemplar, que perdura, constituiu-se entdo numa das maiores apreensoes
registadas em dguas ocednicas no 4mbito global.

J4 neste ano de 2022, concluindo uma missio de patrulha de 3 meses, a guarnicio do
navio USCGC James, da Guarda Costeira (USCG) dos Estados Unidos da América (EUA),

339



JORGE NOVO PALMA

desembarcou na Florida 24,7 ton de cocaina e 7,2 ton de marijuana, com um valor aproximado
de 980 ME. A totalidade das apreensées incluiu novos recordes de apreensao singular de cocaina
(4,95 ton) e de marijuana (1,8 ton) para a regido das Caraibas e Pacifico oriental. As apreensées
envolveram a cooperagio dos departamentos governamentais dos EUA, da Defesa, da Justica
e da Seguranca Interna e meios, guarnicoes e agentes de 7 navios e bases da USCG, do navio
de patrulha oceanico (OPV) da Marinha dos Paises Baixos HNLMS Holland, do navio USS
Milwaukee, da Marinha dos EUA e das agéncias e 6rgios do governo dos EUA a seguir indi-
cados, para além de diversas agéncias e 6rgaos de paises parceiros, juntos na unidade de esforco
no combate ao tréfico de droga: Customs and Border Protection; Federal Bureau of Investigation
(EBI); Drugs Enforcement Administration (DEA); Immigration and Customs Enforcement (ICE)
(US, 2022). S6 no ano de 2016, a USCG interceptou 201 ton de cocaina (que cotresponde
apenas a 7.1% do fluxo estimado) e 23,8 ton de marijuana, com um valor total estimado de
mercado de 5,25 mil milhdes € (US DHS, 2017) Um outro exemplo refere-se & missio do
navio USCGC Stone. Este navio, da Guarda Costeira dos EUA, cumpriu a missio Southern
Cross, entre dezembro de 2020 e marco de 2021, tendo embarcado um oficial da Marinha Por-
tuguesa como observador (Cabral, B, Pinheiro, M.D., 2021). A missdo consistiu numa patru-
lha cobrindo o Mar das Caraibas e o Atl4ntico Sul ocidental, com o objetivo de desenvolver a
cooperagio com os estados costeiros no Ambito da repressao a pesca ilegal, nio relatada e nao
regulamentada (INN)!, fortalecendo as relagoes e lancando as bases para o aumento de parcerias
que visam combater as atividades maritimas ilicitas (US SOUTHCOM,, 2021).

World overall 2021
224 pyscore

Fig. 2 — Missio do USCGC Stone e indices de pesca INN atribuidos aos diversos paises
(Macfayden, G, Hosch, G, 2021, p. 25; Cabral, B, Pinheiro, M.D., 2021).

! Na lingua inglesa designada por “Illegal, Unreported and Unregulated Fishing (IUU)”.
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Conforme foi declarado nas comunica¢des relativas & missio, os EUA procuram negociar
acordos internacionais visando a repressio da pesca INN, bem como aprofundar a cooperagio
internacional, tendo em vista aumentar a eficdcia dos estados costeiros no combate a esta pesca,
promovendo a estabilidade regional, a seguranga e a sustentabilidade da exploragio dos recursos.

O mapa da figura 2, no qual se justapde o trajecto genérico coberto pela missio, apre-
senta a “pontuacdo IUU” atribuida a estados costeiros, referente a 2021. Esta pontuagio,
estabelecida anualmente desde 2019 com base em 40 indicadores, visa classificar a exposi¢io
dos paises costeiros a pesca ilegal, nio relatada e nio regulamentada (INN), bem como ao
respectivo desempenho na sua repressio (Macfayden, G. and Hosch, G., 2021, p. 11).

Destes exemplos real¢a-se a diversidade e complexidade dos enquadramentos na acgio e
a relevincia que tém para o sucesso das operagoes a cooperagio multinacional e interagéncia,
entre as diversas autoridades e entidades, as informagées e a imprescindibilidade do envolvi-
mento dos estados costeiros.

As consequéncias do crime organizado transnacional, para a seguran¢a maritima e para
o bem-estar e desenvolvimento, afectam nio sé os estados costeiros como todas as econo-
mias abertas que dependem da circulagio de produtos e bens através do mar. Na prdtica
compreende practicamente todo o mundo, quando nos confrontamos com a dimensio da
relevincia do transporte maritimo, da exploracio dos recursos maritimos, e naturalmente do
potencial de actividades nao controladas e criminosas, de exploragao de recursos, de tréficos e
outras que afectem indelével e permanentemente o ambiente e a sustentabilidade do oceano.

Suscitada a preocupagio internacional relativa & dimensio maritima do crime organi-
zado transnacional, bem como da relevancia da cooperacio inter-agéncias e multinacional
na repressio e preven¢io do denominado crime azul, importa tipificar os tipos de crime
organizado transnacional maritimo. Nio se encontrando a pesca ilegal, ndo relatada e nio
regulamentada enquadrada pela Convengio das Nagdes Unidas contra a Criminalidade
Organizada Transnacional (UNTOC), tém vindo a ser adensados os nexos entre esta pesca
e o crime organizado transnacional, exigindo, contudo, para o efeito, um enquadramento
especifico complementar de legislagio que abranja a pesca INN nos aspetos especificos dos

crimes conexos.

2. A dimensao maritima actual do Crime Organizado Transnacional Maritimo

Da sessdo especifica do CSNU que debateu o crime organizado transnacional maritimo
(COTM), ou do também designado crime azul, enquanto ameaca para a paz e a seguranca
internacional, realizada em fevereiro de 2019, nio resultou qualquer comunicado ou con-
clusio formal, apesar das intervencoes concordantes nesse sentido (Bueger, C., Edmunds,
T., 2020). Real¢a-se, contudo, o reconhecimento abrangente expresso que o crime maritimo
tem vindo a sofisticar-se, envolvendo os navios, as cargas, as tripulacoes e as vitimas, e que

se alarga a novos dominios, tais como os danos no ambiente e na sustentagio dos recursos
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renovdveis. Constata-se igualmente que os grupos criminais tiram partido da liberdade de
navegacio e dos desafios de imposicio da lei e da jurisdi¢do no mar para actuagoes impunes,
e que existem ligacoes entre o terrorismo, a pirataria e os tréficos ilegais. Uma das razoes
apontadas para a falta de conclusdes € a falta de precisio e clareza quanto ao significado,
ambito e alcance do conceito de crime organizado transnacional maritimo, designadamente
que actividades ilicitas inclui, de modo a poder-se, por um lado, reconhecer a natureza
diversa do crime maritimo, e por outro lado, assegurar uma resposta abrangente (Bueger,
C., Edmunds, T., 2020).

a. Necessidade de perspectivas abrangentes

A Convencio da UNTOC, ao definir crime organizado transnacional estabelece como
caracteristicas que ¢ estruturado, implicando padrées identificiveis de comportamento e
processos dentro e entre grupos criminais, que é duradouro, que é colaborativo, que possui
propdsito, ou seja intengdo de cometer crimes graves que buscam o beneficio e que implica
o envolvimento de pelo menos dois Estados. Um dos problemas que subsiste é a classificagdo
de crime grave, conceito mais dificil de ser igualmente tratado nos diversos enquadramentos
legais nacionais. Tratando-se de crimes que sio potencialmente em drea comum, torna-se
necessdrio que o entendimento da gravidade seja, também, comum. O segundo aspecto tem
a ver com o conceito de transnacionalidade e o requisito de envolver pelo menos dois Esta-
dos, quando por vezes a pratica do ato criminoso ocorre em alto mar, entre dois Estados, em
dreas de jurisdicdo especifica, parcial ou partilhada, ou por navios a navegar sob jurisdicio
multipla, indefinida ou de fraca autoridade do Estado de bandeira (Bueger, C., Edmunds,
T., 2020).

Verifica-se assim que os crimes podem incluir vdrias dimensoes de transnacionalidade,
incluindo atividades globalizadas, como ¢ o trdfico de estupefacientes, ou meramente regio-
nais, como pode ser o caso da pirataria e assalto armado, de que é exemplo o Golfo da Guiné,
podem ser planeados num Estado, mas serem realizados noutro ou no mar, caso dos crimes
contra a vida selvagem. Os crimes marftimos envolvem em regra elementos baseados em terra,
seja para efeitos de apoio, de financiamento, da “lavagem” dos resultados da actividade, sejam
bens ou dinheiro e do encaminhamento através das cadeias de abastecimento criminais.

Na prética, as nogoes de crime no dominio maritimo sio determinadas através dum
conjunto denso interligado de leis nacionais, convengbes internacionais (com grau diverso de
adesdo), costume internacional e acordos bilaterais ou regionais entre Estados, como sio os que
se referem A gestdo das pescas ou ao Ambito da seguranca. Daf resulta a proposta apresentada
(Bueger, C., Edmunds, T., 2020) que inclui uma conceptualizagio mais abrangente do crime
organizado transnacional maritimo, centrada no mar em vez de nos Estados e que seja aco-
lhido no conceito da UNTOC, ou seja que inclua ofensas ou crimes graves, seja estruturado,
duradouro, colaborativo, intencional e tenha por objectivo resultados, mas que reconhega o

enquadramento e a natureza legal, por vezes ambiguos, das actividades no mar.
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b. Tipologias

Na conceptualizagio de Bueger e Lamb, o crime maritimo ou crime azul ¢ categorizado
em 3 vertentes de relacio possivel com o mar: sobre o mar, os designados crimes contra a
mobilidade; através do mar, ou seja, os crimes que fluem pelo mar, mas cujos actos essenciais
ocorrem em terra; € no mar, ou seja os crimes de natureza ambiental, que afectam o capital
natural ou a heranca cultural (Bueger, C., Edmunds, T., 2020).

Os crimes contra a mobilidade visam a circulagio das mercadorias e da navegacio de
comércio e tém lugar no mar ou na vizinhanca, por exemplo nos portos e nos fundeadouros.
A maioria dos crimes incluidos nesta categoria revestem-se de actos de pirataria, nas suas
diversas expressoes. Contudo, de acordo com o enquadramento juridico actual, em virtude
de serem na sua maioria cometidos nas dguas territoriais de um Estado costeiro, caem fora da
alcada da Convencio da Lei do Mar e ficam sujeitos 4 legislacio do Estado costeiro e 4 sua
capacidade para o procedimento judicidrio.

A segunda categoria respeita as actividades que usam primariamente o mar como meio
para o trinsito dissimulado dos objectos ou dos sujeitos alvos da actividade criminosa, a partir
de uma localizagao de origem, onde os bens sao produzidos ou as pessoas se encontram, para
uma localiza¢io ou mercado de destino. No trinsito evitam a deteccdo, os controlos de saida
e de entrada, as inspecgoes alfandegdrias e as taxas. Incluiu-se nesta categoria o trifico de
pessoas ou a ajuda & imigracio ilegal, o trafico de estupefacientes pelo mar, o contrabando e o
trafico de armas ligeiras, designadamente a partir de e para regi6es em conflito, em regra sujei-
tas a embargos, o trifico de armas ou materiais para armas de destruigio massiva, causadoras
de desestabilizacio e da concretiz¢io de ameagas 4 seguranga regional e global, bem como
outros bens traficados através do mar: bens sujeitos a quotas, bens proibidos, contrafaccio,
antiguidades, vida selvagem sob protec¢ao, madeiras preciosas e residuos, metais e minerais
preciosos, e carvao.

Na terceira categoria caem os crimes ambientais, nos quais se incluem as actividades cau-
sadoras de danos ao ambiente marinho, nos quais os humanos sdo vitimas de segunda ordem.

Os crimes ambientais caracterizam-se pela complexidade crescente, pois, se por um
lado, sio crimes que resultam duma exploracio desenfreada de recursos, cujas actividades
possuem externalidades causadoras de dano ambiental, para além dos efeitos da sobre-explo-
ragdo, causadora de danos na sustentabilidade dos recursos renovdveis, caso da pesca ilegal,
nio relatada e nao regulamentada, por outro lado, hd efeitos da actividade humana cujos efei-
tos levam tempo a fazer-se sentir e sio muito dificeis de atribuicio de culpa directa ou nomi-
nal, mas cuja responsabilidade pode vir a ser atribuida aos Estados. Incluem-se nesta categoria
as préticas de polui¢io deliberada do oceano pela imersio de residuos no mar, incluindo resi-
duos perigosos resultantes de actividades produtivas, cujo processamento dispendioso ¢, desta
forma, evitado. No limite, a prépria imersio nao deliberada no oceano, a partir da atmosfera,
de di6xido de carbono (CO,) produzido pela queima de combustiveis fésseis, causador da

acidificagio progressiva do oceano, pode vir a ser alvo de processos criminais, por negligéncia.
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Crimes contra a mobilidade Fluxos criminais Crimes ambientais

Relagio com o mar Sobre o mar Através do mar No mar

Sociedades e

Navios e portos Natureza e instalagbes

comunidades
Rapto e resgate Ajuda 4 imigracio ilegal Pesca
Apreensio de navio / carga Tréfico de pessoas Polui¢io marinha

Trdfico de armas e de Extracgio ilegal de

Alvos (objetos/sujeitos) Roubo e furto armas de destruicio
. recursos
massiva (ADM)
Crimes nos e contra os portos Estupefacientes Infra-estruturas criticas

Bens ilicitos, contra-

Clandestinos B Patriménio cultural
fago, vida selvagem
Cibercrimes Lixos e residuos
Comércio maritimo Economia formal Destruigio ambiental
Cadeias de abastecimento Satide publica Biodiversidade
L. R . Economia costeira
Formas de dano Maritimos Destrui¢io ambiental ..
. legitima
e vitimas
. . Comunidades
Economias costeiras Pessoas traficadas o
ribeirinhas
Facilidades portudrias Seguranca nacional Seguranca alimentar
.. L. Corrupgio, chantagem e suborno; escravidao, trabalho forcado e infantil;
Atividades facilitadoras Pao, & ’ L garo © Lanth
X fraude nos seguros, na carga e na documentagio, lavagem de dinheiro,
/ transversais

obstru¢ao da justica; outras formas de apoio aos grupos criminosos

Fig. 3 — Tabela com as vdrias situagoes de COTM (Adaptado de Bueger, C., Edmunds, T., 2020).

Em complemento, existe um conjunto de actividades facilitadoras e transversais,
essenciais A concretizagio dos crimes e que se intersectam em trés planos: as aptidées e
as capacidades para executar os crimes, nomeadamente a sua execugio em alto mar ou na
orla costeira; os espagos onde ocorrem os crimes; e os crimes conexos que apoiam a sua

concretizagao.

c. Perspectivas

Quanto aos espagos onde ocorrem, sdo naturalmente mais frequentes em regides ins-
tdveis, onde é mais ficil estabelecer bases de operagao e onde as capacidades de vigilincia e
de imposicdo da lei sio mais fracas ou inexistentes, perto de zonas de confluéncia de tréfego
maritimo, onde os alvos se concentram e a probabilidade de sucesso é mais elevada. No que
respeita as actividades criminosas conexas, importa referir que o crime organizado transnacio-
nal maritimo estd dependente da ligagdo a outras formas de crime, pois necessita do acesso a
mercados financeiros ou de bens transaciondveis para assegurar a colecta financeira do resul-
tado da acgio e da “lavagem” do dinheiro, encaminhar bens roubados, furtados ou provenien-
tes de captura ou de extraccdo ilegal e onde sdo prdticas comuns o suborno, a fraude, a falsi-

ficagdo e a corrupgio. As sinergias entre capacidades, aptidoes, espagos, actividades conexas,
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redes e modelos de negécios atribuem elevada adaptabilidade ao crime maritimo, como alids
se constata no caso da pirataria na regido do Corno de Africa.

Apesar do reconhecimento da especificidade do crime organizado transnacional mari-
timo e das preocupagdes que acarreta para a paz e seguranga internacionais, permanecem
enormes desafios de adaptagio dos principais instrumentos juridicos de ambito interna-
cional maritimo, no sentido de incorporarem abordagens abrangentes aos diversos crimes

maritimos, reduzindo as lacunas que resultam na impunidade das actuagoes criminosas.

3. Pirataria

a. A Histdria e as campanhas contra a pirataria

O desenvolvimento da pirataria maritima acompanhou a expansio da navegacio ¢ a
globalizacdo. No séc. XVI circunscrevia-se a0 Mar Mediterrineo, essencialmente baseada
nas costas do Norte de Africa, de onde partiam as incursées que assolavam as costas do
Sul da Europa, incluindo a costa Sul de Portugal. Com a expansio dos descobrimentos,
manteve-se o problema no Mar Mediterrineo e instalou-se durante os séc. XVII e XVIII
no Oceano Atlantico e nas costas do Oceano Indico, no Mar do Sul da China e nas dguas
dos arquipélagos que sio hoje da Indonésia e das Filipinas. No séc. XIX, para além de se
ter mantido no Mar Mediterrineo, assolou a regidao do Mar das Caraibas e despontou na
costa atlantica da América do Sul e nas latitudes inferiores do Atlantico Norte. Contudo,
foi decrescendo ao longo do séc. XIX, até praticamente desaparecer, muito pela ac¢io dos
diversos poderes navais que durante aquele século se desenvolveram e que nos intervalos do
seu emprego na conducio da guerra ou da diplomacia naval foram empregues no combate
a pirataria.

S6 voltou a ouvir-se falar da pirataria, de forma séria e consistente, no final do séc.
XX, com a ocorréncia de ataques, com alguma frequéncia, no estreito de Malaca e nas
aproximagdes arquipeldgicas situadas para Leste deste estreito. A pirataria voltou em grande
forca a partir da transi¢io para o séc. XXI, afectando inicialmente as regides do estreito
de Malaca, e estendendo-se a seguir 2 regiio do Corno de Africa. Constatou-se também a
ocorréncia de alguns episddios nas Caraibas. A partir de 2010, j4 com a situagio no Corno
de Africa descontrolada, instalou-se também no outro lado do continente africano, na costa
ocidental, no Golfo da Guiné.

O desaparecimento da pirataria das preocupagées da sociedade durante praticamente
todo o séc. XX, nomeadamente da governagio e da sociedade em geral, estd bem documen-
tada num estudo inglés que analisou a evolugio da mengio da expressio “maritime piracy”
em publica¢des em lingua inglesa. O decréscimo de meng6es a esta expressio, ao longo do
séc. XX, reflecte o impacto da redugio da pirataria a partir do fim do séc. XIX, cuja con-
sequéncia mais notéria foi a redugio da consciencializagio dos poderes e dos maritimos,

e da sociedade em geral, para o problema. Das consequéncias produzidas salienta-se as
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reduzidas disposi¢des na Convengao da Lei do Mar (1982) contemplando o fenédmeno da
pirataria maritima, bem como a relativa omissio nos cédigos penais da maioria dos estados,
mesmo dos “maritimos”.

Constata-se no final do séc. XX o recrudescimento do fenédmeno da pirataria maritima,

atribuido 4 conjugagio de diversos fatores:

1) Intensificagdo da globalizagio e aumento da quantidade de carga transportada
por mar;

2) Redugio da presenca das marinhas no mar, acompanhando o fim da Guerra Fria
e a Paz;

3) Existéncia de regioes costeiras associadas a Estados costeiros “falhados” ou de
“governagio fraca’, devassadas por secas e fome, sem vigilincia ou qualquer
autoridade no mar e nas costas, com os recursos maritimos por vezes sobre-ex-
plorados, vizinhas de linhas de navegacio generosas, favordveis a instalagao de
bases logisticas e de refigios de piratas maritimos;

4) Degradacao da economia nessas regides;

5) Desenvolvimento do crime organizado transnacional e estruturagio das redes

criminosas.

Todos estes fatores se conjugaram no Corno de Africa na tltima década do séc. XX e
na primeira do séc. XXI, originando agoes de pirataria maritima, que nio tendo sido inicial-
mente reprimidas, gerou a sua expansao descontrolada a partir de 2008 e 2009, com impacto
directo na liberdade de navegacio na regido do Corno de Africa, afectando de forma critica
a navegacio no Golfo de Adém e na Bacia da Somdlia. Esta situacdo, critica para as linhas de
navegagio mercante que ligam o Extremo Oriente & Europa, ao Norte de Africa e is costas
orientais americanas, afectou directamente os programas de ajuda alimentar humanitdria as
populagoes da Somadlia. Esta situacdo conduziu a uma resposta da Comunidade Internacio-
nal, através do CSNU, invocando as disposicoes do capitulo VII da Carta das Na¢des Unidas,
em concreto através da extensdo das acgoes das Nagoes Unidas contra ameagas & paz como
base legal de actua¢io da Comunidade Internacional no combate 4 pirataria maritima, objeto
de 4 resolucoes entre 2008 e 2009.

b. Auge da crise mais recente da pirataria no Corno de Africa

A crise da pirataria no Corno de Africa, iniciada em 2008, levou cinco anos a ser con-
trolada, até 2013, através dum esforco cooperativo entre organizagoes internacionais, Estados
da regido e Estados externos a regido com interesse na resolugio da crise.

O auge de ataques e de navios pirateados foi atingido nos anos de 2009 a 2011. No
que respeita a reféns, o auge foi atingido em 2012, ano em que chegaram a estar sequestrados
cerca de 800 reféns nos fundeadouros das costas da Somdlia, enquanto decorriam as negocia-

¢oes para a sua libertagio e dos navios.
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Corno de Africa

Fig. 4 - Evolugao da pirataria maritima no Corno de Africa (2008-2021) (EU, 2022).

c. Efeitos da Pirataria

Os efeitos da pirataria no Corno de Africa fizeram-se sentir de forma significativa no
periodo mais agudo da crise, estendendo-se aos anos subsequentes, até ter sido reedificada, nos
operadores, a conflanca necessaria ao retorno de algumas actividades e & desmobilizacao de algu-
mas medidas. As consequéncias mais significativas fizeram-se sentir no comércio maritimo e no
transporte: na perda ou atraso na entrega das cargas; nos aumentos registados nos prémios de
seguro; nos encargos com medidas de protegio dos navios (arame farpado, instalagio de cidadelas
e contratagio de equipas de seguranca armadas); e nos encargos acrescidos de combustivel, pela
adopcio de velocidades nao econdmicas ou pelas diversées de rotas para dreas mais seguras.

Para além do comércio maritimo, estabeleceram-se situagdes insustentdveis de seguranga
para a realizagio de algumas actividades, como foi o caso da inddstria dos cruzeiros de turismo
e do turismo propriamente dito, que abandonou a drea. O desenvolvimento em terra de acti-
vidades de apoio e conexas as actividades criminosas que se executam no mar, designadamente
a expansio da corrupgio e consequente fragilizacio das autoridades e 0 aumento do tréfico de
armas, para apoiar a pirataria mas também para outros sectores, afectou no Estado somali os
processos de recuperacio da autoridade. A perda, por afundamento ou encalhe, de alguns dos
navios pirateados afectou o ambiente por poluicao das dguas. Um exemplo de impacto sério na
economia ¢ a evolugio registada nas receitas do turismo nos paises subsaharianos afectados pela
pirataria, nos quais se constata uma redugéo significativa, quando comparada com a evolugio
das mesmas despesas, no mesmo periodo nos paises da regido nao afectados pela pirataria, cujas
tendéncias de crescimento se mantiveram ou estabilizaram (World Bank, The, 2013, p. 37-47).

Outros sectores das economias dos paises afectados pela pirataria sofreram reveses signi-
ficativos nas evolugoes potenciais projectadas, de que ¢ exemplo o impacto havido nas expor-
tagoes de bens. O exemplo das Seycheles ilustra bem as perdas na actividade de pesca, bem
expressa nas diminuicoes das exportagoes de peixe e produtos de peixe a partir de 2007 (World

Bank, The, 2013, p. 60-63). A redugio na actividade de pesca e no turismo causou um impacto

347



JORGE NOVO PALMA

sério no crescimento esperado do Produto Nacional, s6 suplantado recentemente devido aos
efeitos da Pandemia. Interessante notar, no entanto, que a recuperagio se inicia logo que se
verifica a resposta robusta da Comunidade Internacional, a partir de 2008 (EU, 2020), mesmo
antes de se atingir o auge da crise (World Bank, The, 2022).

d. Modelo do “negécio” e atores

O franco desenvolvimento constatado da pirataria somali num curto espago de tempo
deveu-se a conjugagio, num mesmo espago regional, de um conjunto de factores facilitadores
que exponenciaram as acgoes, os resultados e os proveitos. Os factores facilitadores identificados
no modelo da EUNAVFOR, descrito na figura 5, a partir do qual se concebeu quais as ac¢oes
de combate a pirataria, agregam-se em trés subconjuntos: a permissividade; a oportunidade; e o
motivo. Para a permissividade concorre a existéncia de um Estado frégil, caracterizado por um
poder central fraco, sem capacidade nem autoridade para se impor s autoridades regionais esta-
belecidas nas provincias, e uma extensa costa, desértica numa grande parte, com escassos acessos
a partir do interior, servida por uma débil rede de vias de comunicagao terrestre, constituindo-se
num santudrio para o estabelecimento de bases &s operagoes de pirataria, assegurando baixo risco
os diversos actores intervenientes. Para a oportunidade concorre a existéncia de uma rota de
comércio maritimo, atravessada diariamente por navios carregando cargas valiosas e que conflui
num estreito geogréfico, sem alternativas de diversdo das rotas a praticar. Para o motivo concorre
a expectativa do lucro e dos proveitos da acgo e inexisténcia de alternativa de vida vidvel.

A concepgio das principais medidas de reacgdo imediata da comunidade internacional,
quando a dimensio do problema chegou s principais capitais, baseou-se na caracterizagio dos
factores facilitadores principais que levaram ao estabelecimento da pirataria no Corno de Africa:
reduzir a permissividade; minimizar as oportunidades; e edificar futuros alternativos para as
comunidades ribeirinhas, visando dificultar a sua mobilizacio para as actividades directas e
conexas de apoio 2 pirataria. No 4mbito da redugio da permissividade foram implementa-
das as seguintes medidas: dissuacao de acgoes de pirataria através da presenga de forcas navais,
incluindo o sobrevoo das dreas de maior risco por aeronaves de patrulha maritima, helicépteros
e aeronaves auténomas ou controladas remotamente; vigildncia das rotas mais frequentadas
pela navegacio; e destruicio das bases de operagio da pirataria. Para a minimizacio das opor-
tunidades concorrem as seguintes medidas: a repressio e o rompimento de ac¢oes de pirataria;
a capacitagdo das forcas de seguranca; a colocagio de equipas de seguranca privada a bordo
dos navios; e a implementacio de medidas passivas e activas recomendadas (BIMCO, 2018).
Para a edificagio de futuros alternativos concorre: acgoes sobre as redes financeiras de apoio a
actividade de pirataria; a implementacio da abordagem abrangente?, incluindo a edificagdo do

Estado de Direito e o Desenvolvimento; e a influéncia da forca.

2«

Comprehensive Approach”.
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Fig. 5 - Factores facilitadores da pirataria Vs medidas de controlo.

No auge do desenvolvimento da pirataria na regiio do Corno de Africa e no contexto
da Somilia, com dezenas de navios apresados, fundeados ao largo, com centenas de reféns,
exigindo uma logistica inaudita para conservar os navios, os reféns e as valiosas cargas,
constatou-se que 0S Processos Conexos, a montante e a jusante, conduziram a especializagio
e ao surgimento de diversos actores e empresas. Aos actores e empresas locais ligaram-se
rapidamente outros actores e empresas, estabelecidas nas principais metrépoles mundiais
ligadas a0 comércio e transporte maritimo e a pesca do alto. Na edificagio de capacidades
assistiu-se & constitui¢do de grupos, devidamente liderados por chefes ascendentes (“kin-
gpins”), que dirigiam as operacoes, ligados a investidores, que financiavam o recrutamento
e a aquisi¢io das embarcacoes, motores, armamento, alimentacio e khat (estupefaciente
local, de mascar), para além de todos os outros apoios necessdrios (edificacio da capaci-
dade, designadamente a formacio dos grupos de ataque de piratas, a transferéncia e coloca-
¢do dos proveitos em contas em paraisos financeiros e fiscais), em regra de risco muito baixo
ou mesmo nulo. Outros actores que surgiram foram os comunicadores, especializados em
assegurar a ligacdo entre os negociadores dos resgates e da libertacao dos reféns, dos navios
e das cargas, estes tanto do lado dos armadores dos navios e das familias dos reféns, como
do lado dos piratas. Os grupos de piratas passaram a entregar os navios e os reféns nos fun-
deadouros a guardas, enquanto decorriam as negociagées, libertando os piratas para novas
ac¢des. Do lado dos armadores, das companhias e das seguradoras passaram a actuar con-
sultores de rapto e resgaste, apoiando as negociacoes e mediando os contactos. A entrega
dos resgastes chegou a ser assegurada por voos dedicados que se aproximavam dos navios

apresados e largavam o prémio do resgaste.
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e. Modalidades de agao na missao de combate a pirataria
As acgoes estratégicas da comunidade internacional foram implementadas tendo pre-
sente a necessidade da sua sustentagio no tempo, agrupando-se, essencialmente, em duas

tipologias: as que abordavam os sintomas da pirataria, com a finalidade de conter e segurar

a situagdo maritima na regido, com o objectivo intermédio de contengdo da pirataria e de
criagdo de condi¢bes para a implementagio de acgoes de longo prazo, apoiando a melhoria da

situacdo de seguranca; as que abordavam as raizes do desenvolvimento da pirataria na regio,

com a finalidade de eliminar as condi¢bes que permitem a existéncia da pirataria, com objec-
tivos de longo prazo de desenvolvimento da governanca, do seguranca e do Estado de Direito.

Importa sublinhar que o sucesso da abordagem abrangente e da unidade de esforco con-
seguida resultou da conjugagio extraordindria de acgoes e entidades, bem expressa nos seguintes
resultados objectivos: 171 suspeitos de pirataria foram transferidos para autoridades nacionais
competentes de paises da regido, para efeitos de instrugio da acusagio e do julgamento, dos
quais 145 foram condenados a penas de prisao. Entre 2008 e 2021 foram directamente prote-
gidos pela EUNAVFOR 1541 navios que transportaram alimentos de e para os depdsitos situa-
dos em Mombaga, no Djibouti e nos portos da Somélia, no 4mbito do Programa Alimentar
Mundial, descarregando nestes portos mais de 2,222,350 ton de alimentos para distribuigio na

Somalia. Foram igualmente protegidos 704 navios que asseguraram o apoio logistico especifico

da missao da Unifo Africana para a Somdlia (AMISOM) (EU, 2022).

f. Situagao da pirataria em 2022

Ao longo do ano de 2021 registaram-se 132 ocorréncias de pirataria e assalto armado
contra navios, em todo o mundo, inferior aos valores observados nos dois anos anteriores, res-
pectivamente 195 em 2020 e 162 em 2019. Trata-se do valor mais baixo registado entre 1994
e 2021. Os aumentos e decréscimo registados nos tltimos anos sao atribuidos as variagoes
correspondentes observadas no Golfo da Guiné (de 81 incidentes relatados em 2020 para

34 em 2021), bem como ao aumento de assaltos armados a navios no Estreito de Singapura

(ICC/IMB, 2022).

4. A Pesca Ilegal, Nao declarada e Nao regulamentada (INN)

a. O problema

A repressio da pesca ilegal, no relatada e nio regulamentada (INN)? tem sido um dos
principais temas da agenda da pesca internacional deste século. Em 2020 pescou-se 90,3
Mton de peixe selvagem, das quais cerca de 72 Mton para consumo humano e produziu-se

87,5 Mton de peixe de aquacultura para consumo humano (FAO, 2022, p. xviii-xxv). Com

? Tllegal, Unreported and Unregulated (IUU) fishing. em lingua inglesa.
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as capturas anuais de peixe selvagem estabilizadas, desde hd 3 décadas, em cerca de 90 Mton,
e o reconhecimento que mais de 93 por cento dos stocks de peixe no mundo sio classificados
como totalmente explorados ou sobreexplorados e que um ndmero crescente de espécies
marinhas sdo consideradas ameacadas ou em risco de extingdo, a pesca ilegal, nio relatada
e ndo regulamentada ¢ tida como uma das maiores ameacas 4 conservagio das pescas e da
biodiversidade marinha (UN, 2013, p. 39).

Estima-se que 20% das capturas globais de pescado selvagem sejam provenientes da
pesca ilegal, nio relatada e nio regulamentada (USCG, 2020, p. 3). O objectivo 14 dos
Objectivos de Desenvolvimento Sustentdvel - Proteger a vida marinha - tinha como meta
para o indicador 14.6.1 “até 2020 acabar com a sobrepesca e a pesca INN e com as prdticas
de pesca destrutivas” (Macfayden, G. and Hosch, G., 2021, p.1), indicador este que nio foi
claramente atingido. A constatacio quanto as potenciais ligagoes entre a pesca ilegal, nio rela-
tada e no regulamentada e outras formas de crime organizado transnacional levou a que as
organiza¢ées, como a INTERPOL e a UNODC viessem a estabelecer programas especificos
para actuarem neste dominio. As investigagoes que tém vindo a ser realizadas e os relatdrios
produzidos permitem concluir quanto a4 dependéncia da pesca INN de actividades criminosas
conexas, designadamente o encaminhamento e integracao das capturas ilegais nas cadeias de
abastecimento regular da alimentacio, a fraude documental, a condugio de processos ilegais
de recrutamento e de trifico de pessoas e a lavagem de dinheiro, ligacoes estas explicitamente
reconhecidas pela Assembleia-Geral das Nagoes Unidas em 2012 (Phelps Bondaroff ez 4/,

2015, p. 38). As perdas totais anuais de resultados financeiros associados 4 pesca ilegal sio
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dificeis de quantificar com exactidio, contudo é consensual que sio extremamente elevadas,
situando-se na ordem das dezenas de milhares de milhées de délares americanos (USCG,
2020, p. 9). A falta de transparéncia do rastreio dos produtos da pesca leva a que uma parte
significativa destas capturas acabe integrada nas cadeias legais de abastecimento de pescado
e chegue aos mercados regulares. A falta de transparéncia da cadeia de valor, que sustenta a
pesca INN, estende-se assim a um conjunto diversificado de sub-actividades integradas nos
meandros do crime organizado transnacional. Na fig. 6 indica-se os tipos de crimes e ofensas
graves, que de uma forma geral, sdo observados e praticados nas diversas fases da pesca INN
(Phelps Bondaroff ez all, 2015, p. 24).

Numa fase inicial, os esforgos para assegurar o cumprimento das leis e dos regula-
mentos de pesca levou a que se priorizasse a monitorizagio das actividades no mar. Com o
desenvolvimento e a integragio de capacidades de mistificagao das posigoes e dos dados dos
sistemas de identificagio automdtica, por um lado, e pelo tempo que se levou a reconhecer
a necessidade de seguir e monitorizar as atividades criminosas conexas em terra, por outro
lado, observaram-se reveses significativos na repressio e combate da pesca INN. Estes reveses
constituem-se em riscos para a soberania dos Estados, em especial dos pequenos Estados
costeiros em desenvolvimento, mas também, de modo abrangente, para a seguranga e para
o desenvolvimento, em termos regionais, ou mesmo, se a pesca INN nio for controlada, em
termos globais.

No que respeita aos Estados costeiros em desenvolvimento, designadamente sem capa-
cidade de repressao dos crimes de pesca que devassam os stocks de peixe nas suas dguas,
as consequéncias sio de ameaca a seguranca alimentar, distorcendo mercados, afectando as
fontes de subsisténcia, prejudicando os pescadores legais e negando factores de emprego e de
riqueza as comunidades ribeirinhas. Esta circunstincia e a dimensdo atingida faz com que a
pesca INN seja classificada por muitos estados como ameaca aos seus interesses, devido aos
impactos prejudiciais identificados nos dominios da seguranca, da economia e do ambiente.
Por outro lado, considerando que um dos indicadores associados ao objectivo 14 dos objecti-
vos de desenvolvimento sustentdvel ¢ de “até 2020, conservar pelo menos 10% das zonas cos-
teiras e marinhas, de acordo com a legislacdo nacional e internacional, e com base na melhor
informagcao cientifica disponivel”, perspectiva-se a necessidade dum emprego mais frequente
e abrangente de meios de vigilincia, que complementarmente assegurem, em cooperagio, a
repressio no mar da pesca INN e a monitorizagdo das dreas protegidas. Do ponto de vista do
direito internacional, a questo principal que permanece é o estabelecimento e a aplicacdo das
multiplas medidas vinculativas ou nio vinculativas, adoptadas pelos Estados ou pelas organi-
zagbes regionais de gestao das pescas®. Contudo, tal s6 ¢ eficaz se for adoptada e aplicada pelos

respectivos Estados de Bandeira dos navios que realizam a pesca.

* Regional fisheries management organization (RFMO).
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A recolha de informagdes sobre os movimentos no mar permanece como outro desa-
fio relevante, em especial através da exploracio cabal das novas tecnologias de observagio
baseadas no espago e dirigidas & monitorizagio do esforco de pesca do alto, designadamente
a pesca INN e aos transbordos em alto mar, estes associados, em regra, a praticas de pesca
INN. As novas tecnologias, por mais avancadas que sejam na fixacdo de evidéncias, devida-
mente apoiadas em processos de anélise nos quais avultam indicadores, como os tipificados
na tabela da fig. 7, nao dispensam nem o respectivo enquadramento legal de recolha e
preservagio de prova, nem a capacidade e o enquadramento legal para interceptar no mar
os infractores e encaminhar os processos para as sedes judicidrias préprias. Torna-se assim
necessario implementar medidas especificas no contexto da pesca, que assegurem eficdcia
aos procedimentos judicidrios.

E igualmente reconhecido que a investigagio da propriedade e o controlo de proprie-
dade constitui também uma preocupagio relevante, pois este controlo é muito dificil quando
aplicado a embarcacdes de pesca. Neste 4mbito, hd que prosseguir a consolidagio do conheci-
mento, desenvolvendo a identificagdo 4gil de padrées de ac¢io, cuja evolugio é permanente,
e o aperfeicoamento dos métodos e técnicas de informagées, coligindo elementos, por seme-

lhanga, relativos a casos de crimes societdrios, envolvendo paraisos fiscais e sigilo bancdrio.

Indicador Descrigao

Atividade AIS Suspeita A manipulacio ou inibicio das transmissoes AIS

A utilizagio de bandeiras de conveniéncia, repetidamente alterando para
Manipulagao da Bandeira outro Estado de bandeira, a utilizagio de multiplas bandeiras ou a nao
utilizagio de bandeira

Histéria de Pesca INN ou | Um navio ou armador anteriormente implicado ou envolvido em pesca INN
actividades ilegais ou em actividades ilegais

Utilizagao de portos publicos ou privados com inexistente ou fraco exercicio

Portos de conveniéncia . ;.
da autoridade regulatéria

Rendez-vous com outros navios no mar, em particular navios de carga refri-

Transbordos no mar .
gerada, para transbordo de capturas abastecimentos e outros bens

Mudangas na identidade Um navio que repetidamente altera os atributos de identidade: nome; C/S;
do navio marcas exteriores

Fig. 7 - Indicadores de andlise suspeita para classificagio de Pesca INN (Adaptado de Phelps ez all, 2015)

5. Abordagem abrangente, cooperagio e unidade de esforgo

a. Relevancia da actuagio cooperativa

A relevancia da actuacio cooperativa tem vindo a afirmar-se na resolugio de problemas
complexos ou para enfrentar novos problemas, para os quais uma organizagio, institui¢io
ou autoridade ndo esteja capacitada per si e sejam invidveis os recursos ou o tempo para

realizar essa capacitagio. Dai que cada vez se preste maior atengio nas organizagoes a sua
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prépria capacitagio para actuar cooperativamente, seja no dominio nacional, seja no domi-
nio multinacional e seja por sua iniciativa ou em resposta a solicitagdo para aplicar as suas
capacidades, que outros nio disponham (Palma, J.N., 2011, p. 51). Esta atencdo tem vindo a
ser acompanhada também pela academia, contudo, apesar da literatura organizacional sobre
equipas e dinimica de grupos ser vasta, a investigagdo sobre grupos ou equipas inter-agéncias,
envolvendo Ambitos nacionais ou multilaterais, ¢ ainda relativamente escassa (Munsing, E,
Lamb, CJ., 2011, p. 4). Reconhece-se igualmente que os sucessos nio se decretam nem se
determinam, antes tém por base processos de capacita¢io organizacional desenvolvidos ao
longo de periodos alargados, dirigidos para atributos claros que caracterizam o sucesso da
atuagdo cooperativa e que resistam igualmente a crescente mobilidade que actualmente carac-
teriza os vinculos das pessoas s organizagoes. Porqué entdo a relevincia que parece assumir
a actuagdo cooperativa, se tanto se tem desenvolvido, nomeadamente em termos militares e
das organiza¢des internacionais, na doutrina combinada, para a operagio multinacional, ou
na doutrina conjunta, para a operagio envolvendo mais que um ramo das for¢as armadas? A
resposta encontra-se, em grande medida, nos cendrios reais mais recentes, caracterizados pela
elevada complexidade e desafios, como ilustrei nos diversos exemplos dados, resultado da
presenga no teatro de operagoes e no plano estratégico de diversos atores, desde organizagoes
internacionais, Estados e organizacdes nio governamentais, num ambiente onde a modali-
dade, em regra, imediatamente identificada e preferida para organizar a a¢ao, é da unidade de
esfor¢o, em oposi¢ao 4 unidade de comando. A unidade de esforgo é também, em regra, a que
existe um maior esfor¢o de adaptagio, célere, a todos os participantes.

A complexidade das situagoes e dos desafios para as resolver bem, associadas aos resulta-
dos obtidos com atuagbes cooperativas inovadoras, mais ou menos estruturadas, por exemplo
baseadas em estruturas tempordrias do tipo “task force”, ou equipas de tarefa, tém levado a
que directivas estratégicas ao nivel da governagio identifiquem frequentemente como orien-
tagdo a implementacdo de melhores estruturas organizacionais que asseguram ou que asse-
gurem a cooperagio interagéncia. Merece mengio o facto da Directiva Genética da Marinha
ter j& em 2004, ao caracterizar potenciais actuagdes, apresentar a actuagio cooperativa numa
perspectiva inter-agéncia, a par, naturalmente das mais cldssicas, consolidadas ou em desen-
volvimento, casos da particular, da conjunta ou da combinada, decorrentes dos enquadra-
mentos estruturais & data. Contudo, em muitas situagdes, constata-se que o conhecimento
préctico para actuar com conflanga na implementagio dum processo de actuagio cooperativa

nio ¢ intrinseco nem estd disponivel.

b. Requisitos para o sucesso da cooperagio

Quais sdo entdo os requisitos e atributos que se identifica para uma cooperagio bem
sucedida? Como funciona? E escassa a bibliografia contemplando estudos cientificos sobre
processos de cooperagio interagéncia, de sucesso, na resposta ao crime organizado transnacio-

nal maritimo. Uma das referéncias disponiveis ¢ o estudo patrocinado pela National Defence
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University dos Estados Unidos da América, que versa sobre a Joint Interagency Task Force
South. Esta estrutura resulta dum processo de apuramento estrutural iniciado na década de
1980, quando os EUA e outros estados vizinhos do Golfo do México enfrentaram uma onda
de crime organizado, associado ao tréfico de cocaina com origem na América do Sul, que
acompanhou o crescimento dos poderosos cartéis colombianos.

O estabelecimento e a dissolucdo de estruturas do tipo “task force™, para o combate
ao trifico de droga, sob a responsabilidade direta do Vice-Presidente americano, alterna-
das com o regresso a modelos de lideranga por uma sé agéncia ou autoridade, foi-se suce-
dendo ao longo daquela década, sem que um dos modelos experimentados se consolidasse
ou ganhasse o reconhecimento de sucesso evidente. Esta década de experimentagio gerou,
contudo, desenvolvimentos importantes: 1.° - a convicgio generalizada que o combate aos
tréficos de droga constituia matéria de seguranca nacional tinha espicagado a cooperagio
entre o poder legislativo e o poder executivo e tinha aberto o caminho para um maior
envolvimento do Departamento de Defesa no combate ao trifico de drogas; 2.° - foram
propostas, usadas e experimentadas estruturas e conceitos organizacionais diversos para
melhorar a interdi¢ao dos trdficos e o apoio as agéncias e autoridades; 3.° - algumas inova-
¢oes, tais como o apoio militar as autoridades, a centralizagio da autoridade no combate
as drogas e a atribuicio da lideranca a uma das agéncias para coordenar o esforgo execu-
tivo, revelaram lacunas sérias na forma como os EUA estavam organizados para as missoes
de repressio do tréfico das drogas; 4.° - ficou também claro que para serem efectivas,
as diversas inovagbes teriam que ser agregadas na unidade de esfor¢o; 5.° - finalmente,
o Congresso dos EUA designou o Departamento de Defesa para a lideranga do esforgo
de detecgio e monitorizagio nio doméstica (externa) dos eventos suspeitos de tréfico de
droga e para estabelecer vdrias forcas tarefa (FT) conjuntas, para as diversas regides. A
missdo destas FT tinha 3 vertentes: a criagio dum centro de fusio de informagées, com
uma rede de comunicagdes associada, para coligir e disseminar a informacio; a condugio
(planeamento e execu¢do) das missoes dos meios do departamento de Defesa; a coorde-
nacio interagéncia de todas as missoes de detecgdo e monitoriza¢io. A experiéncia das FT
levantou a questio da autoridade, ou seja, quem toma conta. Apesar de todas as dificulda-
des a FT estabelecida para a regido das Caraibas contribuiu com mais de 50% da cocaina
apreendida entre 1991 e 1993, assegurando um contributo significativo para os esforgos
de combate ao trdfico na regido e demonstrou o valor acrescentado de combinar o esforgo
civil e militar, voltando a evidenciar as lacunas do modelo de agéncia lider. Os resultados
positivos obtidos pela JIATF-South, enquanto estrutura interagéncia nacional dos EUA,
levou a aperfeicoamentos na sua operagio e A consolidagio de uma cultura prépria, 2

qual, com facilidade, aderiam os representantes das diversas agéncias para ali destacados.

5 “Forga tarefa”, neste caso com o significado de estrutura nio permanente, que existe e opera enquanto

cumpre uma missao.
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O sucesso da JIATF-South e o interesse no combate ao tréfico de estupefacientes na regiao
da América Central, suscitou a associagdo de agéncias e institui¢ées de outros paises. Com
naturalidade, a JIATF-South constituiu-se num padrio de referéncia nos EUA, que se
desenvolveu ao longo dos dltimos 20 anos. Esta realidade, reconhecida de forma abran-
gente, associada ao facto de diversas tentativas de replicagio noutras dreas de esfor¢o terem
resultado infrutiferas, suscitou o interesse do seu estudo pela National Defence University.
O estudo compreendeu a andlise do desempenho de 10 varidveis, correspondendo a atri-
butos associados ao funcionamento de equipas multifuncionais, retirados da literatura de
gestdo, agregados em trés planos funcionais de Ambito: propdsito, autonomia e contexto
organizacional (processos de ligacdo das equipas com outras equipas a vdrios niveis e dis-
ponibilidade de recursos em quantidade e espécie para as equipas atingirem a sua missio),
no plano organizacional ou do contexto externo; estrutura, processos de decisdo, cultura e
aprendizagem, no plano das equipas; composi¢io da equipa, recompensas e lideranga, no
plano individual dos membros das equipas.

O primeiro atributo no contexto externo, identificado como critico para o sucesso
duma estrutura de interagéncia, é um forte sentido de propésito, que seja partilhado por
todas as organizagbes participantes e pelos seus membros colocados nessa estrutura. Uma
missio abrangente e imprecisa constituir-se-4 num obstdculo ao sucesso. Neste aspecto, a
tendéncia para tornar mais abrangentes as leis que regulam o aproveitamento do mar, de
forma a cobrir as diversas formas de crime organizado transnacional marftimo, constitui-se
num desafio acrescido para a implementagio de estruturas que visem a edificacio da unidade
de esforco. O segundo atributo a considerar ¢ a autonomia na delegagio de poderes e no
emprego de recursos para atingir o propésito e cumprir a missio. As estruturas interagéncia
devem ser facultadas autoridade e controlo sobre os recursos, quando se trata do emprego
de meios em controlo tdtico, mesmo que por periodos limitados. O terceiro atributo, iden-
tificado como critico para o sucesso no plano organizacional, é o contexto organizacional
de apoio continuado e inequivoco, pelas institui¢bes e autoridades participantes, provendo
recursos quando necessério e partilhando os sucessos obtidos com equidade entre as institui-
gOes parceiras e a propria estrutura interagéncia.

No plano especifico do contexto interno da estrutura de interagéncia, o primeiro de
quatro atributos respeita A organizagio, ou seja, a sua localizagio, mandato, dimensio, dis-
posi¢io, duragio das comissoes, procedimentos e facilidades de comunicacoes (acessos a redes
e comunicagbes com as organizagoes parceiras). A atribuicio de pessoas 4 estrutura intera-
géncia, pelas organizacdes parceiras, deve ser duradoura, através de comissoes nio inferiores
a um ano, preferencialmente de pelo menos 2 anos, que assegurem o tempo adequado ao
estabelecimento de relagdes de confianca. O acesso das pessoas a meios seguros de comunica-
goes e informacio, com as organizagoes de origem e que representam, assegura consisténcia
na edificagio da unidade de esforco que liga as organizagoes participantes e as equipas que

asseguram o processo de interagéncia.
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Inter-agéncia
Relathos Atributos organizacionais Contexto
e Lidrrangs
. exberna

Conlexio
Inrernon

Fig. 8 - Atributos de sucesso na cooperagio inter-agéncias (Adaptado de Munsing, E, Lamb, C.J., 2011).°

Numa estrutura tipo de interagéncia, tendo em vista a unidade de esforco, sdo obtidos
melhores resultados no longo prazo quando nos processos de decisao se privilegia a recolha e a
fusio de informagoes, bem como a manutengio dum quadro consensual e de boas relagoes entre
as institui¢des participantes, especialmente no 4mbito do planeamento e da decisio relativa 4
execugio das operagoes, tendo presente os resultados no longo prazo e nio tanto no que respeita
A execucdo tdctica das missdes, para as quais sao determinantes as informacoes vivas. Assim, as
operagdes que sdo executadas sdo primariamente o resultado duma adequada gestdo das infor-
magoes e do que ¢ possivel fazer, sem afectar fontes, sem por em causa meios operacionais,
designadamente colocados em dreas hostis pelas diversas organizagées, e preservando operacées
de longo prazo. Daqui decorre que os processos de tomada de decisdo sio de natureza colabo-
rativa e mais demorados que a aplicagio de modelos autoritdrios, produzindo aqueles, contudo,
resultados de maior impacto, a0 mesmo tempo que sustentam e robustecem o apoio das insti-
tui¢cdes e autoridades nacionais e dos parceiros estrangeiros. A cultura organizacional prépria
- os valores partilhados, normas e crengas aplicdveis a estruturas de interagéncia de sucesso -,
estabelece-se apds algum tempo de vida das estruturas e organizagoes. O valor mais relevante é a
confianga. Para a sua edificagao contribui a colaboragio, a abertura, a transparéncia e a partilha
de informacio. Dois outros atributos da cultura, identificados como relevantes, sio o respeito
e a polidez no trato, base para o estabelecimento efectivo dum ambiente colaborativo. Ainda
no plano da estrutura propriamente dita, surge como atributo a aprendizagem. Actuando uma
estrutura interagéncia num ambiente de elevada dinimica, lidando com poderosas organizagdes
criminais, caracterizadas, em regra, por elevada agilidade e inteligéncia, necessita de se adaptar

rapidamente a mudangas que ocorram nos cendrios, para sustentar a eficicia.

¢ A valorizagio para cada atributo, apresentada na figura 8, ¢ ficcional e tem por objectivo ilustrar uma hipo-
tética avaliagdo A actuagio inter-agéncia numa intervencio de gestdo comportamental (institucional).
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No plano de atributos especificos relativos s pessoas, a composigio das equipas nas diver-
sas sub-estruturas funcionais estd sujeita a um apurado processo de colocagio dos novos incum-
bentes, sempre que alguém ¢ substituido ou se abre uma nova posi¢ao. O membro mais sénior
que representa uma das agéncias deve ser ouvido. De forma geral, a diversidade funcional e de
atitudes constitui uma forca organizacional, mas também um significativo desafio de gestio. A
gestao das recompensas ¢ um dos aspectos que exige maior sensibilidade e aten¢io, em virtude
da diversidade de origens e de consequéncias que essas recompensas podem ter nas carreiras das
pessoas que sdo colocadas nas organizages interagéncias. O estilo de lideranga mais adequado as
organizacdes interagéncia parece ser o da lideranca partilhada, a partir do momento em que estas
organizacdes atingem a sua maturidade, consolidando a sua forma de funcionamento interno e
de parceria externas, e ganham reconhecimento externo do sucesso do seu desempenho. Numa
fase inicial, o estilo de lideranca formal é mais apropriado, bem como, numa fase de desenvolvi-

mento, o estilo de lideranga adaptativo parece obter melhores resultados.

c. Capacitagio institucional e implementagio da atuagio cooperativa

A institucionalizagio da Joint Interagency Task Force South (JIATE-S) ao longo dos
tltimos 20 anos, precedida de cerca de 15 anos de experimentagdes e evolugio no dominio
da interagéncia, permanece como exemplo de referéncia para, com a devida adaptacio ao
contexto préprio, apoiar processos de génese organizacional que respeitem 2 institucionali-
zagao de estruturas de combate ao crime organizado transnacional maritimo e que envolvam
autoridades, forcas de seguranca, forcas armadas e outras institui¢bes nacionais, bem como
organizagoes de estados estrangeiros que se associem como parceiros.

Da sua consolidagio institucional e dos sucessos que lhe sio reconhecidos resultam
diversas observacoes, nomeadamente que as operagoes interagéncias em ambiente maritimo
duradouras sio possiveis, que a organizacio importa para o sucesso dessa institucionaliza¢io,
resistindo 4 personalizacio dos processos, e que a operagdo interagéncia assegura a unidade
de esfor¢co sem unidade de comando. Um dos aspectos que importa reter é que a institu-
cionalizagio leva alguns anos a concretizar, nio produzindo resultados significativos de um
dia para outro, embora seja importante que a institucionalizagio se afirme desde o inicio
através de resultados positivos. Existem, contudo, exemplos de organizagoes especiais que
conseguiram emular, com elevado desempenho, os 10 atributos identificados como criticos
para o sucesso da JIATF-S. Para o efeito importa ter presente algumas licoes identificadas na
institucionalizagio da JIATF-S: 1) a existéncia dum mandato de autoridade superior, reco-
nhecida pelas institui¢des parceiras; 2) a configuracio duma solugio abrangente para um
problema discreto; 3) o aprofundado conhecimento mutuo das instituigdes parceiras e um
boa compreensio dos seus interesses; 4) a atribuicio de recursos; 5) o estabelecimento duma
rede de apoio, alargada a outras entidades de contexto, mas também nos diversos patamares
organizacionais, superiores e inferiores; 6) prevenir o cometimento de erros conhecidos na

edificacdo das estruturas interagéncia. Entre os erros cometidos no passado, identifica-se: a)
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nio determinar a presenga de pessoal interagéncia nas equipas proprias; b) nao segregar os
membros das equipas, colocando-os em edificios separados; ¢) nio desrespeitar os pequenos
parceiros, pois podem realizar grandes contribuicoes; d) nio solicitar acordos vinculativos aos
parceiros; e) nio ignorar a necessidade de qualquer parceiro que sente que d4 um contributo;
f) nao tomar decisoes vinculativas sem o apoio e verificagdo substanciais entre os parceiros; g)
nio capturar o crédito pelo sucesso da cooperagio.

Um aspecto critico do funcionamento da estrutura interagéncia é o reconhecimento
abrangente, pelos atores presentes, nos seus diversos patamares, que o sucesso da ac¢io passa
pela unidade de esforco e que esta modalidade, face 4 unidade de comando, ¢ a possivel e,
portanto, adequada no cendrio em que se insere.

Na institucionalizagio duma estrutura interagéncia com a finalidade de combate ao crime
organizacional transnacional maritimo, para se atingir uma cooperagio bem-sucedida, em con-
texto de elevada sensibilidade, e para se chegar & unidade de esforco, deve ser tido em conta:

— O reconhecimento identitdrio institucional reciproco, das missées, dos procedimen-
tos, da cultura e das limitacoes de cada um dos parceiros, designadamente de compe-
téncia, com relevincia acrescida no caso de parceiros estrangeiros;

— O reconhecimento da natureza de acgio conduzida pelas informagoes e da sensibili-
dade associada, designadamente quando estdo em causa fontes humanas, edificando
a unidade na percecio e partilha da informagao e contexto;

— A gestdo da competigio e das rivalidades;

— A equidade na unidade de esforco, na aplicagio de meios e de forgas e na aceitagao
de riscos;

— o respeito pelos procedimentos, designadamente quando o sucesso da criminalizagio
estd dependente da integridade da recolha de evidéncias e prova;

—a discreta partilha de resultados numa sociedade hiper mediatizada, sejam sucessos

ou fracassos.

Actuagiio cooperativa A cooperagio passa pela implemen-
Institucionalizagho duma estrutura interagincia tagio de estruturas organizacionais que

Vhilake e e adquirem identidade prépria por via do
; G : desempenho. O sucesso da cooperagio
*  [dentidade das instituigdes parceiras p perag
S nhilieae g Rvcesios o T nace pode e deve ser avaliado, designadamente
* Sens ade dos processos de aghes

: b travé medica mpenh

«  CGestho da competicdo e das rivalidades através da mediio do desempenho de
- Equidade na unidade de esforco factores organizacionais, devidamente
» Respeito pelos procedimentos criticos ponderados através de exemplos de exce-
SR el Tl TE léncia demonstrada e reconhecida.

i SRR Também no plano nacional haver4
= Avaliagio do desempenho institucional ambém no plano nacional haverd

certamente casos de estudo que permitam

Fig. 9 - Aspectos da institucionalizagio de inter-agéncias. colher dados tendo em vista aprofundar
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o conhecimento da cooperagio e dos respectivos atributos de sucesso, tendo em vista a capa-
citagdo das institui¢oes para a actuagio cooperativa e a replicacio de boas praticas no dominio

cooperativo, designadamente em 4reas tdo sensiveis como ¢é a seguranca.

6. Consideragoes finais

A dimensio maritima do crime organizado transnacional, incluindo a pesca ilegal, nio
relatada e ndo regulamentada, sofistica-se cada vez mais, constituindo-se como um risco ime-
diato para o bem-estar e a salvaguarda das populagoes e para a protegao dos direitos humanos,
para a conservagio do ambiente marinho e para o desenvolvimento sustentdvel e é ameaca 2
paz e seguranga internacionais.

O que antecede, conclui-se ser imperativo prosseguir a consciencializacio abrangente,
na sociedade e ao mais alto nivel, dos desafios que se colocam a Portugal e as suas responsabi-
lidades e ambi¢6es maritimas no combate ao crime organizado transnacional. Neste 4mbito,
o combate a pesca ilegal, nio relatada e nio regulamentada deve ganhar relevincia nos pro-
cessos de conservagao do oceano e da sustentabilidade.

Tendo presente os exemplos e as solugoes implementadas noutras geografias, devem ser
aprofundados os estudos de organizagio, e revisitadas as estruturas interagéncia para o com-
bate ao crime organizado transnacional maritimo, tendo em vista melhorar as capacidades
institucionais e nacional no 4mbito da denominada cooperacio inter-agéncia. Face & comple-
xidade crescente dos contextos e dos desafios associados ao cumprimento das suas missoes e &
impossibilidade de reunir singularmente os mandatos e os recursos adequados para os efeitos,
as institui¢des devem capacitar-se cada vez mais para participar em estruturas interagéncia,
designadamente através de processos de formacio dedicados que coloquem na sua matriz
cultural os atributos de sucesso para a cooperagio interagéncia.

A melhoria do processo de informagées, bem como da preparagao das agoes e das capa-
cidades de coordenagio permitem uma significativa economia na ac¢o, reduzindo meios
operativos e aumentando os resultados e impacto das missoes. Associado ao aprofundamento
da cooperacio interagéncia, concluiu-se que a edificagio equilibrada duma capacidade de
contra-inteligéncia nestas estruturas de combate ao crime organizado transnacional maritimo

é essencial A repressao de infiltragdes pelas organizagoes criminosas.
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O DIREITO DOS CONFLITOS ARMADOS
A PROTECCAO DAS VITIMAS DA GUERRA!

Comunicagio apresentada pelo Académico
José Manuel Silva Carreira, em 4 de outubro

1. Introdugao

Apesar dos esforcos dos Projectistas da Paz? e das tentativas desenvolvidas apés a II Grande
Guerra para substituir o recurso a forca pela solucio pacifica dos conflitos; as guerras interna-
cionais, os conflitos armados e as guerras civis constituem uma cruel realidade da nossa época.

Anualmente milhares de pessoas morrem em guerras, das quais 90% civis.

As Nacoes Unidas estimam que cada dia morrem 100 civis em conflitos armados.

Entre 2001 € 2021, cré-se que cerca de 387.000 civis morreram em consequéncia direta
de hostilidades e muitos mais foram afetados pelos efeitos indiretos das guerras com a destrui-
¢io de infraestruturas essenciais.

Nos primeiros 100 dias da guerra na Ucrinia, os ataques indiscriminados e deliberados
russos contra civis e infraestruturas mataram pelo menos 4.339 civis e feriram 5.246. No
termo destes 100 dias havia quase 5 milhées de ucranianos refugiados na Europa e cerca de 7
milhées deslocados internamente.

Assassinatos arbitrarios, a falta de acesso a infraestruturas essenciais e violéncia sexual
foram a amarga experiéncia também de muitos.?

Mas nio basta afirmar que a guerra constitui um crime e ilegalizd-la internacionalmente.

O facto de esta dever ser prevenida e punida nio deve impedir o tratamento dos males
que ela causa.

Ora, esse objetivo é prosseguido através do Direito dos Conflitos Armados DCA) ou Direito

Internacional Humanitdrio (DIH) que, em nome dos principios da humanidade e da essencial

! O presente texto, nalguns trechos segue de perto JOSE MANUEL SILVA CARREIRA, “O Direito Hu-
manitdrio, as Regras de Empenhamento e a Condugio das Operagoes Militares”, Cadernos Navais, n.© 11
— Set-Dec 2004.

2 ADRIANO MOREIRA, “Teoria das Relagoes Internacionais”, 3.2 ed., Almeida, Coimbra, 1999, p. 100 e
120: “Os Projectistas da Paz foram adeptos de uma perspectiva internacionalista, procurando a salvaguarda de
um interesse geral e superior das unidades politicas, que seria a paz dos povos™: J.J ROUSEAU, VOLTAIRE,
SAINT-SIMON, AUGUSTIN THIERRY, KANT.

IMMANUEL KANT, “Project for Perpetual Peace: A Philosofical Essay”, 1875, reprinted 1891.

3 Dados de KAROLIN MACLACHAN, “Protection of Civilians: a constant in the changing security envi-
ronment”, NATO Review, 17 June 2022.
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dignidade da pessoa humana, reconhecidos por qualquer forma de civilizagao, visa proteger as
pessoas que se encontram numa situacao de perigo devido 2 violéncia causada pela guerra®.

Parece, contudo, paradoxal humanizar a guerra. Falar de DIH e de DCA parece
absurdo quando a guerra é por natureza refratdria ao Direito. Ou pior poderia inculcar que
hd guerras limpas.

Era esta tltima questio que FREDERIC PASSY, pacifista e primeiro prémio Nobel da
Paz, em 1901 (ex-aequo com HENRY DUNANT fundador da Cruz Vermelha), suscitava ao
afirmar em relacio ao DIH: “nio se humaniza a carnificina, condenamo-la porque se huma-
niza”®. Os humanitaristas extremos sao, afinal, os piores inimigos do DIH.

Alguns tedricos, na linha do legado maquiavélico, como LUEDER e LUDENDOREFF¢,
que influenciaram o pensamento alemio em 1914, defendiam que o exercicio do poder mili-
tar nio devia estar sujeito aos usos e costumes da guerra’ (prevalecia “la raison de guerre” num
paralelo com “la raison d’Etat™).

Contudo, a codificagio do direito da guerra, a prética dos Estados e a jurisprudéncia

constante dos tribunais nacionais e internacionais foi notoriamente em sentido contrario.

2. O Direito Internacional Humanitirio

a) Antecedentes histéricos

Encontram-se nas mais antigas civilizacdes referéncias a regras humanitdrias para miti-
gar os horrores da guerra:

Acordos sobre prisioneiros de guerra no Egipto, cerca de 1400 a.C.

A proibigio do uso de setas envenenadas pelo Cédigo de Manu, na India, cerca de 500 a.C.

Diz-se ainda que o primeiro cédigo sistemdtico de guerra foi o dos Sarracenos, que se

baseava no Corao’.

4 MICHEL DEYRA, “Direito Internacional Humanitdrio”, Ed. Procuradoria-Geral da Republica, Gabinete
de Documentagio e Direito Comparado, Lisboa, 2001, p. 11 e 12.

> PATRICIA BUIRETTE, “Le droit international humanitaire”, Ed. La Découverte, Paris, 1996, p.19.

¢ ERICH FRIEDERICH WILHEM LUDENDOREF (1856-1937), com vitéria na batalha de LIEGE, 1914,
(com OTTO VON EMMICH). Obra “De totale krieg”: Todas as forcas fisicas e morais da na¢io devem estar
mobilizadas porque a paz ¢ um mero intervalo entre guerras. KARL LUEDER (1834-1895), professor da
Universidade de Leipzig. Obra: “La convention de Genéve au point de vue historique, critique et dogmati-
que”, 1876. HENDRICH SIMON, “The myth of Liberum Ius ad Bellum: Justifying War in the 19th Cen-
tury Legal Theory and Political Practice”. In The European Journal of International Law, 29, n. © 1, Oxford
University Press, 2018, p.116: “German lawyer KARL LUEDER (1834-1895) who “rejects the qualification
of war as a means of legal appeal”. Citando WILHEM G. GREWE (1911-2000) in “The Epochs of Interna-
tional Law”, translated and revised by MICHAEL BYERS (2000).

7 A.PV. ROGERS, “Law on the Battlefield”, Manchester University Press, Manchester, 1996, p. 2.

8 VOLTAIRE, referindo-se & Raison d” Etat, dizia que esta “n’est qu'un mot inventé pour servir d’excuses
aux tyrans.” In “Prix de la justice et de I’humanité”, ed. L"Arch, Paris, s/d, e cf. ed. 1777.

> APV. ROGERS, op. cit. p.1.
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A Paz de Deus, com a inviolabilidade das igrejas, dos mosteiros, dos pobres, do clero,
dos peregrinos, dos agricultores e dos seus bens; e as Tréguas de Deus, proibindo os combates
durante certas épocas do calenddrio litargico, foram os primeiros institutos humanitdrios.

O segundo Concilio de Laterao (1139) proibiu a besta como arma nao cristi e o ter-
ceiro (1179), determinou o tratamento humano de prisioneiros de guerra'.

Porém, s6 com o iluminismo, se afirmaram e difundiram os principios humanitdrios
baseados na razio e nos direitos do homem anteriores ao préprio Estado, tais como o direito
a vida sobre a qual ninguém tem qualquer direito'.

E ainda posto em causa o critério da guerra justa; mas se a guerra ocorrer, deve limitar-
-se aos combatentes e poupar a populagio civil.

Com o desenvolvimento de armas mais mortiferas e o conceito de “nagio em armas”,
nascido da Revolugio Francesa, os soldados sio enviados para os campos de batalha para
morrerem aos milhares'?. Dai, que se comecem a desenvolver esfor¢os para tornar a impor
limites & guerra retornando-se ao respeito pelos usos e costumes da guerra.

Uma das mais notdveis iniciativas foi o Cédigo Lieber, relativo as leis e costumes da
guerra, preparado por FRANCIS LIEBER (1800-1872) e promulgado pelo Presidente LIN-
COLN como General Orders N.© 100, de 24 de Abril de 1863, para as tropas da Unido,
durante a Guerra Civil Americana (1861-1865).

Na Guerra da Crimeia (1854-1856) e na Campanha de Itdlia (1859), 60% dos feridos
morria por falta de cuidados. Na batalha de Solferino, 24 de Junho de 1859, 40 000 soldados
feridos foram deixados sem cuidados no campo de batalha®.

Foi em reagao aos horrores presenciados nesta batalha e com a experiéncia de ter aju-
dado a cuidar dos feridos que HENRY DUNANT, homem de negécios suico, apds o regresso
a Genebra, promove a criagio do Comité Internacional da Cruz Vermelha'4.

Este Comité aspira igualmente 2 criagio de um direito internacional para protegio das
pessoas que participem nas hostilidades.

A concretizagio desta aspiragao comeca na Conferéncia Internacional para a Neutra-
lizagao do Servigo de Satide Militar em_Campanha que, em 22 de agosto de 1864, adota a
Convencio de Genebra para Melhoria das Condigoes dos Feridos nos Exércitos em Campa-
nha, assinada por doze Estados, entre os quais Portugal.

E o inicio de um forte movimento de codificagio dos usos e costumes da guerra que estd

na génese do DIH como hoje o conhecemos.

1" MICHEL DEYRA, op. cit. p.12.
" JEAN-JAQUES ROUSSEAU, “O Contrato Social”, ed. Europa-América, Lisboa, 1981, p. 19.
2 Ver BERTRAND DE JOUVENAL, “DU POUVOIR”, ed. Hachette Literatures, Paris, 1998, p. 29 a 31.

13 PATRICIA BUIRETTE, op. cit. p. 10-11. BERTRAND DE JOUVENEL, “DU POUVOIR - Histoire
naturelle de sa croissance”, Hachette/Pluriel, Literatures, Paris,1998, p. 24-39.

14 Tnicialmente, Comité Internacional de Socorro aos Militares Feridos.
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b) Objetivos e limites do DIH

(1) Os objetivos do DIH sdo muito limitados, devendo este ser visto como uma rea-
A0 aos horrores da guerra que, no terreno das hostilidades, tem permitido ajudar
as vitimas dos conflitos armados.

(2) Na impossibilidade de suprimir a guerra, procura ao menos humanizd-la. Por um
lado, mitigando o sofrimento que ela causa regulamentando os meios e métodos
de combate e, por outro, protegendo as pessoas, feridos, ndufragos, prisioneiros
de guerra e populagdes civis, assim como certos bens afetados pelo conflito'.

(3) Limitando-se a partir de uma realidade que é a guerra, o DIH est4 funcionalizado
ao seu fim que é o de proteger as vitimas dos conflitos armados. Nao ajuizando se
a guerra ¢ justa ou injusta, nem quem ¢é o agressor, parte de uma concegio racio-
nal e razodvel das situacdes de beligerincia e dos comportamentos humanos'®.

(4) De relevar também duas regras fundamentais do DIH:

A primeira, dispondo que o direito das partes num conflito armado de escolhe-
rem métodos e meios de guerra nio ¢ ilimitado.

A segunda, exigindo as partes num conflito armado a permanente distin¢o entre
civis e outras pessoas protegidas, e combatentes; e também entre bens civis ou
excluidos e objetivos militares, e s6 dirigir os ataques contra os objetivos militares
ou contra os combatentes'’.

(5) O DCA/DIH abarca duas vertentes, uma relativa aos métodos e meios de com-
bate, ou Direito da Haia, e outra atinente 4 prote¢io imediata das vitimas da guerra,

comummente designado por Direito de Genebra e desenvolvido nesta intervencio.

As regras sobre métodos de combate tém a ver com o que pode ser alvo dos combates

num conflito armado. Incluem regras sobre alvos legitimos e ilegitimos assim como disposi-

¢oes sobre permissoes ou proibicoes de certas estratégias, tdticas e priticas de guerra, designa-

damente sobre discriminagio de alvos e precaugées no ataque, proibicao da perfidia, de nao

sobreviventes, etc.!®

As regras relativas aos meios de combate vém abolir, restringir ou regular certos tipos de

armas e o seu uso na guerra, designadamente proibindo as que tém efeitos indiscriminados.

Tém também a ver com a legalidade de certas armas, como as nucleares, bioldgicas e quimicas

e com restri¢oes de certas armas convencionais'’, por exemplo, as minas antipessoais.

> JM SILVA CARREIRA, “O Direito Humanitdrio as Regras de Empenhamento e a Condugao das Opera-
¢oes Militares”, Ed. Culturais da Marinha, Lisboa, 2004, passim.

16 MICHEL DEYRA, op. cit. p. 25-26.

17 JM SILVA CARREIRA, op. cit. passim.

'8 INGRID DETTER, “The Law of War”, 2. nd Ed. Reimp., Cambridge University Press, 2003, p.160 e 161.
Y INGRID DETTER, idem.
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3. As Convengdes de Genebra de 1949 e os Protocolos Adicionais de 1977

a) Atualmente, o ntcleo essencial do Direito de Genebra ou Direito_Humanitdrio
“stricto sensu” consta nas quatro Convencoes de Genebra de 1949 e respetivos
Protocolos Adicionais de 1977.

b) Convengio I, de Genebra, de 1949, para a Melhoria das Condigées dos Feridos
e dos Doentes das For¢as Armadas em Campanha. Tem como fonte a Conven-
¢do de Genebra para a Melhoria das Condigoes dos Feridos e dos Doentes nos
Exércitos em Campanha, de 1864, revista em 1906 e em 1929.

¢) Convencio II, de Genebra, de 1949, para a Melhoria das Condigées dos Feridos,
Doentes e Ndufragos das Forcas Armadas no Mar. Tem como fontes a Conven-
¢ao I1II, da Haia, de 1899, e a Convencao X, da Haia, de 1910.

d) Convencio 111, de Genebra, de 1949, relativa ao Tratamento dos Prisioneiros de
Guerra. Tem como fontes a Convencgio 11, da Haia, de 1899, a Conveng¢io 11,
da Haia, de 1907, e a Convenc¢io de Genebra, de 1929, relativa a Prisioneiros
de Guerra.

e) Convengio 1V, de Genebra, de 1949, relativa a Protecio de Civis em Tempo de
Guerra, constitui a primeira convengio dedicada exclusivamente a protegao de
civis em tempo de guerra.

f) Sendo esta a situagdo em 1949, a evolugio posterior obrigou a rever o direito

aplicdvel aos conflitos armados.
Tratou-se do esbatimento do conceito de guerra, com a proliferagao de conflitos
armados: nio internacionais, de descolonizagio, revoluciondrios e de guerrilha,
das guerras de secessdo, as ocupacoes de territdrios, etc., sendo que numerosos
Estados, fruto da descoloniza¢io, pretendiam fazer valer as suas concegoes®.
Em particular, certos conflitos suscitavam dividas sobre o seu cardcter inter-
nacional, assim como a proliferacio das guerras de guerrilha levantou questoes
sobre a aplicacdo do DIH, especialmente no que se refere ao estatuto do com-
batente?'.

g) A resposta a esta e outras questoes foi encontrada nos dois Protocolos, de 1977,
adicionais as Convengoes de Genebra de 1949, que se destinam a complemen-
td-las e nao a substitui-las ou revé-las, mas antes a reafirmar e precisar os seus

comandos e sob influéncia do Direito dos Direitos Humanos?.

2 JM SILVA CARREIRA, op. cit. p. 21.

21 ADAM ROBERTS; RICHARD GUELFT, “Documents on the Laws of War”, 3rd Ed., Oxford University
Press, Oxford, 1999, p. 419.
> Também designadas por Direito de Nova lorque, porque foram adotadas no 4mbito da ONU, ou Direito

Misto (Mixed Law) porque cobrem transversalmente matérias do Direito de Genebra e do Direito da Haia.
2 ADAM ROBERTS et alia, idem.
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h) O Protocolo 1, de 1977, adicional as Convencoes de Genebra de 1949, tem a ver
com a prote¢io das vitimas dos conflitos armados_internacionais. Incorpora um
largo ndmero de disposicoes relativas 4 protecio dos feridos, dos doentes e dos ndu-
fragos, a métodos e meios de combate e  protegao da populacio civil e de bens civis
da populagao®.

i) As suas disposigoes sdo, em grande parte, direito consuetudindrio, e complementam
nio s6 as Convencoes de Genebra de 1949, como também outros acordos como os
Regulamentos anexos 4 Convengio IV, da Haia, de 1907, relativos aos usos e costu-
mes da guerra.

j) Este Protocolo contém algumas disposigoes inovadoras, das quais se realgam cinco:
(1) Detalha com um pormenor sem precedentes as regras sobre discriminagao de

alvos no ataque®.

(2) Vem proibir as represilias de qualquer tipo.

(3) Alargamento do 4mbito de aplicagio das 4 Convengoes de Genebra de 1949. O
art.° 1, do Protocolo 1, dispde que este se aplica aos conflitos_de natureza inter-
nacional. Mas acrescenta® que tal inclui também os conflitos armados contra a
dominagio colonial e ocupagio estrangeira e contra regimes racistas no exercicio
do direito a autodeterminagio?. Estas disposicoes sio uma tentativa de trazer
certos conflitos armados para o Ambito mais desenvolvido do regime aplicével aos
conflitos de natureza internacional?,

(4) Alarga a protegao dos Prisioneiros de Guerra (PG). A categoria de combatentes
legitimos foi alargada de forma muito significativa. J4 reconhecidos como tal os
combatentes dos movimentos de resisténcia desde 1949%, o Protocolo I, no art.°
44, estende a condi¢io de combatente legal a certos tipos de guerrilha, modifi-
cando as exigéncias de sinais/emblemas distintivos e usar armas abertamente.
Estas disposi¢6es sao um importante desenvolvimento no direito que rege a ocu-

pacio militar, assim como os conflitos armados em geral®.

24 Tbidem, p. 420.

» Estdo principalmente na Parte IV, Sec¢io I, artigos 48 a 67, relativos 4 protegio das populagoes civis em
caso de ataque.

26 No n.° 4, do mesmo art.° 1.

27O art.° 96, n.° 3, vem ainda dispor que uma autoridade que representa os povos envolvidos naqueles con-
flitos, contra um Estado, pode aplicar as Convengées de Genebra de 1949, e o presente Protocolo, por mera
declaragio unilateral dirigido ao depositdrio da Convencao.

2 ADAM ROBERTS; RICHARD GUELFT, op. cit. p. 420.

# O art.° 1, do Regulamento anexo 4 IV Convengio da Haia, de 1907, define as condigbes para ser comba-
tente legitimo. A Convengio III, de Genebra, de 1949, v.g.art.? 4, reitera estas condi¢oes fazendo referéncia
expressa aos movimentos de resisténcia.

% ADAM ROBERTS; RICHARD GUELFT, op. cit. p. 420.
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(5) Protecio minima aos espides e mercendrios. O Protocolo I, no art.© 47, dispoe
que os espides e mercendrios nio tém o direito de ser considerados prisioneiros de
guerra e tenta definir mercendrios (artigos 46 e 47). Apesar disso, o Estado captu-
rante pode optar por atribuir o estatuto de prisioneiro de guerra aos mercendrios,
os quais, em qualquer caso, sio protegidos por garantias fundamentais aplicdveis
a todas as pessoas, nos termos do art.° 753"

k) O Protocolo I, de 1977, foi objecto de vdrias declaragdes e reservas, v.g. que sé se
aplica a armas convencionais; nio proibindo nem regulamentando as armas nuclea-
res. Nao houve objecgoes a estas declaracoes e reservas.

I) O Protocolo 11, de 1977, adicional as Convengbes de Genebra, de 1949, desen-

volve e completa o art.° 3 comum aquelas quatro convencoes o qual estabelece as
condi¢bes humanitdrias minimas (respeito pela vida, integridade fisica e psiquica e
essencial dignidade da pessoa humana e, garantias judiciais) em conflitos armados
de natureza nio internacional. Isto ¢, tem a ver com a protecgdo das vitimas das
guerras civis ou internas.
E motivado pela dificuldade de aplicagio daquele artigo 3 comum, dado que
alguns Governos impediam a sua aplicagdo alegando que se estaria perante situa-
¢bes especiais, ndo consideradas conflito armado no sentido previsto no referido
art.° 3 comum.

n) O nucleo essencial do Protocolo II consta no seu extenso art.° 4 - Garantias fun-
damentais. Porque muitos actos de violéncia que podem surgir nos conflitos de
natureza nio internacional sio proibidos nos termos deste artigo, constituido um
importante limite a este tipo de guerras.

o) Este Protocolo II (2 semelhanca do referido art.° 3 comum, e do art.° 19.° da Con-
vengdo da Haia, de 1954, sobre a Propriedade Cultural) nio se aplica a distirbios
internos, actos isolados de violéncia e outros actos de natureza similar nio consi-
derado conflito armado (art.° 1, n.° 2). Poe-se assim o problema desta distingao a
baixos niveis de violéncia e, por isso, a possibilidade de abuso.

p) A aplicacdo do Protocolo II tem sido problemdtica. No entanto, o Estatuto do Tri-
bunal Penal Internacional para o Ruanda, de 1994, d4 ao Tribunal competéncia para
julgar pessoas por violagoes do art.® 3, comum as Convengoes de Genebra, de 1949,
e ao Protocolo 11, de 1977, adicional aquelas Convengoes.

q@) A questdo relevante para aplicacio do Protocolo II ¢ a classificagio do conflito
armado como interno. Em 1997, o Tribunal Penal Internacional para a ex-Jugos-
ldvia, Camara dos Recursos, no caso “Prosecuter v. Tadic”, veio avangar como uma

definicio de conflito armado nos seguintes termos: “existe um conflito armado
¢ g

3 Ibidem.

369



JOSE MANUEL SILVA CARREIRA

sempre que hd recurso 2 for¢a armada entre Estados, ou violéncia armada prolon-
gada entre autoridades governamentais e grupos armados organizados, ou entre estes
grupos, dentro do Estado.”

E, estabelecendo assim um critério de distin¢ao entre conflitos armados internacio-

nais e nao internacionais.

4. A Cldusula de Martens 33

a) O Tribunal Internacional de Justica (T1J), no seu Parecer Consultivo, de 08 JUL
1996, sobre a Licitude da Ameaca ou da Utilizagio de Armas Nucleares, enunciou
certos principios cardinais do DIH, entre os quais o principio da distingdo entre
combatentes e nio combatentes e a Cldusula de Martens.**

b) Esta cldusula consta hoje das principais convengoes de DIH, v.g. o Protocolo I’ e
dispoe: “Nos casos ndo previstos nas convengdes, os civis e os combatentes ficam
sob a salvaguarda e sob o império dos principios do Direito Internacional, tais como
decorrem dos costumes estabelecidos, dos principios da humanidade e dos ditames
da consciéncia putblica.”

c) Estas disposicoes vém confirmar a obrigacio de aplicar as regras essenciais de pro-
tecgdo dos direitos dos individuos num conflito armado *¢ e, mais importante, per-
mitem colmatar as insuficiéncias das codificagoes garantindo sempre um minimo de
proteccio A pessoa humana.

d) Condensa assim o nucleo irredutivel da ética da guerra, que ¢ iluminado pelo prin-
cipio da humanidade. A ética da guerra é assim uma parte importante do Direito

Natural Internacional?.

32 TPI para a Ex-Jugosldvia, 7he Prossecuter v. Dusko Tadic, decisio sobre a Mogio de Defesa ao recurso
interlocutério sobre jurisdi¢io do tribunal, 1T-94-1-A, 020UT1995, par.70. E o Tribunal acrescentou: “O
Direito Internacional Humanitdrio aplica-se desde o inicio de tais conflitos e continua a aplicar-se para além
da cessacio das hostilidades até se alcangar a paz; ou no caso de conflitos armados internos até que seja estabe-
lecida a paz. Até esse momento o Direito Internacional Humanitdria continua a aplicar-se em todo o territério
dos Estados em guerra, ou no caso de conflito armado interno em todo o territério sob controlo de uma das
partes, tendo ou ndo os combates lugar nesse territério.”

» FRIEDRICH MARTENS (1845-1909), estoniano, professor da Universidade de Sao Petersburgo, juris-
consulto do Czar ALEXANDRETII, foi o criador da cldusula que foi plasmada pela primeira vez no preAmbulo
da na Convengiao II, da Haia, de 1899, relativa & Guerra em Terra.

3 MICHEL DEYRA, op. cit. p. 23.

¥ Protocolo 1, de 1977, adicional as Convengoes de Genebra, de 1949, art.° 1, n.° 2.

3 PATRICIA BUIRETTE, op. cit. p. 45-46.

% INGRID DETTER, The Law of War”, 2nd Ed., Cambridge University Press, Cambridge, 2000, p. 164 ss.
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5. As Regras Humanitarias

a) O DCA/DIH integra regras sobre armas, regras sobre métodos de combate e regras
humanitdrias, estas que, de uma forma imediata, visam a protecio das vitimas da
guerra e dos conflitos armados.

b) As regras humanitdrias inspiram-se no sentimento de humanidade e estio concen-
tradas na protegio do individuo, sendo habitual considerar duas perspetivas, a da
vitima e a do combatente®®.

¢) Do lado da vitima, temos as regras respeitantes 2 protegio dos feridos, dos doentes
e dos ndufragos, preocupagoes estas que estiveram na origem do DIH, assim como
para a protecdo da populagio civil. Pelo seu cardcter instrumental & protegao daque-
las pessoas, surgem também regras para protecio do pessoal médico e sanitdrio, dos
hospitais, dos navios hospitais, dos meios aéreos sanitdrios, das ambulincias e das
atividades que lhes sao inerentes.

d) A populagio civil, sempre a maior vitima dos conflitos armados, deve ser poupada
em todas as circunstincias e nio deve ser usada como escudo humano. Sao proibidas
as penas coletivas, assim como as pilhagens, as represdlias e as tomadas de reféns.

e) Acrescem mecanismos de protecdo das populagées civis, tais como zonas desmilitari-
zadas, cidades abertas e passagens de alimentos. Estdo previstas medidas para prote-
ger certas categorias de pessoas em especial, caso das mulheres (ndo combatentes) e
criangas®. Jornalistas, apatridas, estrangeiros no territério de um Estado em conflito
armado, habitantes dos territérios ocupados e internados também sao abrangidos
por aqueles mecanismos de protegio.

f) Sao igualmente protegidos certos bens afetados pelo conflito armado: De natureza cul-

tural, com relevincia ambiental, ou indispensaveis 4 sobrevivéncia da populagio civil.

~

g) No plano militar, o objetivo é mitigar os danos no 4mbito das nossas operagées e pro-

teger os civis da Acio de outros. Isto consegue-se fixando orientagio politica, desenvol-

vendo doutrina militar em conformidade, estabelecendo os consequentes procedimen-
tos operacionais padrio, e dando adequado formagio e treino aos militares.*

h) Do lado do combatente, a questio fundamental é a sua distingio da populagio civil,
pelo que sdo estabelecidas regras sobre o combatente legitimo, que se tm vindo a
tornar mais flexiveis. Bastando para_garantir este estatuto que os beligerantes usem
armas abertamente durante os encontros militares e nas deslocacoes que precedem

imediatamente esses encontros (Protocolo I, art.© 43, n.° 3).

% PATRICIA BUIRETTE, op. cit. passim.

3 Menores de 15 anos ndo devem ser recrutados para as forcas armadas, assim como se capturados devem

beneficiar de especial prote¢io, sejam ou nao prisioneiros de guerra, cf. Protocolo I, art.© 77.

0 KAROLIN MACLACHLAN, “Protecting Civilians: a constant in the changing environment”, NATO
Review, 17 June 2022.
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i) Importa reter que, se uma pessoa participante nas hostilidades cair no poder do
adversdrio deve presumir-se que é um prisioneiro de guerra (PG) e, portanto, bene-
ficiar da protecao da Convencio III (de Genebra, de 1949). Se houver duvidas
quanto a esta qualificagdo, deve ser mantido o estatuto de PG até a sua situagio ser
definida por um tribunal (judicial) competente (Convengao III, art.© 5, 2.2 parte e
Protocolo I, art.© 45).

j) Por tltimo, temos a detalhada regulamentagio sobre a prote¢io dos prisioneiros de
guerra, havendo aqui uma conexio com o lado do combatente, pois s6 os combaten-

tes legitimos podem obter o estatuto de prisioneiro de guerra (Protocolo I, art.© 45).

6. Operacionalizaciao do Direito Internacional Humanitirio

a) A operacionalizagio do DIH no plano internacional passa pela intervencio de certas
organizagbes internacionais (ONU, NATO, CV), pela sua articulagio com outros
sistemas de protecio da pessoa humana e pelo controlo da sua aplicacio, designada-
mente através da sua tutela pelo Direito Criminal Internacional.

b) Organizagio das Nagées Unidas (ONU)

(1) O envolvimento da ONU na protecao dos direitos humanos nas situacoes de
conflito armado tem expressdo em numerosas resolugoes, com realce para a Reso-
lugdo 2444 (XXIII) sobre o Respeito pelos Direitos Humanos nos Conflitos
Armados, adotada em 19 DEC 1969, pela Assembleia Geral. Reafirma principios
e regras de DIH.

(2) Igualmente o Boletim do Secretdrio Geral, de 1999, estabelece a observancia do
DIH pelas forgas da ONU.

(3) Por dltimo, as convencoes de DIH passaram a ser adotadas no 4mbito da ONU,
de que sio exemplo os referidos Protocolos I e II, de 1977.

c) NATO

(1) De referir o STANAG 2449% relativo ao treino em Direito dos Conflitos Armados.

(2) Af estao consagradas as obrigacdes dos Estados membros em matéria de DIH:
Padrées de treino, obrigagio de assessoria juridica aos comandantes, etc.

(3) E nele assumida a obrigagio de aplicagio do DIH em guerra e conflitos armados,
em caso de ocupacio e nas operagoes da NATO.

(4) Recentemente, a NATO adotou uma Politica para Protegao de Civis (Protection of
Civilians Policy), na Cimeira de Varsévia em 2016, a que se seguiu um Conceito

Militar (Military Concept) em 2018, e em 2020 um Manual de Implementagio

4 ST/SGB/1999/13, 06 AGO 1999.
2 STANAG 2449, 26 JUN 2019, TRAINING IN THE LAW OF ARMED CONFLICT.
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(Implementation Handbook), tendo depois realizado uma série de exercicios para

testar as forcas da NATO neste dominio.®

d) Cruz Vermelha (CV)

(1) A CV tem por objetivos a protecio e assisténcia as vitimas dos conflitos armados.

(2) A CV s6 intervém com o consentimento dos Estados e no respeito pela sua sobe-
rania, nio se permitindo qualquer ingeréncia nos seus assuntos internos e agindo
apenas no interesse das vitimas*. Em contrapartida, beneficia de imunidade total,
mesmo no campo de batalha®.

e) Sistemas de protegio da pessoa humana®

(1) Até um passado recente e com base em diferentes origens histéricas, existia
uma visio compartimentada dos trés sistemas de protecio internacional da
pessoa humana: O Direito Internacional dos Direitos Humanos (DIDH),
o Direito Internacional Humanitdrio (DIH) e o Direito Internacional dos
Refugiados DIR).

(2) Reportando-nos aos dois primeiros sistemas, o DIH inspira-se_em consideragées
préximas das que estdo na base da protegio dos direitos humanos, constituindo
um prolongamento destes nas circunstincias particulares que sio a guerra ou
outros conflitos armados, internacionais ou nio¥. Contudo, o desenvolvimento
do DIH ¢ muito anterior & conceptualizagio dos Direitos Humanos, termo des-
conhecido até ao fim da II Grande Guerra e que se afirma com a Declaragao
Universal dos Direitos do Homem/Humanos, de 1948%.

(3) Desde o inicio o DIDH e o DIH evoluiram ao longo de linhas diferentes. O
DIDH primordialmente dizendo respeito as relagdes entre os Estados e os seus
nacionais em tempo de paz. O DIH essencialmente dirigido & protegao das pes-
soas em tempo de guerra e conflito armado. Hoje, apesar de se manter a diferen-
cia¢do nos planos substantivo e processual e uma diferenga nos meios de imple-

mentacio e controlo, reconhece-se a interagio normativa entre os dois sistemas,

% KAROLIN MACLACHLAN, “Protecting Civilians: a constant in the changing environment”, NATO
Review, 17 June 2022.

# A Cruz Vermelha rege-se pelos principios da humanidade, imparcialidade, neutralidade (no dominio mili-
tar e no plano ideolégico), voluntariado, unidade e universalidade.

# PATRICIA BUIRETTE, op. cit. p. 20.

4 A.A. CANCADO TRINDADE, “Direito Internacional dos Direitos Humanos, Direito Internacional Hu-
manitdrio e Direito Internacional dos Refugiados: Aproximagoes e Convergéncias”, co-edigio Instituto In-
tramericano do Direitos Humanos, Comité Internacional da Cruz Vermelha, Alto Comissariado das Nagoes
Unidas para os Refugiados, 1996. http://www.irc.org/icrspa.nsf

¥ NGUYEN QUOC DINH, “Droit International Public”, L.G.D.]. 6.2 Ed. 1999, p. 655 € 935.

4 JAVIER GUISANDEZ GOMEZ, “Derecho Humanitirio y Derecho de la Guerra”, Revista Espafiola de
Defesa, n.c 106, Dic. 1996, p. 67.
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assim como a sua convergéncia e complementaridade, de que resulta a necessdria
aplicago simultinea de normas de DIDH e DIH.

(4) Esta convergéncia exprime-se através de principios comuns: Inviolabilidade de
todos os nio combatentes, respeito pela integridade fisica e moral das pessoas,
nio discriminagio no acesso aos direitos protegidos, seguranca, proibi¢io de
represélias, de penas coletivas e de tomada de reféns, garantias judiciais, inaliena-
bilidade de direitos, e responsabilidade individual®.

(5) O direito a vida nio pode ser suspenso durante a guerra ou conflito armado,
devendo ser feitas todas as tentativas para, nestas circunstincias, se evitar a perda
de vidas humanas™, o que tem consequéncias nao s6 para a protegio dos civis e
outras pessoas nio envolvidas no conflito, como também no modo de condugio
das operagoes militares.

(6) O DIH proibe a derrogagio, em qualquer circunstincia dos_direitos humanos
mais importantes: Direito & vida e 2 integridade fisica e psiquica, e &s garantias
judiciais®.

(7) Assim, as Convencoes de Genebra de 1949 e os seus Protocolos Adicionais de
1977 comegaram a ser vistos como salvaguarda dos direitos individuais das pes-
soas protegida, e certas convencdes dos direitos humanos incluem disposicdes

que, pelo menos em parte, se aplicam em tempo de guerra®.

f) Controlo e aplicagio do DIH

(1) O controlo da aplicagio do DIH assenta em mecanismos inter-estatais a que
acresce a especificidade que resulta de a Cruz Vermelha controlar também a apli-
cagao deste direito pelos Estados™.

(2) A Poténcia Protetora (PP) (Protocolo I, art.? 5) é designada por acordo entre as
partes no conflito armado e um terceiro Estado neutro, e estio-lhe cometidas as
seguintes funcoes: (I) Ligacio entre os Estados em conflito; (II) Assumir ativida-
des de socorro; (III) Controlo continuo da execugio e do respeito pelas obriga-
coes resultantes do DIH, pelos Estados em conflito.

(3) No caso de nio designacio da PD, ¢ possivel essa funcio ser assumida por uma
organizagio humanitdria, como o Comité Internacional da Cruz Vermelha.

(5) As funcoes de inquérito da PP tém, em geral, sido assumidas pela ONU.

# INGRID DETTER, op. cit. p. 160-163.
>0 Ibidem, p. 162.

1 Cf. art.® 3, comum, as Convencoes de Genebra, de 1949, e Protocolos Adicionais, de 1977: Art.c 75, do
Protocolo I, e art.° 4, do Protocolo II.

> Exemplo: Convengio contra a tortura e outras penas ou tratamentos cruéis, desumanos ou degradantes,
1984, art.© 2.9, n.° 2; Pacto Internacional Relativo aos Direitos Civis e Politicos (1976), art.© 8.

>3 PATRICIA BUIRETTE, op. ciz. p. 71.
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(6) A Comissio Internacional para o Estabelecimento de Factos (Protocolo I, art.
90.°), foi criada para libertar a PP desta competéncia que interferia com a sua
Acio humanitdria. E composta por 15 membros, de elevados padrées morais e
reconhecida imparcialidade. Estabelecida em 1991, opera apenas com o consen-
timento dos Estados, tendo no presente 76 Estados partes.

g) Sangoes

(1) Os Estados assumem a responsabilidade por violagoes do DIH cometidos pelos
elementos das suas forgas armadas (FA), pagando indemnizagées (Protocolo I,
art.° 91). Tanto o Estado vencedor como o vencido tém responsabilidade pelos
danos causados nestes termos, independentemente da gravidade da infragio. A
responsabilidade internacional do Estado concretiza-se no dever de reparacio dos
danos, por trés formas: Restituicao, Compensagio, Satisfacio.

Num recente Ac6rddo do Tribunal Internacional de Justiga (2022), no caso que
opunha a Republica Democritica do Congo ao Uganda, foi este condenado a
pagar a Republica Democrdtica do Congo 325 milhoes de délares americanos,
por danos de guerra®.
Relativamente & compensagio por danos a Ucrinia, estas tém a ver com os danos
diretos, indiretos e lucros cessantes que lhe foram infligidos com guerra e tém de
cobrir os danos as pessoas, os danos i propriedade, os danos ao ambiente e aos
danos macroeconémicos (lucros cessantes).>

(2) As pessoas estio sujeitas a sancoes penais pelas violagdes do DIH. Os Estado-parte
num conflito devem punir os membros das suas FA, assim como das FA do adver-
sdrio, que ndo respeitem as leis da guerra.

(3) Em Portugal, hd que ter presente a Lei n.© 31/2004, de 22 JUL, alterada pela Lei
n.° 11/2019, de 7 FEV, que adapta a legislagio penal portuguesa ao Estatuto do
Tribunal Penal Internacional (TPI), tipificando os factos que constituem crimes
de violagao do DIH, assim como o Cédigo de Justica Militar (CJM), aprovado
pela Lei n.2 100/2003, de 15 NOV, onde estao previstos e punidos os crimes
de guerra.

Em ambos o dispositivo se estabelece, na linha dos pertinentes instrumentos

internacionais, que os crimes de guerra sio imprescritiveis.*®

>4 Jornal de Angola on-line, 11/02/2022, 0620. Ac. 26/10/2022, 1725. Em sintese o T1J deliberou que 225
milhées USD eram pela perda de vidas, violages, recrutamento de criancas-soldados e deslocamentos forca-
dos até 500 mil pessoas; 40 milhoes USD por danos i propriedade e 60 milhoes USD por danos a recursos
naturais, incluindo pilhagem de ouro, diamantes e outros bens.

> Prof. MIGUEL SANTOS NEVES, comunicagio “Direito Internacional Humanitdrio”, Instituto Univer-
sitdrio Militar, 04 Abr 2022.

56 Cf. designadamente, Estatuto de Roma — TP, art.2 29.° (Imprescritibilidade) e UN Convention on the
Non-Applicability of Statutory Limitations to War Crimes, 26 Nov 1968, em vigor em 11 Nov 1970.
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(4) Tém igualmente sido estabelecidos tribunais internacionais para este efeito. Desde
logo o estabelecido pelo Tratado de Versalhes para julgar o Kaiser, no fim da I Guerra
Mundial, os Tribunais de Nuremberga e de Téquio, no fim da II Guerra Mundial, o
Tribunal Internacional para a ex-Jugoslavia, 25 MAI 1993 (Resolugao 827), o Tri-
bunal Internacional para o0 Ruanda, 8 NOV 1994 (Resolugio 955).

(5) Por ultimo, o Tribunal Penal Internacional (TPI), cujo Estatuto entrou em
vigor em 11 ABR 2002, com a ratificagio de 66 Estados”. E o primeiro tribu-
nal permanente para julgar crimes de guerra. Atua quando os sistemas nacio-
nais nao funcionam e pune os crimes de genocidio, contra a humanidade, de
guerra e de agressio.

(6) O Estatuto do TPI define como crimes de guerra: Violagées graves das Conven-
coes de Genebra, de 12 de Agosto de 1949; violacoes graves das leis e dos costu-

mes aplicdveis aos conflitos armados.

7. Consideragoes Finais

a) Nada indica que num horizonte temporal previsivel seja eliminada a guerra, “aquela
calamidade composta de todas as calamidades”, nas palavras do Padre Anténio Vieira®®.

b) Continuam a verificar-se gravissimas violagées do DIH, nio raramente caindo na
barbdrie do genocidio, dos crimes contra a humanidade e dos crimes de guerra. Ou,
de forma mais surpreendente, no desrespeito de nagoes ditas civilizadas pelos direitos
fundamentais 2 vida, A integridade fisica e psiquica e as garantias judiciais.

¢) HUGO GROTIUS, referindo-se as atrocidades cometidas em tempo de guerra,
concluia “que muitas coisas se dizem legais ou admissiveis pela simples razao que sio
feitas com impunidade™.

d) F contra esta impunidade que os Estados devem agir e, no limite, o Tribunal Penal
Internacional.

e) Também muitas violagées do DIH resultam do seu desconhecimento e, daf, a neces-
sidade de permanente formagio e treino dos militares neste dominio, até para sua
propria protecio.

f) A protecio das vitimas da guerra, em especial a civis, nio é algo que possa ser

incorporado no dltimo momento; antes precisa de abordagens bem testadas, de

57 ANTONIO GUEVEL BRANCO, “Tribunal Penal Internacional - Estatuto”, Colecgio Juridica, Lisboa,
2002, p. 17.

58 PADRE ANTONIO VIEIRA, “Sermio dos anos da Rainha Dona Maria Francisca de Sabéia”, 1668,
Grande Enciclopédia Portuguesa e Brasileira, Vol. XII, Ed. Enciclopédia Lda, Lisboa, p. 885.

*» HUGO GROTIUS, “De jure belli ac pacis”, Livro III, Claredon Press, UK, 1925, p. 647-649.
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mentalidades solid4rias e capacidades no terreno®. O DIH tem que ser incluido nas
operac6es militares logo desde a fase de planeamento.

g) JEAN PICTET definia o direito natural, fonte do direito humanitdrio, como o con-
junto dos direitos que cada homem reivindica para si e que, 20 mesmo tempo, estd
disposto a conceder aos outros®'. E este o grande desafio do DIH: Os imperativos da

vitdria nao nos podem despojar da nossa humanidade.

¢ KAROLIN MACLACHAN, “Protection of Civilians: a constant in the changing security environment”,
NATO Review, 17 June 2022.

¢ JEAN PICTET, “Les principes du droit international humanitaire”, 14, 1996. Cit. GEZA HEREZEGH,
“Humanitarian Law”, “The Law of the Armed Conflicts Into the Next Millennium”, International Law Stu-
dies, p. 298, Naval War College, Newport, Rode Island, USA, 1998.
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XVI COLOQUIO LUSO-BRASILEIRO
SESSAO DE COMEMORACAO DO BICENTENARIO
DA INDEPENDENCIA DO BRASIL

Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 11 de outubro

Senhor Embaixador Gongalo Mello Mourio, Ilustre Coordenador das Comemoragées
do Bicentendrio da Independéncia do Brasil,

Senhores Presidentes das Academias Nacionais e das institui¢oes culturais congéneres
aqui presentes, sejam todos bem-vindos.

Permitam-me uma saudagdo especial 3 Senhora Professora Manuela Mendonga, res-
ponsdvel pela organizagio deste Coléquio sobre “As Raizes Medievais no Brasil Moderno”,
que vem na sequéncia de iniciativas semelhantes em anos anteriores, mas que desta vez é espe-
cialmente dedicado aos 200 anos da Independéncia do Brasil. E em boa hora o fez pois foi
mais uma oportunidade de por as quatro Academias, a Sociedade de Geografia, a Sociedade
Histdrica e a Comissao Portuguesa de Histéria Militar a colaborarem de forma mais préxima.

Senhores académicos, Senhores convidados, desejo que este longo dia que temos pela
frente vos seja ttil e compensador da vossa deslocacio e da vossa presenca.

Voltando ao tema que aqui nos trouxe, hd que concordar que de todas as marcas e con-
tributos que os Descobrimentos e a expansio portuguesa deixaram no mundo, um dos mais
impactantes e perenes foi sem divida a criagao de um imenso e rico territério na América do
Sul, que todos conhecemos por Brasil.

Desde as primeiras capitanias até a criagio de um Reino Unido de Portugal, Brasil e
Algarves, os territorios brasileiros foram crescendo em importancia e peso no império portu-
gués de tal forma que se tornaram o destino escolhido pela coroa para invalidar os planos de
Napoleao Bonaparte.

Esta decisdo teve consequéncias duradouras para a entdo coldnia, tendo a sua centra-
lidade no império sido reforcada, ganhando o estatuto de reino e recebendo em esséncia a
capital do império.

Os anos passados como centro da vida politica e econdémica imperial foram impor-
tantes para o desenvolvimento do Brasil que, ganhando consciéncia da sua importincia no
panorama imperial e internacional, ndo esperou muito até se separar do seu “progenitor” luso
no ano de 1822.

Celebra-se, assim, o bicentendrio desse cortar de amarras entre os dois territdrios que

produziu, ao longo destes dois séculos, uma relagio fraternal entre os dois povos.
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Nessa relagio, o mar tem um papel central, sendo o elemento de unifo entre duas mar-
gens distantes, mas que se aproximaram através do oceano. Foi cruzando os mares que Pedro
Alvares Cabral chegou 4 terra que batizou de Vera Cruz. Foi através do Atlantico que a coroa
portuguesa protegeu os territérios brasileiros das ameagas francesa, holandesa e espanhola.
Foi o mar que levou a familia real e a corte portuguesa para a seguranca da Bahia e do Rio,
garantindo assim duas independéncias, a portuguesa e a brasileira.

E como estamos na Academia de Marinha, convém nio esquecer que além da lingua,
patriménio maior do nosso povo e da cultura, Portugal deixou também instituigées vdrias
no Brasil, entre as quais gostarfamos de destacar a Marinha Brasileira, descendente direta
da Marinha Real Portuguesa, e a Escola Naval Brasileira, formada a partir dos elementos da
Academia Real dos Guardas-marinhas que acompanharam a corte na sua travessia.

Faz assim todo o sentido trazer este tema para a Academia de Marinha, explorando uma
importante faceta das Rafzes Medievais do Brasil Moderno, mas agora com os olhos focados
no Mar, elemento essencial dessas Raizes.

Meus senhores, aqui vos deixo os desejos de uma excelente jornada.

Muito obrigado.

Academia de Marinha, Lisboa, em 11 de outubro de 2022
O Presidente

Francisco Vidal Abreu, Almirante
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Comunicagio apresentada pelo Académico
Augusto Salgado', em 11 de outubro

No Atlantico Sul, 4 semelhanga do que ocorreu com os espanhdis no resto da América
do Sul e Central, Portugal apenas teve de defrontar no mar os adversdrios provenientes da
Europa. No entanto, a posigio geografica das terras brasileiras, na rota de regresso dos navios
que vinham do Oriente, tornaram como prioridade a expulsdo dos neerlandeses das terras
brasileiras e de Angola, logo durante o periodo das guerras da Restauracio.

Contudo, mesmo apés o reconhecimento da nova dinastia de Braganca e da expulsao
dos neerlandeses, em terras brasileiras, houve sempre dois pontos de fricgdo principais com os
seus vizinhos: um a Norte, com os franceses e outro a Sul com os espanhdis.

A Norte, desde os finais do século XVII, o perigo era devido aos avancos dos franceses em
direccio a foz do rio Amazdnias. A paz entre as duas coroas, apesar das dificuldades geograficas
da zona e da falta crénica de meios humanos, apenas chegou através de um conjunto de trata-
dos estabelecidos e ratificados entre 1697 e 1701. No entanto, os limites ndo eram do agrado
dos franceses, e com a Guerra da Sucessio Espanhola (1701-1714) o conflito reacendeu-se, s6
terminando com a Paz de Utrecht, que confirmou as fronteiras propostas por Portugal®.

Apés um periodo de acalmia de quase 80 anos, a possibilidade de Portugal expandir
o seu territério no Norte do Brasil 4 custa dos territérios franceses na Guiana, em especial a
ilha de Caiena, voltou a ser considerada, pelo menos desde 1796. No entanto, apenas com a
chegada da Familia Real portuguesa ao Brasil em 1808, que colocou a Coroa definitivamente
a0 lado de Inglaterra, é que este assunto é considerado de forma mais séria, possivelmente por
influéncia inglesa. Se inicialmente o objectivo seria apenas a “reivindicacio dos antigos limi-
tes e a repulsa em caso de provocagio”, a declaragio de guerra de Portugal a Franca, alterou
o objectivo inicial, passando a “fazer toda a hostilidade aos franceses que lhe seja possivel”.
Adicionalmente, importava evitar que este territério fosse utilizado como base de corsérios
contra a navegagio portuguesa.

Possivelmente devido 2 alteragio de objectivos, toda a expedicio anglo-portuguesa foi
restruturada. Tendo uma for¢a naval largado da foz do rio Oiapoque no dia 15 de Dezembro

e, a 12 de Janeiro de 1809, j4 tinha conseguido a rendigio da guarnicio francesa que defendia

' CMG RES e CH — Centro de Histéria da FLUL. CINAV - Centro de Investigagdo Naval - Marinha Portuguesa

% Jodo Paulo Oliveira e Costa et al, Histdria da expansio e do Império Portugués, Lisboa, Esfera dos Livros,
2014, p.220.
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Caiena, apesar dos atacantes nem sequer terem superioridade em termos de soldados no ter-
reno. O menor niimero de soldados na forga anglo-portuguesa deviam-se nio s6 ao elevado
nimero de doentes, mas, também, aos soldados que foram sendo deixados em vérios dos
locais entretanto capturados. Importa referir, que o sucesso desta campanha se deveu, prin-
cipalmente, ao oficial britAnico que comandava a parte naval da expedicio, que demonstrou
sempre grande iniciativa e espirito ofensivo. A forma como actuou, inclusivamente, embar-
cando nos meios mais pequenos para poder acompanhar os ataques, foram disso exemplo.
De realgar que os ataques nio foram efectuados apenas com soldados, mas, também, com
elementos das préprias guarni¢oes dos navios, muito ao espirito das acgées britdnicas nesta
época. Em termos navais, apenas hd a registar a captura de um pequeno navio que trazia
escravos para a coldnia francesa®.

Na fronteira Sul do Brasil, a fundacio da Nova Colénia do Sacramento, na margem
Norte do rio da Prata em 1680, situada exactamente na margem oposta a Buenos Aires,
permitiu um incremento das relagdes comerciais, em especial o contrabando, entre o Rio
de Janeiro e o territério interior do rio da Prata. Deste modo, os comerciantes portugueses
passaram a dispor de um acesso facilitado ao comércio interior que vinha desde o Pert,
mas, também, ao gado que abundava na regido mais vizinha. Estas ligag6es, impulsionaram
a importancia desta cidade portuguesa, no contexto territorial brasileiro, mas, também, 2
criagio de vdrios nicleos populacionais portugueses ao longo da costa, com o objectivo de
proteger esta actividade mercantil. Naturalmente que esta situagio abriu um foco de tensao
e de conflitos entre as duas Coroas Ibéricas e que vai marcar as relagoes entre as duas até 4
década de 70 do século XVIII*.

Simultaneamente, o aumento da importancia da cidade do Rio de Janeiro face a todo
este comércio que vinha dos territérios espanhdis, juntamente com a descoberta do ouro
no interior do Brasil, levaram 4 cobica desta cidade por parte de outras nagoes europeias,
nomeadamente da Franca. Nesse sentido, corsdrios franceses, naturalmente com o apoio do
monarca francés, lancam dois fortes ataques a cidade brasileira, nos anos de 1710 € 1711, em
que apenas o segundo obtém o sucesso eventualmente esperado.

Entretanto, os conflitos em torno da Colénia de Sacramento mantiveram-se mesmo
ap6s o fim da Guerra de Sucessao de Espanha, e da assinatura do tratado de “Paz e amizade
entre Portugal e Espanha” (de 6 de Fevereiro de 1715), assinado apés o Tratado de Utrecht.
Para apoiar a defesa deste disputado local, os portugueses reforcaram o povoamento e forti-
ficaram vdrios locais ao longo da costa para Sul do Rio de Janeiro, incluindo a ilha de Santa
Catarina. Locais esses que vieram a desempenhar um importante papel na defesa da Coldnia

e a consolidacio da fronteira Sul do Brasil.

3 Luis Cldudio Pereira Leivas e Luis Albuquerque de Castilhos Goycochéa, “A conquista de Caiena’, in Histd-
ria Naval Brasileira, vol.2, Tomo I, Rio de Janeiro, Ministério da Marinha, 1979, pp.384-411.

* Jodo Paulo Oliveira e Costa et al., op. cit., p.225.
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Apesar de vdrias tentativas diplomdticas, incluindo os Tratados de Paris (1737) e o Tra-
tado de Madrid (1750) assinados entre as duas nagdes ibéricas, em que este tiltimo previa uma
nova defini¢io das fronteiras, substituindo o Tratado de Tordesilhas, a tensio manteve-se na
zona, incluindo nos povos locais, principalmente por influéncia dos Jesuitas®.

No decorrer da Guerra dos Sete Anos (1756-1763), e por oposi¢ao da parte do Marqués
de Pombal e do préprio monarca espanhol, em 1761 ¢ anulado o Tratado de Madrid (1750),
no tocante 2 demarcagio dos territérios na fronteira Sul do Brasil. Esta situagao fez reacender
os ataques 4 Col6nia do Sacramento e, em 1762, surge a noticia que os franceses tencionavam
enviar uma forte armada para capturar Sio Salvador da Bafa. Escusado serd dizer que este
plano acabou por nunca se concretizar, até porque a paz chegou no ano seguinte®. A situagao
de conflito entre portugueses e espanhdis s6 se resolveu em 1778, jd com a presenca de uma
forte esquadra de 13 navios portugueses na zona, com assinatura em Qutubro de 1777, j4 por
D. Maria I, do Tratado de Santo Ildefonso’. Apesar do papel importante do meios navais em
todos estes eventos, pois a tinica via para fazer chegar meios humanos e matérias era o mar,
nio chegaram a ocorrer grandes eventos navais na zona em disputa.

Apés a abdicacio do monarca espanhol a favor do irmao de Napoledo, D. Carlota Joa-
quina, que era mulher do Principe Regente D. Joao e filha de Carlos IV e irmi de Fernando
VII de Espanha, enviou, logo em 1808, um manifesto aos espanhéis da América, propondo
que fosse considerada a legitima herdeira desses territdrios, face 4 sua familia se encontrar
nas “mios de Napoledo”. Este repto é rejeitado, mas esta disputa de soberania, juntamente
com todos os sentimentos e pensamentos liberais que j4 proliferavam, vai acabar por levar ao
desmembramento da América espanhola.

Entretanto, Portugal, aproveitando-se desta situagio algo cadtica que grassava na zona,
enviou para o Sul do Brasil a forca militar que estava prevista ser enviada para combater
Napoledo em Waterloo, mas que nao chegou a largar a tempo de participar na célebre batalha
que derrotou, de vez, o Imperador francés. Oficialmente, esta expedicio tinha como objec-
tivo combater a rebelido que alastrava nessa regido, devolvendo depois o territério a Espanha.
Na realidade, era muito provével que Portugal esperava recapturar e ficar na posse do territd-
rio, de uma vez para todas.

Assim, em Fevereiro de 1816, larga de Lisboa para o Brasil uma esquadra de dez navios,
levando a bordo a “Divisio de Voluntirios del-Rei” sob o comando do Tenente-General Carlos
Frederico Lecor. Para o transporte e apoio nas operagoes, seguiu uma for¢a naval portuguesa,
composta pelas duas fragatas, uma charrua, trés brigues, para além de vdrios transportes. J4 em

4guas brasileiras, esta fora foi reforcada em Junho, com trés naus, uma fragata, quatro brigues e

> Id., ibidem, pp.309-315.
¢ Id. ibidem, p.272.
7 Id., ibidem, pp.274-275.

383



AUGUSTO SALGADO

mais alguns navios estrangeiros, saidos de Guanabara. Esta forca conjunta portuguesa, tinha como
missdo “ocupar a Praca de Montevideu” e o territério na “aquém do Uruguai”, de modo a garantir
a seguranca das fronteiras com o Brasil. Os meios navais foram fundamentais no transporte das
forcas portuguesas, inclusivamente nas operagbes muito junto  costa ou nas dguas interiores, mas,
também, no apoio logistico que deram &s forcas terrestres na ocupagio do territério da Banda
Oriental®. Foram igualmente importantes para impedir que os espanhdis recebessem reforcos por
via marftima ou que utilizassem os seus escassos meios navais contra os portugueses, para além de
isoladas ac¢bes de corso. Escusado serd relembrar que também este territério acabou por se tornar
independente e que néo ficou sob controlo directo de nenhum pais europeu.

Entretanto e, aproveitando o clima de instabilidade que se vivia na Europa durante as Guer-
ras Napoleénicas, vérios territérios espanhdis do continente americano deram inicio a movimentos
“revoluciondrios” na tentativa de se tornarem independentes. Assim, em 1810 a Argentina declara
a independéncia e, no ano seguinte, o Paraguai corta também os lagos com a Espanha. Entre estes
movimentos, surge também a tentativa de tornar a Colénia de Sacramento, futuro Uruguai, num
Estado Federado, ligado & Argentina. Com todo o continente americano em ebuligio, nio ¢ de
estranhar que estas ideias também chegassem ao territério brasileiro.

Contudo, importa recordar que durante o século XVIII - 1788-1789 e 1798 — j4 tinham
ocorrido algumas tentativas de sedi¢io no Brasil, normalmente ligadas nobreza fundidria’. E
que, por detrds destas revoltas, para além dos politicos, também estiveram as habituais questoes
econdémicas. Neste ambito, a 6 de Marco de 1817, rebenta uma revolta no Recife, também
conhecida como a “Revolugio Pernambucana’, quando o Brigadeiro Barbosa de Castro ¢ assas-
sinado por um dos seus oficiais. Apesar do Governador e os oficiais de Marinha que estio na
cidade tentarem resistir a este movimento de rebelido, no dia seguinte j4 toda a cidade estd nas
mios dos revoltosos. De imediato, na cidade ¢ estabelecido um governo provisério local e sao
enviados emissdrios a Paraiba, Ceard e Alagoas, na tentativa de obter mais apoios 2 revolta.
Também terd sido enviado um representante aos Estados-Unidos para tentar obter apoio desta
nova nagio a causa pernambucana.

No mar, por razoes que se desconhece, os revoltosos permitiram que a maioria dos navios
mercantes portugueses, ingleses e franceses, fossem autorizados a largar, levando a bordo muitos
daqueles que no aderiram i revolta. Os escassos meios navais dos revoltosos foram principal-
mente utilizados para patrulhar as 4guas 2 volta do Recife, mas, também, em timidas tentativas de
conquistar o apoio de outras zonas do Brasil, todas sem sucesso. Mesmo sem instrugdes superiores,
o Governador da Baia, utilizando alguns navios requisitados, bloqueia de imediato o porto de
Recife. Entretanto, no Rio de Janeiro, a chegada do Governador deposto, enviado pelos préprios

revoltosos, levaram a um aprontamento célere de varios meios militares com o objectivo da Coroa

8 José Anténio Soares de Souza, “Ocupagio da Banda Oriental”, in Histdria Naval Brasileira, vol.2, Tomo II,

Rio de Janeiro, Ministério da Marinha, 1979, pp.464-466 e 472.
? Joao Paulo Oliveira e Costa et al, op. cit., pp.244-245.
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recuperar rapidamente o controlo da situagio na cidade revoltosa. A pronta resposta em forga, para
além da eficdcia do bloqueio naval cedo imposto, acabou por levar 4 rendigio dos revoltosos, numa
altura em que na cidade a fome jd se sentia entre a populagio civil™®.

Coincidindo mais ou menos com este movimento de rebelido que estd a decorrer no
Brasil, em Portugal, ocorre a denominada “revolta magénica” de 1817, liderada pelo General
Gomes Freire de Andrade e que tinha o apoio da burguesia mercante portuguesa. O apoio desta
classe social era justificado, principalmente, pela perda da exclusividade do comércio com o
Brasil, que representava 56% das receitas das alfandegas de Lisboa. Tratava-se de uma primeira
tentativa de contestagdo ao regime absolutista, a que se seguiu a Revolugio Liberal de 1820.

Este movimento liberal, para além de exigir o retorno imediato de D. Jodo VI a Lisboa
exigiu, também, a restauragio da exclusividade do comércio com o Brasil, regressando o Pacto
Liberal'. Inclusivamente, a Constitui¢io portuguesa de 1822, refere no seu texto “Reino
Unido de Portugal, Brasil e Algarves”.

Como ¢ comummente conhecido, o regresso da Corte para Lisboa em 1822 nio foi
bem aceite pelos brasileiros, inclusivamente pelo préprio principe D. Pedro. Os préprios
militares encontravam-se divididos, uma parte das forgas militares apoiaram a revolugio,
enquanto uma outra parte manteve-se fiel a Lisboa. Mas, no mar, o General Jorge Avillez,
Governador das Armas do Rio de Janeiro, que tinha ordens para levar o principe de regresso
a Lisboa, nio consegue fazé-las cumprir e acaba por regressar 4 Metrépole sem o principe'?.

Entretanto, Lisboa, desconhecendo ainda os acontecimentos que ocorriam do outro
lado do Atlantico, decidiu enviar uma expedicio reforcar a autoridade da Coroa portuguesa
no Brasil, transportando cerca de mil soldados a bordo. Contudo, a sua chegada ao Rio de
Janeiro nio surte qualquer efeito nos revoltosos e, a 23 de Marco, a esquadra acabou por
regressar a Lisboa, sem alcancar qualquer resultado prético.

Apés o fracasso desta expedicio, é preparada uma nova expedicio, agora sob o comando
do Chefe de Divisio Joio Félix Pereira de Campos, composta por seis transportes e dois
navios de escolta. Esta forca, transportando 1.500 homens, chega 4 Baia no dia 30 de Outu-
bro, ainda sem saber que a revolta jd tinha comegado a 7 de Setembro, quando D. Pedro
proclamou oficialmente a independéncia do Brasil, com o célebre “Grito do Ipiranga”. Estes
soldados vindos de Lisboa, apds desembarcarem, juntaram-se as forcas do Governador de
Armas, General Madeira de Melo, que continuava leal a Portugal, que comecou, de imediato,

a preparar-se para o confronto’.

10 José Rodrigues Pereira, Campanhas Navais. 1793-1807, vol.1, Lisboa, Tribuna da Histéria, 2005, pp.58-63.

' Paulo Guinote, “Guerra, Diplomacia e Comércio. Os efeitos da Independéncia do Brasil no Trato Luso-
-Brasileiro”, Actas do X Coléquio de Histéria Militar, Lisboa, CPHM, 2000, pp.321-376.

12 José Rodrigues Pereira, op. cit., vol.Il, p.93.

3 Anténio Marques Esparteiro, “Actas do Conselho de Comandantes da Esquadra da Baia (1822-1823)”,
sep. Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa, Outubro-Dezembro de 1961, p.363.
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Entretanto, D. Pedro I, sabendo bem da importincia das rotas maritimas para a economia
brasileira, promulgou a 13 de Setembro de 1822, o decreto de criagio da Marinha Imperial. O
nucleo inicial da Marinha desta nova nagio era composto pelos navios que se encontravam no
Rio de Janeiro, aos quais se juntam alguns adquiridos no estrangeiro. Para comandar esta forca
D. Pedro I contratou os servigos do escocés Thomas Alexander Cochrane, que j4 se notabilizara
na organizagio das armadas do Perti e do Chile. Com ele vieram virios oficiais ¢ marinheiros
ingleses, que se juntaram aos oficiais e marinheiros portugueses que jd tinham aderido 4 causa
independentista.

Reagindo a estes acontecimentos, a 4 de Dezembro, em Lisboa, o Ministro da Marinha,
Indcio da Costa Quintela, deu ordem ao Major-General da Armada, Marqués de Viana, para
fretar os navios necessdrios para o envio de mais 1.900 soldados para a Baia, distribuidos por
cinco batalhées. Esta forga s6 largou de Lisboa quase dois meses depois, a 15 de Fevereiro 1823,
e terd chegado 4 Bafa a 31 de Margo.

No entanto, as primeiras escaramugas no mar entre portugueses ¢ brasileiros ocorreram
ainda antes do final de 1822, quando navios brasileiros tentam, por vdrias vezes, furar o bloqueio
imposto pelos meios navais portugueses. E, durante estas operagoes de bloqueio 4 Bafa, dd-se, a
7 de Janeiro de 1823, uma tentativa de desembarque de 600 homens portugueses em Itaparica.
A operagio é um rotundo fracasso, destacando-se, a nivel individual, a ac¢io do comandante da
forca de desembarque, o Aspirante Ferreira do Amaral que, com um brago desfeito por um tiro
de artilharia, continuou a animar os seus homens para prosseguirem o ataque'“.

Cochrane, sabendo que para conseguir derrotar as forcas leais a Lisboa era preciso isold-
-las, nao s4 por terra mas, também, por mar, faz-se a0 mar'’, apesar de se encontrar em inferiori-
dade numérica, incluindo no nimero de bocas de fogo. Mostrando um espirito mais agressivo,
bem ao estilo de Nelson, o britinico atacou a forca portuguesa, e sé ndo tem o sucesso esperado,
porque as guarni¢oes portuguesas a bordo dos navios brasileiros, a quem nio fora dada hipé-
tese de escolha, se recusaram a fazer fogo contra os seus compatriotas. Embora os homens de
Cochrane acabem por controlar a situagio, este perde a confianca nas suas guarnicoes e decide
retirar antes de ser alcancado pela testa da coluna portuguesa.

Este percalco, leva a forga brasileira a afastar-se, acabando por executar um bloqueio a dis-
tAncia, periodo que é aproveitado para substituir os elementos que se tinham revoltado a bordo.
A falta de espirito ofensivo por parte dos portugueses, em particular de Pereira de Campos,
impedem-no de aproveitar a superioridade naval que possui. Justificando a falta de iniciativa,
com o receio de deixar a cidade sem proteccio, pelo lado do mar'®, este oficial deixou a iniciativa

toda do lado do seu adversdrio. A situagio de impasse militar, para além das dificuldades que

Y Id., ibidem, p.366.
5 Id., ibidem, p.367.
16 Id., ibidem, p.365.
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havia em reabastecer a Baia, pois grande parte dos navios enviados nessa missao sio capturados
pela forca brasileira, levam a um aumento do descontentamento na cidade, cuja maioria j4 era
a favor da independéncia do Brasil.

Neste ambiente hostil, os portugueses resolveram abandonar definitivamente o novo pafs
e, a2 de Julho, largou da Bafa um comboio heterogéneo de 48 navios mercantes, escoltados por
diversos navios de guerra, transportando mais de cinco mil militares e quase novecentos civis,
com destino ao reino". Possivelmente por nao ter sido declarada oficialmente a paz, as forgas de
Cochrane vio continuar a fustigar a for¢a portuguesa, logo desde o inicio da viagem.

Esta actuagio agressiva por parte dos navios brasileiros, apenas pode ser explicada como
um comportamento para evitar que esta ou outra for¢a portuguesa, voltassem a dguas brasileiras,
pois, em termos militares, a for¢a portuguesa ji nao representava uma ameaga. Saturnino Mon-
teiro refere que poderia ser para justificarem os elevados saldrios que os britinicos receberiam.
Na minha opinifo, era uma razio muito mais simples, estas acgoes foram realizadas apenas pelas
vantagens monetdrias que os ingleses obtinham com a captura de navios. Independentemente
da causa ou causas, estas acgoes levam, logo inicialmente, a que dez navios mercantes retornem
a Bafa, por razdes que desconhecemos. Ataques posteriores, apoiados pelo mau tempo que se fez
sentir, muito 4 semelhanca do que as tropas russas fizeram ao exército de Napoledo, permitiram
aos brasileiros capturar mais 15 navios mercantes, para além da galera Grio-Pard. A partir de
determinado momento, é apenas a fragata Niterdi que acompanha o comboio portugués até
a dguas portuguesas, onde vai apresar mais alguns navios mercantes perto da barra do Tejo'®.

Nos anos seguintes e apés o abandono das dguas sul americanas pelo grosso dos navios
portugueses, Cochrane vai capturando ou destruindo os poucos meios que tinham permanecido
nessas dguas. Simultaneamente, vai forgando a rendicao das cidades que ainda se mantinham fiéis
a Lisboa, incluindo a cidade de Montevideu, em Novembro de 1823. O estado de guerra entre
os dois paises s6 termina a 29 de Agosto de 1825, sem que tivessem ocorrido mais acgdes navais
relevantes, para além de algumas incursoes de corsdrios brasileiros em dguas portuguesas'.

Estava criada a Marinha do Brasil, pela pena e forjada no combate...

Ameagas no Atlantico Sul

Mas esta situagio final que vimos nas pdginas anteriores, derivou de um percurso cujo
inicio ocorreu quase dois séculos antes. Esse percurso, para além dos importantes e valiosos

bens transportados nos pordes dos navios que largavam do continente americano, foi também

17" Anténio Marques Esparteiro, T7és séculos no mar. Fragatas, Parte 111, Vol. 111, Lisboa, Ministério da Mari-

nha, imp.1979, p.165.

'8 Saturnino Monteiro, Portuguese Sea battles (1808-1974), vol. VIII, Lisboa, imp. M.R. Artes Grificas Lda,
2013, pp.83-84.

1 Rodrigues Pereira, op. cit., pp.101-103.
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sendo modelado por um indmero conjunto de ameagas que obrigaram Portugal a tomar um
conjunto de medidas de protecgio no Atlantico Sul e nas suas rotas.

Conforme é comummente sabido, pelas fontes que chegaram até aos dias de hoje, sabe-
mos que o corso e a pirataria eram actividades quase tao antigas como a prépria navega¢io nas
dguas do Atlantico central e que eram praticadas, em particular por individuos da Europa do
Norte ou por mugulmanos a Oeste do Estreito de Gibraltar. Naturalmente que o crescimento
das navegacoes ibéricas atlinticas no regresso dos seus territdrios ultramarinos, levaram a um
subsequente incremento nas ac¢oes de rapina desses inimigos. Nessas actividades predatérias
também tiveram especial importncia a captura de pessoas, no mar ou em terra, acabando
por se tornar quase no modo de subsisténcia das populagées africanas ribeirinhas®. Salé, por
exemplo, terd sido, nos finais do século XVII e até ao século XIX, a principal cidade do corso
do Norte de Africa, mas, naturalmente, muitas outras cidades ou locais na costa atlantica do
Norte de Africa também serviram de base para estes temiveis assaltantes®'. Todas estas amea-
cas levaram a que fosse necessdrio manter esquadras de protec¢io da costa, de forma quase
permanente, no seguimento do que j4 existia, de modo sazonal, desde meados do século XVI.

Efectivamente e, até A criacdo desta nova Marinha no Atlantico Sul em 1822, houve um
longo processo cujo inicio ocorreu ainda antes da denominada coroa dualista, com os ataques
realizados em especial por corsarios franceses ou do Norte de Africa. Naturalmente que apés
1580, e com um aumento das nagoes inimigas, aliado ao facto de os navios que vinham do
Brasil seguirem “mancos” e carregados “a formiga”, ou seja, navegarem isoladamente e, literal-
mente, “atulhados” com carga, tornava-os alvos ficeis dos nossos inimigos®.

E, nem a utilizacio de naus ou urcas, em substituigio das habituais caravelas, dos pata-
chos ou pequenos navios, fez com que diminuisse o niimero de navios capturados. Por exem-
plo, as fontes inglesas logo para o reinado de Filipe II de Habsburgo, mostram um elevado
ndmero de navios capturados pelos ingleses?. Para tentar minimizar estas ameagas, foram rea-
lizadas diversas tentativas para criar um sistema de comboios para o Brasil, logo desde os finais
do século XVI, mas operando com algum relaxamento, nunca tiveram resultados praticos*.

A situagio manteve-se com poucas alteragdes nos inicios do século seguinte, tendo
ocorrido por volta dos anos 20 do século XVII, novas tentativas, principalmente por parte da

Coroa Portuguesa em estabelecer o sistema de comboios, de e para o Brasil, sem sucesso. Por

20 Francisco Contente Domingues e Jorge Semedo de Matos orgs., A Guerra Naval no Norte de Africa (séculos
XV-XIX), Lisboa, Academia de Marinha, 2003.

2 Jorge Semedo de Matos, Corso e Poder Naval nas relagies entre Portugal ¢ o Norte de Afyica no século XVIII,
Lisboa, Academia de Marinha, 2005.

2 Leonor Freire Costa, O transporte do Atlintico e a Companhia Geral do comércio do Brasil (1580-1663), vol.
I, Lisboa, CNCDP, 2002, pp.176-185.

» Kenneth R. Andrews, Elizabethan privateering, Cambridge, Cambridge University Press, 1964.

2 A. Cruz Janior, O Mundo Maritimo Portugués na segunda metade do século XVIII, Lisboa, Edi¢oes Culturais
de Marinha, 2002, p.136-137.
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exemplo, em 1618, face s dificuldades financeiras existentes, o governador do Brasil, D. Luis
de Sousa, por proposta do monarca, sugeriu aos comerciantes a criagio de um novo imposto,
com o objectivo de custear uma for¢a de quatro galedes. Estes navios deveriam servir para
proteger os navios mercantes ao largo da costa do Brasil e, também, na navegacio entre Por-
tugal e Brasil e regresso. Simultaneamente, de modo a garantir o trafego através do Atlantico,
sao utilizadas diversas estratégias, nomeadamente a utilizagio de navios menores, cuja missio
nio era a de combater os corsdrios, como aconteceria com as naus, mas, antes, a de evitar o
combate. Se em 1618 tinham sido os prdprios comerciantes a inviabilizar o projecto, dois
anos depois sio estes mesmos que apresentam uma nova proposta para a escolta dos navios
que regressavam do Brasil. Desta vez a proposta previa que fossem armados 12 navios de 250
toneladas cada, divididos em duas forgas, uma para escoltar as armadas que saiam de Lisboa
e outra do Brasil, respectivamente. Agora foi o préprio Conselho da Fazenda que achou que,
por as naus serem de maior parte, normalmente as 250 e as 300 toneladas, estas providencia-
vam uma autoprotecg¢io suficiente?.

As continuadas investidas neerlandesas no Atlantico Sul, em particular ao Brasil, fazem
com que os Conselhos da Fazenda e do Estado, emitam vérios pareceres ao monarca, pro-
pondo a criagdo de uma forca naval para proteger a navegacio com o Brasil®®. Esta situagao
tornou-se mais premente apds a captura pelos neerlandeses de toda a frota da prata de Cas-
tela, em 1628, na bafa de Matanzas, que provocou nio s6 escassez de fundos, mas, também,
de navios. Esta situacdo leva a que, em 1629, seja sugerida a criacdo de uma forca para operar
no Atlintico Sul e que seria custeada pela taxa do Consulado”. A nova forca naval seria
composta por quatro galedes de 600 toneladas, para a Bafa de Todos os Santos, e uma outra
esquadra para Pernambuco de oito naus de 300 toneladas. Era um sistema, em tudo seme-
lhante ao sistema espanhol, pois estes navios, para além de protegerem os navios mercantes
que integrariam o comboio, também transportariam carga. Na proposta, ¢ mesmo pedida a
criagio de uma casa da Contratagio, igualmente baseada no modelo existente em Sevilha®®.
Ao que se sabe, nunca chegou a ser posta em prética.

Ainda em 1621, e na possibilidade de ocorrer um incremento de ataques por parte de
navios neerlandeses, um senhor de engenho da Bafa sugeriu novamente a implementagio de
um sistema de comboios para a navegacio entre o Brasil e Portugal. Contudo, o Conselho da

Fazenda de Portugal voltou a considerar que tal medida nio era necessdria”, possivelmente

% Leonor Freire Costa, 9p. cit., pp.213 e 214.
% Livro 2° do Governo do Brasil, 1.257v, [s.l.], CNCDP, 2001, pp.169-170.
¥ Era uma taxa de 3% era cobrada a todos os produtos que entravam ou saiam do reino.

* Francisco Javier Diaz Gonzélez, “Don Fradique de Toledo, capitan general de la Armada del Mar Océano”,
Revista de Historia Naval, ano XIV, n° 53, Madrid, 1996, pp.82-85.

» Leonor Freire Costa, p. cit., p.196.
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porque a Armada da Coroa de Portugal tinha voltado a operar de novo de forma independente-
mente®. Efectivamente, para 1621 j4 foi previsto aprestar, com brevidade, a Armada de Portu-
gal que teve como missio vigiar a costa e proteger dos piratas os navios que traziam o agticar do
Brasil. Mas, também, de comboiar as naus da India e do Brasil®'. Nos anos 30 do século XVII,
as institui¢ées de Filipe IV, III de Portugal terdo voltado a tentar, por diversas vezes implementar
o sistema de comboios, mas, mais uma vez, os armadores tudo fizeram para que tal intengio
fosse concretizada®.

No entanto, mesmo depois de 1640 e mesmo quando Portugal se encontrava em paz
com as nagoes europeias, as ligacdes maritimas entre Portugal e as suas coldnias raramente se
encontravam seguras pois, no mar, os corsirios do Norte de Africa teimavam em continuar
a importunar a navegacdo portuguesa®. Internamente, para tentar garantir essa seguranga e,
simultaneamente, 0 monopdlio real dos principais produtos, os monarcas portugueses, como
ja tinha ocorrido anteriormente com a Rota da India, criaram companhias comerciais para
a Rota do Brasil. Por exemplo, a Companhia Geral de Comércio do Brasil, que se manteve
em operagio até 1720, mas apenas com o objectivo de garantir navios de escolta as frotas de
e para o Brasil*.

Contudo, foi neste momento que foi implementado na ligagio regular entre Lisboa e o
Brasil, um sistema de comboios, habitualmente designados de “frotas”. Em que, por norma,
cada frota era acompanhada, pelo menos, por um “navio de guerra” da Coroa. Inicialmente
era um galedo e, posteriormente, essa funcio passou a ser realizada por naus ou fragata “de
guerra’, num sistema muito semelhante ao j utilizado por Espanha nas suas ligacdes regulares
entre Sevilha e as Américas. Apesar de alguns autores afirmarem que com o fim das companhias
tinham desaparecido as grandes Frotas, passando da ordem da centena de navios, para apenas
0s 20 ou 25 navios®, uma andlise mais detalhada dos dados mostrou uma realidade diferente.

Foi com o inicio da Guerra da Sucessao Espanhola e pelo facto de Portugal acabar por se
envolver neste conflito, que a Coroa emitiu instrugoes de modo que os navios deviam passar a
navegar novamente em comboio. Contudo, apds a assinatura do Tratado de Paz entre Portugal

e Espanha em 1715, as viagens entre a Metrépole e o Brasil voltaram a ser realizadas de forma

3 BGUC - Reservados, ms.3074 — Coriosidades de Gongallo de Sousa, p.136 ¢ AGS GA, Leg.3147, de 27 de
Maio de 1621.

3! Augusto Salgado, Portugal e o Atléntico. Organizagio militar e accoes navais durante o periodo Filipino (1580-
1640). Tese de Doutoramento em Histéria dos Descobrimentos e da Expansio Portuguesa, Faculdade de
Letras, Universidade de Lisboa, 2009, p.169.

32 Leonor Freire Costa, gp. cit., p.226.

3 Max Justo Guedes, “Seguranca da navegacio nos séculos XVI-XVIII: Navios artilhados, frotas e comboios”,
in Histéria Naval Brasileira, vol.2, Tomo II, Rio de Janeiro, Ministério da Marinha, 1979, pp.102-103.

3 C.R. Boxer, O Império Maritimo Portugués 1415-1825, Lisboa, Edigoes 70, 1992, p.222.

3 A. Cruz Junior, ibidem, p.135 e Nuno Valdez dos Santos, Apontamentos para a histéria da Marinha Portu-
guesa, vol. II, Lisboa, Academia de Marinha, 2003, p.248.
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3. No entanto, em Fevereiro de 1753, foi reforcada a obrigatoriedade dos navios que

separada
navegavam de e para o Brasil terem de o fazer nas frotas, ou seja, a decisdo de 1715 terd sido
revertida em algum momento em data anterior. Esta obrigatoriedade apenas durou até 1765.
Contudo, e possivelmente devido 2 falta de meios navais de protec¢io, em 1761, os comercian-
tes do Porto financiaram, por sua iniciativa, a construcdo de duas fragatas, de 24 ¢ 30 pegas,

1. O reacender do conflito com a

também com o objectivo de comboiar as frotas para o Brasi
Franca em finais do século XVIII, levou a que, em 1797, este regime de navegagio em frotas
fosse novamente reactivado, face ao elevado niimero de navios capturados ou afundados por
corsdrios franceses®. Ou seja, durante todo o século XVIII, houve uma utilizagdo intermitente
de frotas nas rotas para o Brasil.

Em termos do nimero de navios que realizam a viagem entre o Atldntico Norte e o
Adantico Sul, apesar de nio temos dados completos para todos os anos, sabemos, por exemplo,
que a Frota do Brasil de 1703 era composta por 86 navios e a de 1706 por 150 navios. A seguir,
voltamos a encontrar mais de 100 navios a largar do Brasil no ano de 1749, logo apés o final da
Guerra da Sucessiao Austriaca, com 39 navios de Pernambuco e 66 do Rio de Janeiro, Recife e
Belém do Pard. Um nimero superior & centena sé volta novamente a surgir em 1798 quando
largam para o Brasil 122 navios mercantes, jd em plenas Guerras Napolednicas. Estes dados sao
coerentes com os dados obtidos por outros investigadores, que apontam para o periodo de 1783
a 1807 uma média anual de 129 navios provenientes do Brasil e entre 1809 e 1822, uma média
de 120 navios*. Ou seja, mesmo sem as companhias de comércio, o niimero de navios que
cruzavam o Atantico continuou elevado, embora s6 parte deles o tenha feito em comboio e sob
escolta. Contudo, importa referir que apesar de oficialmente nio se encontrar implementado o
sistema de Frotas, que decorreu entre 1765 e 1797, em 1792, voltamos a encontrar, pelo menos
uma referéncia a uma Frota que seguiu para o Brasil, com 49 navios mercantes, escoltados por
um Gnico navio de guerra®.

Porém, importa analisar a ideia transmitida por vdrios autores, seguindo umas afir-
mag6es do préprio Marqués de Pombal, que referem que a marinha mercante nacional nio
tinha meios suficientes para as necessidades nacionais?'. De acordo com as nossas pesquisas,
para os anos que vio entre 1669 até 1823, e apesar de nao haver dados para todos os anos, ou

seja, ¢ uma estimativa muitissimo conservadora, sabemos que cruzaram o Atlantico para e do

3 Max Justo Guedes, op. cit., p.103.
" A. Cruz Junior, op. cit., p.47.
38 Id., Ibidem, pp.137-138.

% Anténio Lopes, et al, “As frotas do Brasil no Atantico de final do Antigo Regime”, Actas do Congresso Inter-
nacional Espago Atlintico de Antigo Regime: poderes e sociedades, Lisboa, CHAM, 2005, p.18.

% Quirino da Fonseca, Os portugueses no mar, vol. I, imp. Lisboa, imp. Tipografia do Comércio, imp.1926,

p.562.
" A. Cruz Janior, gp. cit., p.133.
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Brasil para a Metrépole quase 4.000 navios, escoltados por cerca de 250 navios da Coroa®.
Ou seja, anualmente e, mesmo com muitos anos em falta, cruzam em média o Atlantico, pelo
menos, 26 navios portugueses, escoltados por 1,6 navios de guerra. Se a estes niimeros ainda
juntarmos os meios que seguiam para o Estado da India ou operavam nessas 4guas, incluindo
da Coroa e dos particulares, estamos perante um niimero que nos parece muito interes-
sante. Agora serd que era o suficiente para superar as necessidades do pais? Muito provavel-
mente nio, inclusivamente no que se refere a navios da Marinha, mas foi, garantidamente
um esforco maritimo e naval muito grande realizado por Portugal realizado neste periodo.
E, relativamente aos meios navais que efectuavam a escolta das frotas de, e para o Brasil,
nio conseguimos identificar nenhum tipo de relagao entre o nimero de navios escoltados e de
escoltadores. Assim realcam-se os seguintes anos: O ano de 1706, quando chegou & Metrépole
o maior comboio vindo do Brasil, com 150 navios, com origem nos diversos portos e escoltados
por apenas seis navios de guerra. Curiosamente no ano anterior a escolta de um desconhecido
ntmero de navios mercantes foi de 12 navios, dois ingleses, quatro da coroa e seis da Junta de
Comércio. Em rumo inverso, o maior comboio largou de Lisboa em 1798, com 122 navios
mercantes, foi escoltado por apenas cinco navios de guerra. No ano anterior, uma frota com
apenas 46 navios, levou uma escolta de 13 navios de guerra, uma das maiores registada neste
periodo. E, no regresso, os 13 navios de guerra comboiaram 60 navios, incluindo trés naus
da India. J4 no ano seguinte, um comboio de 46 navios mercantes que largou de Lisboa, foi
escoltado por seis naus, quatro fragatas e 13 bergantins®. Julgamos que o nimero de navios de

escolta, dependeria, embora nao exclusivamente, da disponibilidade dos mesmos.

Protec¢ao

Vistos os meios que percorriam as rotas entre Portugal e o Brasil, importa agora olhar
para os eventos que levaram Portugal a garantir a seguranca dessas rotas e das dguas brasileiras.
Assim, e entre os finais do século XVII e inicios do XIX, uma das missdes da Marinha que
obrigavam a uma utilizacio intensa dos escassos meios navais existentes, era a de “correr a costa”.
No entanto, estes navios também realizavam outras “sub-missées”, nomeadamente, a
escolta de navios comerciais entre os diversos portos da Metrépole, ou com os territérios mais
préximos, como era o caso dos arquipélagos atlanticos, ou até a fortaleza de Mazagio, até ao
momento em que esta foi abandonada. Contudo e, ao contrdrio do que ocorria até meados do

século XVII, face ao amplo periodo em que chegavam as frotas provenientes do Brasil, estes

# Compilagio dos dados apresentados por José Eduardo P. de Godoy, Naus no Brasil Colénia, Brasilia, Senado
Federal, 2007 e Quirino da Fonseca, p. cit..

# José Rodrigues Pereira, op.cit., vol.I, p.52.
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meios de escolta tiveram que permanecer no mar mesmo nos meses do Inverno*, o que por
vezes, para as capacidades e as caracteristicas dos navios da época, seria muito complicado.

J4 para o periodo final do século XVIII ¢ o inicio do século XIX, a complexa situagio
de Portugal face aos conflitos que grassavam na Europa, levou a um incremento dos ataques
contra navios portugueses. A destacar, no perfodo referido, e para além dos corsdrios do
Norte de Africa, 0 aumento de situagoes envolvendo agora também navios corsrios franceses
e espanhois. De acordo com os dados que infelizmente nio abrangem todo o periodo, entre
1795 e 1806, por exemplo, terdo ocorrido, pelo menos, ao largo das costas da Metrépole
ou dos territérios ultramarinos, cerca de cinquenta deste tipo de acgoes, mas nio apenas
contra navios portugueses. Dessas, apenas quinze terio envolvido directamente navios da
Armada portuguesa - doze contra corsdrios franceses e trés contra corsirios de Argel®. Nos
anos seguintes e, at¢ 1823, o nimero de incidentes com navios corsédrios foi ligeiramente
inferior, mas hd a destacar, o surgimento de navios corsdrios americanos, normalmente em
situagbes contra navios britAnicos.

Toda esta situacio de inseguranca no mar portugués, mesmo tendo em conta que a
Armada portuguesa se encontrava num novo méximo em termos do niimero de meios dispo-
niveis, mostra bem que, mesmo assim, os meios que a Armada portuguesa dispunha nio eram
os suficientes para responder a todas as solicitagoes. Possivelmente por esta razio, nestes tltimos
anos do século XVIII, a Coroa armou e deu cartas de corso a mercadores para que, pelo menos,
estes preparassem doze navios civis nesta actividade”. No entanto, importa referir que estes
navios, muitos deles de armadores da cidade do Porto, para além das acgoes de corso, podiam

manter o comércio como principal ocupagio, em especial na rota com os portos do Brasil®.

O recrudescimento da Marinha

Por norma, os pouco mais de 100 anos que vao entre 1640 e os meados do século XVIII
s40 vistos como um periodo de decadéncia da Marinha portuguesa. E, tradicionalmente, apds
o episédio da Batalha de Matapio, os investigadores s voltam a concentrar a sua investigagio
nos cinquenta anos que se seguiram ao terramoto de 1755, altura em que se inicia a recupe-

ragio da Armada portuguesa.

4 César Augusto Ornellas Ramos, Arribadas: contrabando, cultura maritima e cotidiano da navegacio na ca-
pitaina do Rio de Janeiro (1618-1762), Tese apresentada ao Programa de Pés-Graduagio Stricto Sensu em
Histéria Social da Universidade Federal do Estado do Rio de Janeiro — UNIRIO, como requisito parcial para
a obtencao do grau de doutor, Rio de Janeiro, 2019, p.77.

® José Rodrigues Pereira, op. cit., vol.1, pp.86-87.
46 José Rodrigues Pereira, op. cit., vol.II, pp.78-79.
7 José Rodrigues Pereira, op. cit., vol.1, pp.76-77.

48 Sérgio Ferreira, “O corso na segunda metade do século XVIII: reflexos de um cartério notarial portuense”,
Revista Histdria da Faculdade de Letras, Porto, 111 série, vol.6, 2005, pp.237-268.
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No entanto, conforme j4 referimos, e apesar da escassez dos meios materiais ¢ humanos,
a verdade é que a Marinha nesses 100 anos vai cumprindo, quase sempre, as missoes que lhe
so atribuidas ou solicitadas. Pombal, percebendo a importincia de o pais possuir uma Marinha
prépria e capaz, toma um conjunto importante de medidas que acabam por inverter esta fase
negativa da Marinha. Sdo exemplo disso a actividade de vdrios construtores navais portugueses
que comegaram, nesta altura, a exercer a sua profissao nos vérios estaleiros reais, na metrépole e
nas colénias®. Mas, também, a construir navios adaptados as necessidades nacionais™.

Importa também realcar duas outras medidas tomadas anteriormente por Pombal, rela-
tivas aos territérios ultramarinos que, embora nio afectando directamente a estrutura da Mari-
nha, tiveram nela grande impacto. A primeira e, talvez a que mais impacto ird ter no futuro, foi
a separa¢do, inclusivamente em termos militares, da zona de Mocambique da responsabilidade
do Vice-rei da India e, simultaneamente, o afastamento de Angola do Brasil, ficando estes ter-
ritdrios sob responsabilidade de Capitdes-Generais préprios™. A segunda, possivelmente com o
objectivo de apoiar os governadores locais, foi a criagio de Intendéncias de Marinha locais, com
fungées que abrangiam a drea militar e mercante, para além dos arsenais™.

Adicionalmente, importa também referir a profunda reorganizagio da Marinha efectuada
por iniciativa de Martinho e Melo e Castro (1770-1795) e continuada por D. Rodrigo da Sousa
Coutinho (1796-1803) que consolidou esse crescimento da Marinha na época. Por exemplo, na
remodelagio de 1796 foi criado o Conselho do Almirantado, presidido pelo j4 entio Ministro
da Marinha, que passou a assumir a chefia da parte logistico-administrativa da Marinha (Arse-
nal e Armazéns) e da Armada®. E, paralelamente, D. Rodrigo de Sousa Coutinho, procedeu
também 4 modernizacio de diversas infraestruturas da Marinha de que destacaremos a criagao
do Arsenal da Marinha, em substituicio dos estaleiros da Ribeira das Naus, incluindo a moder-
nizagio do seu dique; a criagdo ou modernizacio dos Arsenais de Goa, Baia e Rio de Janeiro,
entre outros. Estas alteragoes, que podem ser consideradas o “canto do cisne” da Marinha de
Guerra Portuguesa, mas dotou-a com uma capacidade interessante para intervir no jogo da
politica internacional™.

Contudo, importa mencionar que estas remodelagoes abrangem outras 4reas, como a for-
magio do oficialato. Efectivamente e, & semelhanca do que ocorria em muitas outras Marinhas
europeias, até meados do século XVIII nio havia formagio especificas dos homens que desem-

penhavam funcdes de chefia a bordo dos navios da Armada. A maioria dos oficiais provinha da

# A. Cruz Junior, op. cit., p.48.

%% Augusto Salgado coord., Viagens ¢ Operagies Navais. 1668 — 1823, Lisboa, Academia de Marinha, 2022.
°' A. Cruz Janior, op. cit., pp.37-38.

52 Id., ibidem, p.54.

>3 Id. ibidem, pp.52-53.

> Miguel Dantas da Cruz, A neutralidade portuguesa na Europa da Revolugio (1792-1807), Lisboa, Tribuna
da Histéria, 2011, pp.22-23.

394



FORMACAO DE UMA MARINHA BRASILEIRA

nobreza e, muitos deles, inclusivamente, pertenciam ao Exército®. A necessidade de a Armada
possuir oficiais com formagio especifica na drea levou 2 criagio da Companhia de Guardas-Ma-
rinhas e da respectiva Academia Real, ainda no reinado de D. Maria I.

Adicionalmente e, para colmatar as novas necessidades em termos de pessoal e aprovei-
tando os lagos que uniam as duas Coroas, diversos oficias britnicos optaram por prestar servigo
na Armada lusitana, pois tinham melhores oportunidades para serem promovidos®. Esta neces-
sidade extra de oficiais para a Armada prende-se, nio sé com o aumento de meios navais que
ocorre neste dltimo quartel do século XVIII, assim como, da passagem a situagio de reforma
compulsiva de mais de trés dezenas de oficias generais e superiores da Armada, na época”’.

Todas as medidas referidas ajudaram ao renascer da Marinha possuindo Portugal, entre
1790 e 1800, cerca de 10 naus e 15 fragatas, com navios a serem contruidos em Lisboa, mas
também na India e no Brasil, utilizando as madeiras ex6ticas de excelente qualidade dessas
zonas®®. Estes navios e estas estruturas logisticas que surgem no final do século XVIII sio,
portanto, o produto final de uma longa e dificil rota navegada pela Marinha portuguesa desde

meados do século XVII.

Os franceses em Lisboa

No meu entender, um dos factores iniciais mais marcantes que vao culminar no processo
de independéncia do Brasil, é o facto de Junot, quando entra em Lisboa aos primeiros alvores do
dia 30 de Novembro, nio conseguir cumprir nenhum dos seus principais objectivos: aprisionar
a familia real portuguesa ou capturar a esquadra lusitana. Importa referir que ¢ uma Lisboa,
onde Junot i¢a a 13 de Dezembro de 1807, no Castelo de S. Jorge, a bandeira tricolor, que se
encontrava dividida, assim como o resto do pafs, entre os apoiantes dos ideais da Revolugao
Francesa e os absolutistas. E, onde teoricamente, se mantinha o “Antigo Regime”.

No entanto, segundo Anténio Telo, com a ida da corte para o Brasil, o “Antigo regime” per-
dia o controlo da rota OceAnica do Brasil, que era mantida pela Armada portuguesa, que até tinha
alguma importincia em termos europeus. Agora no outro lado do Atlantico, sem importincia
estratégica e sem meios de financiamento, a Armada acabou também por definhar, e tornou-se na
ruina do Império e do regime.

Ainda seguindo este autor, e em termos globais, a retirada da corte para o Brasil, assim

como a queda da monarquia espanhola, sdo mais dois momentos que levaram a criagdo de um

%5 A. Cruz Junior, op. cit., p.56.

>¢ Keneth Leight, “Britain and the Portuguese Navy”, The British Historical Society of Portugal, Lisbon, 1996,
pp-34-35.

°7 Jorge Moreira Silva, “A esquadra do Mediterraneo (1798-1800)", Boletim da Comissdo Portuguesa de Histd-
ria Militar, n° 6, 2020, pp.118-119.

>% A. Cruz Janior, op. cit., pp.77-82.
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novo sistema mundial de hegemonia inglesa. Efectivamente, os 23 anos de guerras contra a Franca
Republicana e a Imperial, acabaram por levar ao fim dos impérios americanos dos dois paises
ibéricos, assim como também ao fim de vdrios outros impérios, como foi o caso do holandés,
dinamarqués e francés. E, é deste modo, que a Inglaterra consegue suportar financeiramente e,
inclusivamente, custear na quase totalidade, a guerra que se desenrola na Europa continental™.

Para a Marinha deste pequeno reino portugués, até aos anos iniciais do século XIX, a
nossa capacidade naval e a posicao geogréfica do territério portugués foram fundamentais para
o0 nosso posicionamento na Europa e, em especial no Atlantico. Contudo, ao longo do século
XVIII esse papel foi sendo assumido pela Royal Navy. Ja o contrdrio ocorre com o Exército, onde
os ingleses investiram fortemente numa nova forca militar, fundamental para o combate que
realizaram contra os franceses. Exército que nio s vai crescer em niimero, como também terd
uma nova estrutura de comando, que naturalmente estd imbuida dos ideais liberais de Ingla-
terra. Ou seja, o Exército vai ser o pilar da nova realidade que ird sair da futura guerra civil®.
Estdo, a meu ver, “moldadas” as Forcas Armadas portuguesas para o futuro.

Mas, no Ambito da importincia histérica que as invasdes francesas tém na Histéria de
Portugal, importa olhar para algumas questoes que consideramos chaves, pois elas vio ser cru-
ciais para o futuro da Marinha portuguesa.

A primeira ¢ a estratégia de intervencio inglesa utilizada neste conflito contra a Franga,
que vai tornar Portugal e a Peninsula Ibérica, o principal Teatro de Operagoes de Inglaterra.
Efectivamente, no inicio do século XIX, e & semelhanc¢a do que ocorreu na 22 Guerra Mundial
no Norte de Africa, a Gri-Bretanha nio possufa um exército numeroso. Por esta razio, escolheu
colocar um pequeno niimero de homens num Teatro de Operagoes periférico e secunddrio, mas
com o qual tinha boas comunica¢ées por mar, enquanto o inimigo tinha péssimas comunica-
coes por terra®. Neste cendrio, a Inglaterra vai desgastar, durante vdrios anos, o imenso poder
das forcas napolednicas e, simultaneamente, incentivar a resisténcia europeia a hegemonia con-
tinental francesa. Adicionalmente, a derrota da esquadra franco-espanhola em Trafalgar, em
1805, vai permitir que a Inglaterra utilize livremente os portos ibéricos, em especial Lisboa e
C4dis, para reabastecer as suas forcas e dos seus aliados — portugueses e espanhdis. Esses abas-
tecimentos, enviados para os pontos mais afastados da Europa, serviram para armar as forgas
regulares, como também as forgas irregulares, que dificultaram, ainda mais, os movimentos por
terra dos franceses.

Esta imensa cadeia logistica “invisivel”, é mais uma das dreas que tem sido esquecida

pelos investigadores, nacionais e estrangeiros. Trata-se de uma cadeira logistica que tem inicio

> Anténio Telo, “A transferéncia da capital e da Corte para o Brasil (1807-1808)”, in Kenneth Light ez all,
A transferéncia da capital e da corte para o Brasil, 1807-1808, Lisboa, Tribuna da Histéria, 2007, pp.311-313.

% Anténio José Telo, “A Peninsula nas guerras globais de 1792-1815, in Actas do congresso Guerra Peninsular.
Novas interpretagoes, Lisboa, Tribuna da Histéria, 2005, pp.300-303.

%1 Anténio José Telo, p. cit., 2005, pp.310-311.
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no século XVIII, onde Lisboa é um ponto de apoio naval britanico neste periodo, mas que tem
0 seu o seu expoente miximo durante as denominadas Invasées Francesas. E, neste periodo,
para além das necessidades navais, tornou-se necessirio manter um constante fluxo logistico
de material de todo o tipo para o imenso exército anglo-portugués e para as forgas espanholas
que combatem os invasores. Por exemplo, entre o Verdo de 1808 e a Primavera de 1814, uma
tnica lista do Almirantado britdnico mostra o envio de 404 comboios com destino a vérios
portos ibéricos. No total foram realizadas 13.427 viagens de navio, em comboios cujo nimero
de navios variou entre os quatro e os 100 navios. Para garantir a seguranca desta rota logfstica,
eram utilizados cerca de um terco dos navios ligeiros britdnicos. E, estes niimeros nio contem-

plam navios vindos de outros locais e que descarregavam em portos ibéricos™

. Esperamos que
a descoberta nos anos de 2021 e 2022 de dois possiveis destrogos de navios desta época com
cargas militares®® — pecas de artilharia e projécteis — possam levar a criagio de uma nova linha de
investigagio relacionada com esta temdtica “esquecida’.

A segunda questdo prende-se com a ida para o Brasil da Corte, esta decisio tem gerado
grande controvérsia, pois se para uns foi uma “retirada”, segundo outros tratou-se de uma
“fuga”. A verdade é que foi uma acgio nunca antes realizada, ou mesmo depois, pois nio
foi apenas a familia real que seguiu, mas toda uma corte e os principais 6rgaos centrais de
um reino europeu que se mudaram para uma colénia. Esta mudanca fisica, permitiu ao pais
continuar a “funcionar” independentemente, algo que nao ocorreu em qualquer das outras
nagdes europeias, incluindo a vizinha Espanha. Noutras épocas, como por exemplo, durante
a 22 Guerra Mundial, sdo vdrios os monarcas e, por vezes alguns membros do governo euro-
peus, que saem dos seus paises para nio cafrem nas mios de uma Alemanha Nazi, mas nunca
ocorre uma transferéncia completa da corte e de todas as suas instituigoes.

Anténio Telo real¢a em termos comparativos, que apesar do alvo principal fosse Portu-
gal, a entrada das forgas francesas no territdrio espanhol, levou 2 captura da familia real desse
reino, e ao caos e a ruina do pais, com o desaparecimento do poder central. Este vazio, criou
o caos em grande parte do territério peninsular. Ou seja, Espanha ficou numa posi¢ao ainda
pior que Portugal. Contudo, estas mudancas tiveram consequéncias para Portugal e, natural-
mente, para o Brasil, em especial porque prepararam, nos mais diversos aspectos, esta colénia
para a sua independéncia a curto prazo. A primeira consequéncia foi em termos financeiros,
com o fim da obrigatoriedade da passagem dos bens por Portugal continental, permitindo,
deste modo, a ligagdo directa entre o Brasil e a Inglaterra. Esta medida vai dar inicio a “crise
financeira” crénica que o pais vive desde essa altura, apenas interrompida durante uns breves

anos durante a 22 Guerra Mundial. Por outro lado, e como j4 referimos, vai ocorrer o declinio

¢ Christopher D. Hall, Wellingtons Navy, London, Chatam Publishing, 2004, pp.111-113.

% “Portuguese lift Wellington’s bronze cannon from sea bed”, 7he Times, 19 December 2022 e “Navio

descoberto na foz do Tejo transportaria armas para as tropas que lutavam contra Napoleao”, O Piblico, 22 de
Outubro de 2022.
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definitivo da Marinha portuguesa, pois a Inglaterra nio precisava da nossa Marinha, mas vao
aumentar a importancia, em termos de quantitativos, o Exército portugués, pois apenas este

é necessdrio para a sua estratégia contra Napoleao®.

Em jeito de conclusao

Conforme vimos, a criagio da Marinha do Brasil em 1822 é consequéncia de um pro-
cesso cujo inicio ocorre quase desde o achamento deste territdrio, face s quase constantes
ameagas que ocorrem na rota que liga o Atlantico Sul e a Peninsula Ibérica. Principalmente a
partir do inicio do século XVII, em que a presenga de inimigos nas costas do Brasil, tornam
ainda mais premente a presenca de meios navais da Coroa Portuguesa nesses mares, embora
ainda apenas de forma tempordria.

Contudo, o crescimento da importincia comercial do Brasil nos séculos seguintes para
a Europa e mesmo em termos internos, face & extensio e as caracteristicas do préprio terri-
tério, inclusivamente a imensa rota interior do Amazonas, tornam as vias maritimas numa
artéria vital para esta coldnia.

Nio é, portanto, surpreendente que, D. Pedro I, imperador do Brasil, profundamente
conhecedor desta realidade, de imediato apds a declaracio de independéncia deste territério,
tenha como prioridade a criagio de uma Marinha de Guerra que garanta a sobrevivéncia deste

seu novo pars.

% Anténio Telo, op. cit., 2007, pp.306, 308-313.
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TRANSFERENCIAS DE SABER MILITAR E SUAS ADAPTACOES:
AS GUERRAS DE ITALIA NA EXPANSAO PORTUGUESA

Comunicagio apresentada pelo Académico
Gongalo Couceiro Feio!, em 25 de outubro

Se excluirmos a Guerra dos Balcis (1991-1999) e a actual guerra na Ucrénia, os tltimos
quase 80 anos trouxeram 3 Europa um inédito perfodo de paz que nio encontra paralelo na
Histéria desde o fim formal do Império Romano do Ocidente no recuado ano de 476 da nossa
era. O primado da politica, da diplomacia e, sobretudo, da guerra, é o principal responsavel pela
construgio dos Estados europeus, num doloroso e milenar processo em que o continuo conflito e
tentativa de imposigio de vontades e do direito, marcaram as sociedades europeias e até de grande
parte do mundo. Tantos foram os conflitos que por facilidade metodolégica os historiadores e
os estudiosos, atribuiram nomes ou referéncias as guerras. Néo ¢ ficil ao historiador conseguir
atribuir importincia a uma guerra sobre outra. As guerras tm importincias diferentes entre si
até porque nio ¢ apenas na guerra que se extinguem todas as possibilidades que condicionam a
vida dos povos e, infelizmente, ndo deixar de haver guerras e conflitos no futuro. E também na
paz, no desenvolvimento - com ou sem crescimento -, no comércio, nas ciéncias e nas artes que
as sociedades encontram novas possibilidades e caminhos. Nao obstante, a guerra marca a vida
das nagoes e dos povos de forma indelével. Tal a importincia da guerra que o seu estudo é uma
constante, na vertente polemoldgica, no seu cardcter como objecto de estudo da ciéncia militar
e também como arte e engenho. H4 uma dimensio do estudo da guerra que, sendo antiga,
remontando a Ticito no século primeiro da nossa era, é menos apreciada - dirfamos menos estu-
dada - nalgumas escolas militares e de reflexdo estratégica (como hoje sdo conhecidas): trata-se
da dimensao cultural da guerra. Nao me refiro apenas aos rituais, a simbélica, as tradigoes e os
costumes de que todas as forcas militares organizadas estao repletos - muitas vezes por tradicio
e hdbito sem conhecerem a sua origem - mas da forma como uma forca militar é também um
agente cultural de transformagio de prdticas e mentalidades.? A forma de combater de uma forga,
a sua postura perante a operagio, perante a morte, a derrota e a vitéria, dizem muito dos seus
protagonistas e traduzem um enquadramento cultural e de mentalidade que sobremaneira con-
diciona a sua atitude no campo de batalha. E perfeitamente possivel e, alids, mais comum do que
A primeira vista de observa, uma dada for¢a militar aprender mais da guerra com o seu inimigo

do que com toda a doutrina e ensinamentos que leva para o combate.

! Centro de Hist6ria da Universidade de Lisboa e Comissdo Portuguesa de Histéria Militar

2 Os interessantes estudos de Martin Van Creveld sobre o assunto encontram-se sumariados em 7he Culture
of War, Nova Iorque, Presidio Press, 2008.
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E como se transmite a cultura, como se transmite este saber? H4 muito que a Antropolo-
gia e a Psicologia estudam e definem os mecanismos de aculturacio que transformam sociedades
nos seus hdbitos, nas suas percep¢oes do outro e da geografia através do contacto com outras
culturas. A lingua e alguns costumes, regra geral, sao o depésito onde ficam estiolados os tragos
desses contactos com outras culturas. E a guerra, pela sua gravidade, pela vivéncia num limiar
muitas vezes sem controlo, ¢ um dos palcos que favorecem este encontro, este choque ou har-
monizagio de culturas.?

Ora, para o periodo e tema que aqui nos traz, as Guerras de Itdlia (1494-1559) serdo o
cadinho onde se misturardo culturas, praticas militares, linguas e religides que farao da penin-
sula itdlica o epicentro do que ficou conhecido como a Revolugio Militar, designagio académica
que lancou um intenso debate na comunidade cientifica de base anglo-saxénica, sensivelmente
de 1955 ao ano 2000. E do que se trata? Da ideia de Michael Roberts, que em 1955 afirmou
que o periodo entre 1560 e 1660 teria sido o que maior contributo deu para que se operasse
uma verdadeira revolugio técnica e doutrinal na arte e ciéncia militares, assentando na novidade
de quatro vectores resultantes do uso comum das armas de fogo: tictico, estratégico, aumento
em niimero dos combatentes, e impacto desse aumento na economia e sociedade dos estados.
Porém, Geoffrey Parker rebate o principio apresentado por Roberts, alegando que estes vecto-
res remontam 4 Guerra dos Cem Anos (1337-1453), justificando tal antiguidade pelo uso da
artilharia por Carlos VII na recupera¢ao das cidades tomadas pelos ingleses em Franga, pelo uso
da artilharia espanhola na conquista de Granada, e pelo seu crescente emprego nas Guerras de
Itdlia (1494-1559). Ou seja, mais do que atribuir ao novel poder de fogo da infantaria (resul-
tante do crescente uso de armas de fogo ligeiras, as espingardas) o mérito de impulsionar uma
revolugdo militar, tal funcio terd sido cumprida pela artilharia desde meados do século XV. Pela
artilharia e, sobretudo, pela reaccio que o seu uso provocou, ou seja, o surgimento de novas téc-
nicas de fortificagio, essas sim, porque ao proporcionarem maior resisténcia 2 artilharia sitiante,
levaram a uma alteragdo substancial na forma de conduzir a guerra, ao tempo necessdrio para
conquistar objectivos, a0 aumento exponencial dos meios humanos e técnicos envolvidos e,
nio menos importante, ao enorme peso da guerra nas finangas dos estados e nas sociedades. O
debate, nos seus principais fundamentos, terminou numa primeira fase em 1995 com a publi-
cagio da importante obra de Clifford Rogers e, em 1997 e 1999, podemos dizé-lo, encerrou
quase definitivamente com a publicagio das seminais obras de Bert Hall e Jeremy Black, quando
recordaram a ascensdo da infantaria e o seu regresso em forca aos campos de batalha europeus.*

Terminou o debate mas nio os seus ensinamentos, pois muito do que trouxe a tona pode ajudar

> RICHERSON, Peter J. E BOYD, Robert - Not by genes alone - how culture transformed human evolution,
Chicago, The University of Chicago Press, 2005, pp. 4-9.

* Respectivamente, HALL, Bert S. - Weapons & Warfare in Renaissance Europe, Baltimore & London, The
Johns Hopkins University Press, 1997; ¢ European Warfare, 1453-1815 (ed. de Jeremy Black), Londres, Mac-
millan Press, 1999.
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a compreender outros tantos pormenores da histdria militar regional e local. Pensamos, tam-
bém, no caso portugués, na recep¢io das novas tecnologias, na forma como a estrutura militar
as utilizou, na forma como os portugueses exportaram um determinado tipo de guerra e como
o adaptaram A realidade encontrada noutras partes do mundo, sobretudo na Asia.

Independentemente dos argumentos que dio fundamento ao importante, e interes-
sante, debate, as Guerras de Itdlia ocorrem, elas préprias, num ambiente politico e militar
que hd sensivelmente 200 anos marcavam a vida das cidades-estado e poténcias italianas.
Rivalidades comerciais, a permanente busca de equilibrio entre as diversas poténcias que
coabitavam na peninsula itdlica, as diferencas étnicas e linguisticas, concorreram para um per-
manente estado de guerra que, pela sua complexidade, cedo necessitou da intervengio de um
escalao militar organizado, profissional e em regime de exclusividade. Os estados contratavam
mercendrios, geralmente organizados em companhias em torno de um capitio, estabeleciam
contratos, as condottta, sendo assim os comandantes destas unidades conhecidos como os con-
dottieri. O Estado, assim, desarmava os cidadios e contratava unidades militares mercendrias
que, cumprindo o contrato, constitufam o escalao mais elevado da violéncia organizada. O
ébvio problema, é que nem sempre estas companhias cumpriam a sua parte do estipulado
e, muito frequentemente, terminando o contrato, punham-se ao servigo das poténcias que
anteriormente tinham combatido. Esta verdadeira promiscuidade politica e militar deu azo
aos mais agudos problemas politicos, diplomdticos e de seguranca que se estenderam por dois
séculos. Nio sem critica e reflexao. Maquiavel, no Principe, escreveu: «Ora, as principais bases
dos Estados, quer antigos, quer modernos, quer mistos, sdo as boas leis e as boas tropas; mas
como nio pode haver boas leis sem bom exército, e como estes dois elementos do poderio
politico nunca andam um sem o outro, bastard que fale de um deles. As tropas que servem
para a defesa de um Estado sdo nacionais ou estrangeiras, ou ainda mistas. As da segunda
classe servem em qualidade de auxiliares ou como mercendrias, sio inuteis e perigosas, € 0
principe que confiar em tais soldados nunca estard em seguranga, porque estas tropas sio
desunidas, ambiciosas e indisciplinadas, infiéis, valorosas com os amigos e cobardes com os
inimigos, nio créem em Deus nem tém fé nos homens; de modo que um principe que confiar
nestas tropas s6 adia a sua queda, demorando o tempo de as p6r a prova. Poderemos resumir a
atitude de tais tropas nestas simples palavras: pilham o pafs em tempo de paz, como o inimigo
em tempo de guerra. [...] Quando em tempo de paz, gostam de bem servir, mas mal a guerra
¢ declarada, é impossivel manté-los sob as mesmas bandeiras.» >

Mesmo assim, o sistema funcionava. E depois da paz de Brétigny, em 1360, que pos
fim 2 primeira fase da Guerra dos Cem Anos, a Itdlia foi inundada por mercendrios vindos de
vérias partes da Europa, sobretudo de Inglaterra e de Franga. Nao se pode afirmar, parece-me,

que esta entrada de mercendrios ao servico dos estados italianos tenha contribuido para uma

> MAQUIAVEL, Nicolau - O Principe, Lisboa, Biblioteca Cosmos, 1945, pp. 71-2.
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alteragao da prdtica militar na peninsula itdlica. A cultura militar europeia era ainda muito
semelhante entre si no que a prética concernia. Serd preciso esperar mais um pouco, serd
necessario esperar pela criagio (ou recriagio) da nova infantaria suica e alema (dos Landsk-
necht) e pela vulgarizacio das armas de fogo, ligeiras e pesadas, em meados do século XV,
para se assistir a uma verdadeira mescla de culturas militares protagonizarem operagées em
solo europeu - nas Guerras de Itdlia - ¢ na Hungria, pela mao dos otomanos, e mais tarde no
Indico, aqui pela mio dos portugueses.

Em Itdlia alguns destes condotieri eram figuras de elevado relevo na sociedade. Homens
como John Hawkwood, Erasmo da Narni (o Gattamelata) ou Bartolomeo Colleoni ascen-
deram a um verdadeiro estrelato social, pela sua importancia militar e politica, pelo génio
estratégico de que eram dotados. As suas figuras ficaram imortalizadas pelos mais famosos
artistas a quem se encomendavam obras laudatérias dos comandantes militares que marca-
ram o perfodo dureo dos tumultuosos conflitos mesmo 4 porta da Renascenca, do Quatro-
cento italiano.

Todo este panorama, porém, iria mudar. A invasio da Itdlia por Carlos VIII de Franga,
em 1494, numa tentativa de reclamar os direitos da casa de Anjou sobre o trono de Népo-
les, dard inicio as Guerras de Itdlia que até 1559, como jd dissemos, envolverio a Europa
directa ou indirectamente no conflito. E qual a grande diferenca quando comparado com
o cendrio anterior? A vulgarizagio das armas de fogo ligeiras e pesadas. A artilharia que
as forcas francesas traziam a reboque de cavalos resolviam alguns cercos as velhas cidades
italianas em questio de horas, tal o poder das novas armas, tal a incapacidade da resisténcia
da arquitectura militar.

A nova tipologia de guerra que as armas de fogo impuseram fez vacilar ainda mais uma
velha ordem europeia que assentava na cavalaria e os seus ideais. A nova infantaria assumia-
-se, & semelhanca das velhas legides romanas, a verdadeira forca que determinava a sorte das
batalhas. Unidades de piques muito bem instruidas, formagées em quadrado ou rectangulo,
arcabuzeiros e cavalaria menos numerosa e, sobretudo, artilharia, davam uma nova face a
guerra. E foi em Itdlia, mais uma vez, que tudo se pos & prova. As potencialidades das armas
de fogo foram muito rapidamente exploradas e aplicadas no terreno. Serdo os espanhdis,
pela mio de Gongalo de Cérdova, quem ird protagonizar uma verdadeira revolugdo na arte
militar. Forjado na guerra de Granada, Gongalo de Cérdova apurard os seus conhecimentos
nas campanhas de Itdlia onde cria um modelo que imediatamente serd copiado pelas princi-
pais poténcias beligerantes: a subdivisdo das grandes unidades. O Grande Capitio, como era
conhecido, utilizava quadrados mais pequenos de infantes (200 a 400 homens) munidos de
piques de 16 pés, maiores que as lancas romanas mas mais pequenos que as Sarissas mace-
dénias, com quadrados de arcabuzeiros nos vértices do quadrado dos piqueiros, artilharia de
campo com linha de tiro livre e utilizacdo da cavalaria nio para cargas frontais sobre alvos
iméveis - como a temivel cavalaria francesa tinha habito de fazer, mas para ataques ao flanco

das forcas inimigas e as linhas de abastecimento. Unidades mais ligeiras, dgeis e maledveis.
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Tudo acompanhado por um sentido férreo da disciplina, o que implicava um grande inves-
timento no treino®

Neste virar de século jé hd muito que os portugueses tinham sedimentado uma
cultura militar distinta da europeia. A baixa demografia acompanhada da dispersao geogré-
fica, obrigou os portugueses a fazer assentar a sua prética guerreira em torno da fortaleza,
como eixo da projecgio do poder militar, donde safam pequenas unidades para golpes de
mio visando o saque ou a disrupgio das foras inimigas. As almogavarias. As fortalezas ji
em Africa e, em breve, na Asia, eram sempre servidas por mar, sempre dependentes do apoio
naval para efeito logistico e para fogos de cobertura ou supressio sobre posi¢des em terra.
Desenvolvendo a artilharia naval associada a um elevado nivel de arte de marear, as forcas
navais portuguesas atingiram um raro patamar de eficdcia no combate naval e nas ac¢oes de
desembarque onde nao conheciam rivais.

As novidades tdcticas na guerra que se praticava na Europa, porém, eram demasiado
importantes para que, apesar das condicionantes mencionadas, nio constituissem uma fonte
de atraccio em Portugal. A Coroa esteve sempre atenta, sobretudo a partir do reinado de D.
Jodo II, ao que se fazia no resto da cristandade no que 2 arte da guerra dizia respeito. E o que
as diversas iniciativas legislativas na tentativa de criar um dispositivo militar no reino e no
império mostram, de D. Manuel I a D. Sebastido, ¢ uma clara influéncia espanhola na forma
de organizar a infantaria. Recordo o que atrds disse: Gongalo de Cérdova, o Grande Capitio,
compreendeu a necessidade de aligeirar as unidades, retirando-lhes ndmero, aumentando a
sua maleabilidade e possibilidade téctica de aplicagio no campo de batalha. Dada a demo-
grafia e a estrutura social portuguesa, as solugoes espanholas cairam que nem uma luva nas
possibilidades e intengoes da Coroa. E repare-se: de organizar a infantaria jé que pelo de tipo
de guerra que os portugueses praticavam, a cavalaria raramente foi utilizada fora do reino
como arma pesada de choque - a primeira e tltima vez que foi utilizada nesta capacidade foi
em Alcdcer-Quibir, ndo carecendo de organizacio especifica, além do que era o entendimento
comum do lugar da cavalaria e seu posicionamento social. Exclui-se aqui um Regimento dos
Vedores das Eguas do cardeal-Infante que procurou assegurar em 1566 a producio dos soli-
pedes. Também a artilharia das fortalezas e a artilharia naval, frequentemente entregues ao
corpo de bombardeiros, maioritariamente alemies e flamengos, pagos para o exercicio das
suas fungbes nio conheceram iniciativas legislativas de monta ao longo do século XVI. Orga-
nizar unidades de infantaria, criar hdbitos de servico militar, pelo seu nimero e dispersao
geogréfica dos locais de recrutamento, obrigou a legislacio especifica e complexa.

E quanto as fortalezas, centro de gravidade do império, e a sua arquitectura mili-

tar? Aqui, e apesar de ter demorado algum tempo a manifestar-se, a crescente influéncia

¢ ESTRELLA, Anténio Jimenez - «Don Gonzalo de Cérdoba: el genio militar y el nuevo arte de la guerra
al servicio de los reyes catélicos», in Chronica Nova, n.° 30, 2003-2004, Revista de Historia Moderna de la
Universidad de Granada, pp. 191-211, Granada, 2004.
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construtiva italiana, a trace Italienne, assumiu paulatinamente os contornos das fortalezas
abaluartadas um pouco por todo o império. A este respeito, a influéncia italiana nao foi linear.
D. Jodo de Castro, no fim do descerco de Diu, 1546, decide reconstruir parte da fortaleza,
reforcando-a, e curiosamente num estilo diferente do que jd se praticava. Escreve ao rei a
informé-lo e mostra-nos um claro exemplo de transferéncia de tecnologia e cultura de guerra:
«A maneira de que fago a fortaleza he pollo debuxo de Ceyta. Parece-me que espantaraa
muito a gente desta terra, mayormente depois de se fazer hua cava per féra do muro novo;
[...] e posto que os modernos nio aprovem aver muitos recursos [reflgios, protec¢des] nas
fortalezas; todavia para estes mouros serve assi muito, e vem mais a preposito.» 7

O tipo de guerra que se praticava, obrigava a uma arquitectura militar diferente da utili-
zada na Europa. Nio obstante, a fortaleza de Mazagio, mandada construir por D. Joao IIT em
1541, é um dos melhores exemplos da influéncia italiana na arquitectura militar portuguesa.
Jéia arquitectdnica, e hoje patriménio da humanidade, Mazagio resulta do desenho de Bene-
detto da Ravenna, o engenheiro e arquitecto italiano que combateu no cerco de Perpinhio
do ano seguinte, sendo responsdvel pelo desenho e edificacio de todo o sistema defensivo da
praca. Jodo de Castilho e Jodo da Ribeira garantiram a prossecugio da conclusio da obra na
praca Africana. E vale a pena recordar, ainda, Filippo Terzi, contratado por D. Sebastido em
1577 para desenhar e edificar o sistema defensivo do estudrio do Tejo.

Aqui chegados, como compreender, entio, a influéncia cultural italiana na forma por-
tuguesa de fazer a guerra, na importincia que assumiu na Expansio Portuguesa? O primeiro
elemento a ter em consideracio, é que podemos afirmar que nio se trata de um fenémeno de
aculturagio rédpida, uma moda ou uma onda que tenha varrido as mentes dos responsdveis
militares portugueses. Na verdade, hd uma presenca italiana «activa e constante», como ensina
Carmen Radulet® de uma comunidade italiana em Portugal, sobretudo em Lisboa, que remonta
a D. Dinis. Bastard referir a figura do Almirante Pessanha, em 1317, para atestar a importincia
daquela. Homens do mar, mercadores, diplomatas e espides acompanharam de perto o processo
expansionista portugués. Genoveses, florentinos, venezianos, cremoneses constitufam uma dis-
par e forte comunidade italiana em Lisboa, satisfaziam a curiosidade que, no final do século
XV aumentava em Itdlia sobre as navegacées e conquistas portuguesas. Nao ¢ dificil entender
porqué; se os portugueses chegassem 4 India por mar - nio era sigiloso, o objectivo - todo o
comércio e riqueza das grandes poténcias italianas seria posto em causa. Como, alids, o foi.

Sobressaem nas fontes, nesta comunidade italiana, as figuras de Girolamo Sernigi, mer-
cador florentino, e Bartolomeu Marchioni, banqueiro e mercador, também florentino. Muito

atentos ao que se passava em Portugal, muito préximos do poder, conseguem inclusivamente

7 NUNES, Leonard - Histéria Quinhentista do Segundo Cérco de Diu, publicada e prefaciada por Anténio
Baido, Coimbra, Imprensa da Universidade, 1925, p. 294.

8 RADULET, Carmen - «Girolamo Sernigi e a importincia econémica do Oriente», Revista da Universidade

de Coimbra, Vol. XXXII - Ano 1985 - pp. 67-77, Coimbra, 1985, p. 67.
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obter licengas da Coroa para importar mercadorias da India quando do envio da armada de
Diogo Mendes de Vasconcelos em 1510. O choque dos interesses destes mercadores com os
objectivos politicos e militares de Afonso de Albuquerque é por demais evidente e nascerd
aqui e com o chamado Grupo de Cochim um conflito sobre o que fazer com o império do
Oriente - e como fazé-lo - que ocupard grande parte do século XVI.

J4 em 1501, na armada de Joiao da Névoa, e numa nau comandada pelo florentino
Micer Vineto, seguem dois bombardeiros venezianos. Sabemos que, dois anos mais tarde,
passaram ao servico do Samorim de Calecute para ensinar a arte da fundicio e da utilizacio
da artilharia. Castanheda, que relata a guerra de Albuquerque contra o Samorim, escreve
cerca de 25 anos mais tarde e registou muitos nomes de militares estrangeiros, sobretudo
italianos, que se encontravam na India desde o inicio. Para que tanto tempo depois ainda
refira os nomes ¢ porque nio s6 havia registo como a presenca de italianos no Oriente no
era assunto de somenos importincia ou uma qualquer raridade. Era comum. Em 1524, por
exemplo, Pero Botelho, comandando a Armada do Estreito, recebe ordem para ir as pragas
de Além levar dinheiro para pagar aos soldados ali estacionados. Depois de uma partida atri-
bulada de Lisboa em que parte da tripulagio nio embarcou, atracou em Belém, e nio teve
qualquer dificuldade em contratar um marinheiro genovés, alguns espingardeiros e besteiros
também de outras nacionalidades.’

Quase 50 anos mais tarde, D. Sebastido contratard sargentos italianos para treinar as
suas companhias de milicianos, de cidadaos-soldados, o que é, alids, estranho, porque trans-
mite a impressio de que os portugueses nio sabiam o que estiveram a fazer durante decé-
nios. Podemos perguntar por que razio o jovem rei nio contratou espanhdis para o fazer? A
verdade é que nao haveria tantos militares espanhéis disponiveis nos anos 1570 na Europa,
ocupados que estavam nas Guerras nos Paises Baixos.

Mas também houve muitos portugueses que foram aprender a arte militar a Itdlia. As
fontes revelam-nos em cartas, em nomeacdes, os percursos de alguns militares portugueses que
estiveram nas Guerras de Itdlia. Sabemos menos sobre a sua participacio, onde, quando ou em
que lado das linhas. Mas h4 excepgoes. D. Luis de Ataide tinha 31 anos quando combateu ao
lado das tropas espanholas e italianas de Carlos V na batalha de Muhlberg, em 1547. A derrota
espantosa da Liga de Smalkalde as maos do Duque de Alba que venceu a batalha sobretudo
com o movimento das forcas e o uso de artimanhas e golpes de mio pode muito bem ter ins-
pirado o futuro vice-rei da India naquele que foi um dos mais extraordindrios feitos militares
Portuguese, os cercos de Goa e Chaul, em 1570 e 1571, onde D. Luis mostrou um elevadis-
simo sentido militar e uma capacidade de organizagio fora de comum. Note-se que o conde
da Atouguia nao fizera, ao contrdrio dos fidalgos da sua geragio, o habitual percurso militar de

aprendizagem nas pracas de Marrocos. Era mesmo quase um estranho as armas.

> ANTT - Contos do Reino e Casa, Nicleo Antigo, n.c 617.
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D. Sebastido contratou sargentos italianos, como vimos. Mas o seu av6, D. Joao III
contratou portugueses para o mesmo fim. Com a particularidade de serem veteranos das
guerras de Itdlia. Foi até mais longe. Em 1525 contratou Bartolomeu Ferraz de Andrade,
nomeando-o coronel, e dando-lhe o encargo de levantar e instruir milicias em todo o reino.
Coordenava uma equipa de que relevava a figura de Cristévio Leitdo, um homem de ciéncia
segura e vasta experiéncia militar. Sabemos que Ferraz de Andrade foi para Castelo de Vide
executar a ordem do rei pois escreveu a0 monarca a queixar-se que nunca mais recebia o
dinheiro que pagara do bolso dele para o beberete - a refei¢io e vinho que se servia no fim

dos exercicios militares:

«A provisio que trouxe pera os beberetes me seram pagos foj somemte por does meses os
quaes se comegaram a doze djas de setembro que cheguey a castelo da vjde e se acabou a doze
de novembro/ tenho fejta depojs dezassejs vezes onde nunca e dado sempre sseu comvjte e
beberete acostumado e este natal despendj com eles de mjnha cassa majs de vjnte cruzados
por que asy compre pera lhe gajnhar as vomtades/ E por nam ter dinheiro meu ho almoxa-
rife de Portalegre por serujco del rey me emprestou sempre os ditos mjl reaes pera cada hil e
lhos deuo / eu ho espreuo a sua alteza assy e lhe mamdo pedjr provisdo./ pego a uosa merce
que a mamde fazer E diga nela que o almoxarife mos pague do dinhejro que tem [...]»"°

Cristévao Leitdo foi fazer o mesmo para a cidade do Porto. O relato que conhecemos
desta missdo apresenta um extraordindrio quadro do processo de ensino e aprendizagem mili-
tares e das mentalidades das gentes daquela cidade.!

Mais tarde, noutra geracio de guerreiros, vemos a impar figura de Isidoro de Almeida,
engenheiro, arquitecto, veterano das guerras de Itdlia e Alemanha, teérico e escritor, que nos
deixou uma das mais impressionantes obras de doutrina militar de todo o século XVI, o seu
Quarto Livro das Instrugoes Militares, onde verte toda a sua ja longuissima experiéncia e onde
se nota a capacidade de descrever e distinguir as diversas formas europeias de organizar a
infantaria, sempre em torno dos ensinamentos italianos e sobretudo espanhdis.'?

E por dltimo, os tratados. Numa sociedade onde muito pouco se lia e onde a palavra
escrita era, mesmo assim, de uma extraordindria importincia, ter acesso aos tratados e conse-
guir 1é-los revelou-se crucial na cultura militar dos que assumiam fungées de comando numa
estrutura militar. E alguns, sabemo-lo, foram lidos em Portugal. Refira-se 1/ Valo, de Giovanni
Battista della Valle, publicado em Veneza em 1557. Servidor do Condottiero Francesco della
Rovere, Duque de Urbino e Montefeltro, foi capitio e estratego, arquitecto, e até inven-

tor de diversos dispositivos, nomeadamente uma mdscara que permitia aos soldados respirar

1 ANTT - Corpo Cronolégico, Parte 1, mg. 33, n.c 57.

"' SANCEAU, Elaine — «A Ordenanga no Porto no Reinado de D. Jodo III», Porto, Separata do Boletim
Cultural da Cémara Municipal do Porto, Vol. XXIX — Fasc. 3-4, 1957.

2 MORAIS, Alberto Faria de - «Arte Militar Quinhentista», Separata do 23.° Volume do Boletim do Arquivo
Histdrico Militar, Lisboa,Arquivo Histérico Militar, 1953. O original foi publicado em Evora em 1573.
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debaixo de 4gua. O livro foi traduzido para portugués por um autor anénimo, e dedicado
a0 10.° Condestdvel do reino, D. Duarte II, 5.° Duque de Guimaries. O tradutor, curiosa-
mente, adaptou o original apresentando uns desenhos das formacoes de infantaria. Enquanto
no original os batalhoes tém 800 homens e hd vdrios apoiando-se uns aos outros, a adaptagio
portuguesa mostra formagoes no méximo com 500 homens, actuando sozinhas.

Mais tarde, em 1563, Girolamo Cataneo publicou as suas Tavole, o livro mais famoso
sobre arte militar, de infantaria, de todo o século XVI. As semelhancas formais que encon-
tramos na obra de Isidoro de Almeida, de 1573, mostram leitura atenta do livro de Cataneo.

Os tratados sao italianos mas os ensinamentos, atrevo-me a dizé-lo, sio sobretudo espa-
nhdis. As unidades da Lombardia, de Ndpoles e da Sicilia imitavam os Tercios espanhdis
resultantes das Ordenanzas de 1536, e do Terco de Mélaga. Até os francesees, inimigos de
Espanha, nio deixavam de ver na arte militar espanhola o zénite da organizagio. Assim o
atesta, por exemplo, a obra de Raymond Beccarie de Pavie, barido de Forquevaux, que em
1548 publica umas Instructions sur le faict de la guerre, obra traduzida para latim, alemio,
castelhano e inglés, onde muito discorre sobre os méritos das reformas espanholas e do seu
contributo para a arte militar. Praticada e testemunhada onde? Nas Guerra de Itdlia.

Termino esta j4 longa viagem recordando que o propdsito primeiro era o de mencionar
a influéncia das Guerras de Itdlia na Expansio Portuguesa. Onde a vemos, afinal? E possivel
identificd-la? A meu ver, sim. Tiveram os portugueses uma forma diferente de guerrear do das
diversas poténcias europeias. Unidades pequenas, as que eram demograficamente possiveis,
divididas por uma incomensurdvel extensao territorial, fortalezas como pontos de exercicio
do poder militar, uma armada com um elevadissimo nivel de sofisticago militar e eficdcia, e a
necessidade de, muitas vezes, sair a campo e combater como se fazia no resto da cristandade. E
aqui aplicaram os portugueses as armas, as formas de organizacio das forgas 4 europeia. Sem-
pre adaptando-as as necessidades,  escala, e & forma de combater. Foi assim em Azamor, em
1513, na batalha dos Alcaides, em 1514, foi assim na conquista de Tunis, em1535, foi assim
que D. Joao Pereira combateu em Vernd em 1536 e D. Cristévio da Gama na Abissinia em
1542, entre intimeros exemplos de confrontos em campo aberto onde se emularam as prdticas
militares europeias, mais precisamente suicas, italianas e espanholas.

Influéncia ténue? Talvez. Mas presente. A mais europeia das batalhas que os portugue-
ses travaram, a mais afastada da sua forma tradicional de combater, foi aquela onde no areal

quente de Marrocos caiu um rei, um reino e um império. A 4 de Agosto de 1578.
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PREMIO FUNDACAO ORIENTE - EMBAIXADOR
JOAO DE DEUS RAMOS

Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 8 de novembro

Senhor Dr. Carlos Monjardino, ilustre Presidente da Fundagio Oriente

E com gosto que de novo o recebemos na Academia de Marinha e louvamos o patroci-
nio associado explicitamente 4 criagio e manutengio deste prémio, como também nio esque-
cemos que foi sua a iniciativa de alargar a designagio inicial de Prémio Fundagio Oriente para
Prémio Fundagio Oriente — Embaixador Joao de Deus Ramos, honrando assim a memoria
de um homem notdvel que, tao devotamente, serviu as nossas duas instituicoes.

Felizmente, podemos hoje ter connosco a Senhora Dra. Maria Anténia Ramos, vitva
do Senhor Embaixador, que nio nos pdde acompanhar na sessio de hd dois anos por ainda
estar a recuperar de uma queda recente.

Senhor Embaixador do Reino do Japao, seja bem-vindo & Academia de Marinha hoje,
em que uma ilustre cidada do seu pais é por nés homenageada pelo seu trabalho cultural
e académico.

Senhores académicos, Senhores convidados,

Este ¢ o terceiro ano em que este prémio ¢ atribuido. O protocolo de cooperagio foi
assinado em 25 de Novembro de 2016 e tem efeito em todos os anos impares. O prémio que
ird ser hoje atribuido refere-se, assim, ao ano de 2021. A ele concorreram 7 obras cobrindo
temas tdo diferentes como e apenas a titulo de exemplo, “Identidade e Resisténcia da Lingua
Portuguesa em Timor-Leste”, ‘A Agdo Naval e Diplomdtica na Grande Crise da China (1925-
1928)”, ‘A Governagio do Estado da India por D. Joio de Castro (1545-1548) na estratégia
Imperial de D. Jodo III” e vérios outros.

O juri, constituido por oito elementos incluiu, para além do Presidente, dos dois Vice-
-Presidentes e do Secretdrio—Geral da Academia, mais quatro personalidades, duas indicadas
pela Fundagio Oriente — os professores Jorge dos Santos Alves e Jodo Paulo Oliveira e Costa
e dois a convite do Presidente, o Contra-almirante Fernando David e Silva e o Professor
Manuel Braga da Cruz, todos nossos académicos, cujo superior contributo para a decisio
final muito agradeco.

Considerou o jari que a grande maioria das obras concorrentes apresentava um nivel aca-
démico e cultural significativo, mas que do conjunto sobressaia claramente uma delas pelo que,
por maioria, decidiu que o prémio deveria ser atribuido & obra “THE NAMBAN TRADE —
Merchants and Missionaries in the 16th and 17th Century Japan”, da autoria de Mihoko Oka.
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Mihoko Oka ¢ professora assistente do Instituto Historiogrifico da Universidade de
Téquio, onde trabalha como professora assistente desde 2003. Desenvolve estudos na 4rea
da Histéria Maritima e Econémica da Asia Oriental relacionando-a com os paises europeus
durante os séculos XVI-XVIL. Estudou as cartas dos jesuitas sobre o Japio e os registos gover-
namentais da [ndia portuguesa que contém muitas informagées sobre a histéria do leste e
sudeste asidtico nos mesmos séculos.

E doutorada em Histéria pela Universidade de Kyoto (2006). A sua tese versou sobre
Nagasaki e Macau no inicio do Japao Moderno, a partir da andlise de documentos histdricos
portugueses, espanhois e italianos. Publicou vdrias monografias, tradugoes, livros e artigos
diversos ligados 4 histéria do Japao, incluindo “A Maritime History of East Asia”.

Tem ainda em preparacio as seguintes monografias de maior significado:

- Suetsugu Heizo-the life of a Nagasaki merchant;

- The Namban Trade for public readers;

- The Asian Slave Trade by Portuguese during 16th-17th centuries.

Das atas do juri extraio a sintese que justifica a atribui¢io do prémio: “Esta obra desta-
ca-se pela sua elevadissima qualidade, revelando uma conjuntura ampla da temdtica escolhida,
o0 comércio Namban, enquadrando-o num contexto mais global, o das vias comerciais, entdo,
estabelecidas. Mihoko Oka atravessa wm tempo longo, os séculos XVI e XVII, tomando o comércio
dos biombos Namban como centro de problematizagdo, nio se limitando a estabelecer um quadro
tedrico-conceptual preciso no dmbito de um estudo de caso, o comércio Namban, mas ampliando
o seu olhar investigativo.

O texto sistematiza articuladamente vdrias vertentes relativas & presenga dos portugueses nos
mares da China nos séculos XVI e XVII, i estruturagdo do comércio Namban e aos negdcios e socie-
dades de Nagasaki e de Macau, explicitando as teias entre a religido ¢ o poder, a agio jesuita e o
periodo de proibicio do cristianismo no Japdo, nio deixando de referenciar a evolugio de Nagasaki
no periodo Kanei e a fase final do comércio Namban, jd em Seiscentos.

Mihoko Oka elaboron um discurso historiogrdfico que analisa vdrias fontes, tanto euro-
peias como asidticas, nomeadamente as nipdnicas que, na sua maioria, sao inacessiveis aos histo-
riadores portugueses, as quais sdo meticulosamente contextualizadas, permitindo que, interdis-
ciplinarmente, se confrontem diferentes olhares tio importantes no exercicio de novas correntes
historiogrdficas.

Mihoko Oka escolhe uma metodologia precisa e irrepreensivel face & complexidade do tema
e ao facto de confrontar virias escolas e olhares investigativos, exercitando uma eficaz leitura her-
menéutica das suas miltiplas fontes. Os vdrios subpontos em que o trabalho se subdivide, poderiam
levar a um discurso entrecortado, mas, pelo contrdrio, a forma como sio redigidos permite ao leitor
absorver os vdrios dados e as propostas analiticas que sio colocados ao seu dispor.

Por diltimo, saliente-se as inovagoes deste trabalho, as quais se consubstanciam fundamen-

talmente, seja no modo como sio convocadas vdrias perspectivas sobre a temdtica tratada, seja no
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didatismo praticado na exposicio de fontes europeias e asidticas, a das diferentes escolas bistoriogrd-
ficas que sobre elas se debrucaram. E uma obra que serd incontorndvel nos proximos anos”

Para encurtar estas palavras de abertura e apresentacio da premiada resta-me deixar-lhe
os parabéns da Academia pelo merecido prémio, desejando que eles sirvam de estimulo a
novos trabalhos e a novos prémios, sempre tendo por fundo um genuino desejo de melhor
conhecer a histéria e de a dar a conhecer a muitos mais, objetivo este em que a Academia de
Marinha terd o maior gosto em colaborar.

Muito Obrigado.

Academia de Marinha, Lisboa, em 8 de novembro de 2022
O Presidente

Francisco Vidal Abreu, Almirante
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SESSAO CULTURAL CONJUNTA
COM A ACADEMIA PORTUGUESA DA HISTORIA

Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 9 de novembro

Senhora Professora Manuela Mendonga, boa amiga e minha Presidente nesta presti-
giada casa de cultura,

Senhores académicos e senhores convidados,

A menos de um més de termos colaborado em conjunto para comemorar o Bicente-
ndrio da Independéncia do Brasil, entdo numa alargada malha colaborativa envolvendo as
restantes academias nacionais, a Sociedade de Geografia, a Sociedade Histérica e a Comissao
Portuguesa de Hist6ria Militar, desta vez a colaboragio é apenas a dois.

Esta iniciativa de promovermos uma sess3o conjunta anual foi atrasada pela pandemia
que arrastou a primeira edigdo para 2021, tendo entio tido lugar nas instalagoes da Academia
de Marinha. Desta vez é esta bela sala que nos acolhe tendo sido decidido por comum acordo
trabalhar o tema da Batalha de Rodes, 500 anos passados da sua realizagio.

J4 muito foi dito sobre este tema pelos dois oradores que aqui representam as duas
academias. Apenas em jeito de balanco final atrevo-me a recordar que, sendo um elemento
central da vida das populagdes que o rodeiam, é natural que o Mediterrdneo tenha desempe-
nhado um papel importante nos conflitos destes povos, sendo desde tempos remotos o palco
de numerosas acoes militares.

Virios foram os impérios que viram nas dguas deste mar interior uma zona fulcral para
a sua seguranga e soberania, procurando intervir nesta zona de modo a, se nio controlar, ao
menos influenciar de forma decisiva a seguranca das vias marftimas.

Posto isto, ndo ¢ de estranhar que um poder emergente como era o Império Otomano
no inicio do século XVI, tenha também apostado numa presenca forte neste mar, em coinci-
déncia com o seu recém-conquistado estatuto de gigante nesta bacia mediterranica.

Com a sua expansdo ao longo das margens do mediterrineo oriental, os otomanos
rapidamente se viram obrigados a olhar para o mar e para as ilhas que o pontuam como
uma necessidade da defesa destes novos territérios, quer para aliviar a presenca de navios
inimigos das suas costas, quer pela maior liberdade de circulagio entre o centro imperial e
a sua periferia.

Um importante ponto de resisténcia encontrava-se em Rodes, sede dos Cavaleiros do
Hospital de Sao Jodo, os Hospitaldrios, que af se haviam radicado em 1310, apés o fim dos

reinos Latinos no Levante, e de onde promoviam ataques as costas mugulmanas.
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Apés uma tentativa de conquista falhada em 1480, empreendida por Maomé 1II, o
sultdo Suleimio I decidiu empreender uma nova tentativa no ano de 1522, reunindo uma
armada de 400 navios e um exército de 100 000 homens para fazer frente s impressionantes
defesas de Rodes.

Durante seis meses essas defesas foram testadas e destruidas pelos otomanos, que reali-
zaram virios assaltos, bombardeamentos e trabalhos de sapa, exaurindo ambos os lados, que
acabaram por concordar em tréguas e na rendi¢io dos habitantes de Rodes, em troca de uma
retirada em seguranca de todos os que habitavam a praca.

A conquista, apesar do elevado custo, compensou no longo curso para os otomanos,
que viram assim mais seguras as suas rotas para o Levante e o Egito, sendo um importante
passo para o controlo do Mediterrineo oriental, e projetando a longa sombra da ameaga isla-
mica sobre os reinos cristios do ocidente.

Feito este apanhado final, nio vos mago mais. Para o ano, de novo nos encontraremos
e estou certo que saberemos eleger um acontecimento importante ocorrido no ano de 23 de
hd 100, 200 ou 500 anos para que, recordando a histéria estejamos melhor preparados para
entender o presente e preparar o futuro.

Muito Obrigado.

Academia de Marinha, Lisboa, em 9 de novembro de 2022
O Presidente

Francisco Vidal Abreu, Almirante

416



“A BATALHA DE RODES. UMA PERSPECTIVA NAVAL”

Comunicagao apresentada pelo Académico
José Anténio Rodrigues Pereira’, em 9 de novembro

Depois da queda de Jerusalém (1244) e de Sdo Jodo de Acre (1291), os entdo designa-
dos Cavaleiros de Sio Jodo de Jerusalém ou Cavaleiros Hospitaldrios, instalaram-se em Rodes a
partir de 1309.

Os Cavaleiros, em conjunto com os Rodianos, construiram uma importante forca naval
baseada em poderosas galés e carracas, para combater os piratas mugulmanos no Mediterra-
neo Oriental; instalou ainda guarnicées militares em vdrias ilhas préximas como Karpathos
(1313), Kassos (313) e Kos (1314).

Esta esquadra participaria em diversas batalhas navais como as de Negreaut e de Mathoni,
e nas ocupagoes de Esmirna (Smyrna), Bodrum e Izmir, no Estreito de Halicarnasso.

Da sua importante posi¢io geoestratégica no Mediterrineo Oriental e da sua actividade

comercial e militar, resultavam frequentes atritos com o Império Otomano.

Figura 1 - Mediterrineo Oriental. Desenho de Jos¢é Manuel Cabrita.

! Capitio-de-mar-e-guerra. Membro Emérito da Classe de Histéria Maritima da Academia de Marinha.
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Rodes era, portanto, parte activa no comércio do mar Egeu e tornou-se numa das princi-
pais cidades da regido; a0 mesmo tempo que atacava o comércio e a navegagio turca no Levante
para garantir o controlo do Mediterrineo Oriental; a presenca continua dos Cavaleiros ao largo
da costa da Anatélia representava, porém, um grave obstdculo 3 expansio otomana.

Os turcos levaram a efeito diversas expedigbes para se apoderarem da ilha e expulsar
os Cavaleiros. A primeira, fraca e ineficaz, teve lugar logo em 1310-1312; em 1318-1319,
efectuaram nova tentativa, mas nio tiveram qualquer éxito.

Tendo superado o desafio dos dois ataques turcos, os Cavaleiros foram premiados com
100 anos de paz relativa. No entanto, isso no significou que abandonassem a actividade mili-

tar. Durante os séculos XIV e XV,

participaram em numerosas bata- L A —— o
lhas navais e terrestres; atacavam
os navios turcos e egipcios no
Mar Egeu, lutaram contra os tur-
cos pela Morea (Peloponeso) e até Rhodes
construiram e mantiveram varias
fortalezas na Anatélia turca.

Em 1440, também o
Sultdo egipcio tentou ocupar

Ko oo

Rodes. Os Cavaleiros atacaram

o inimigo no desembarque e i ) .
Figura 2 - Ilha de Rodes. Desenho de José Manuel Cabrita.
acabaram por derrotd-lo apés

uma sangrenta batalha naval que durou um dia inteiro.

Os egipcios fariam outra tentativa sobre Rodes em 1444. A cidade foi submetida a um
cerco de 40 dias e sujeita a numerosos ataques, que foram sempre rechagados. Os egipcios
acabariam por retirar de méos vazias.

Em 1453, o Sultao Maomé II (Mehmet II) sitiou e tomou Constantinopla. Esta vitdria
turca deixou a Ordem de Séo Joio, estabelecida em Rodes e nalgumas outras ilhas da Anatélia, e as
possessies venegianas na regido, como as tnicas presencas militares cristds no Mediterrineo Oriental
e préximas do centro do Império Otomano. A agressiva politica naval da Ordem continuou os
ataques 4 navegacio turca e a dificultar a entrega de mercadorias nas vérias partes do império.

A guerra entre a Ordem e o Império Otomano era inevitdvel.

O ano de 1480 marcou a terceira tentativa turca de acabar com os Cavaleiros. Os Otoma-
nos langaram novo e agora violento ataque a ilha.

A campanha foi lancada no Inverno de 1479 com uma opera¢io de diversao chefiada por
Misac Pashd, que foi nomeado Vizir e Comandante-em-Chefe da esquadra. A frota de Misac
Pasha dirigiu-se a um ponto remoto na ilha de Rodes, onde os turcos desembarcaram as suas
tropas, e comegaram a queimar aldeias e devastar os campos. A populagio local procurou abrigo

nos castelos enquanto os Cavaleiros dispersavam o inimigo e os faziam recuar.
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O exército de Misac passou o resto do Inverno na costa da Asia Menor, em frente a
Rodes. Em Abril de 1480, chegaram as principais forcas de Constantinopla — as tropas foram
chegando por terra, a artilharia de cerco e as provisdes por mar. Cronistas contemporineos
afirmam que o exército turco teria 100.000 homens.

No inicio do cerco, todos os habitantes, juntamente com os seus bens, incluindo o
gado, foram evacuados para a cidade de Rodes e para os outros castelos. A cidade recebeu um
abastecimento para dois anos em alimentos, pélvora e municoes.

Mas os efectivos militares da guarnicio de Rodes deixavam muito a desejar, reflectindo
a constante escassez de mao de obra da Ordem. A guarnigio militar de Rodes nio teria mais
de 2.500 homens sendo 600

monges guerreiros. Todos os

demais eram mercendrios
ou milicias locais.

Em 23 de Maio de
1480, os turcos fundearam
na bafa de Trianda e come-

caram a desembarcar. No

dia seguinte, a cidade foi

cercada por tropas turcas €

artilharia de cerco, prote-

Figura 3 - Torre de Sao Nicolau. Fonte: Konstantin Nossovos,

The Fortress of Rhodes, p. 37.

gida por gabioes’ e abatises’.
A artilharia de cerco turca
inclufa 16 enormes bombardas e um grande niimero de morteiros e canhées de menor calibre.

Logo de inicio, os turcos fizeram da Torre de Sdo Nicolau o seu principal alvo. Des-
truindo a torre, os turcos poderiam trazer sua frota para o porto de Mandraki para apoiar o
ataque as muralhas do Norte da cidade. Assim, posicionaram, em frente aquela torre, uma

bateria especial composta por trés enormes bombardas de bronze.

2 O gabido cra, originalmente, um sistema defensivo utilizado para proteger rapidamente uma posicao do
fogo de artilharia ou de balas. Apareceu por volta do século XVT e foi substituido no século XX pelo sistema
do saco de areia, mais simples de se utilizar.

O gabido compunha-se entio de uma espécie de cesto em vime cheio de terra e gravilha, destinado a proteger
das balas e amortecer as explosoes. Os cilindros de vime eram leves e podiam ser transportados de um modo
conveniente num carro de munigdes, particularmente se fossem feitos em vérios didmetros, de modo a pode-
rem ser inseridos uns nos outros. No local de utilizagao, seriam colocados em posigio e cheios de terra para
formar um verdadeiro muro em torno do canhio.

3 Abatises ou abatida (do francés abattis, que significa um amontoado de material empilhado) é um termo
usado em fortificagoes defensivas para designar um obstdculo formado por galhos de drvores abatidas postas
em fileiras, em que suas pontas sio direcionadas para o inimigo. Existem abatises em que os galhos sdo en-
trelagados por arames, e normalmente sio utilizados em conjunto com outros obsticulos. Os abatises eram
usados para manter o inimigo sob fogo pelo maior tempo possivel. Foram utilizados desde os tempos do
Império Romano.
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A torre resistiu a0 bombardeamento por dez dias. As bombardas nio podiam disparar
mais de 14 tiros por dia, pois o resfriamento e a recarga de um grande canhio daquela época
exigiam muito tempo. A torre, solidamente construida, comegou a cair somente apds 300
impactos. No entanto, durante os bombardeamentos, os seus defensores conseguiram sempre
comunicar com a cidade, através do molhe. E os turcos estiveram sempre sob o fogo cons-
tante das muralhas da cidade e dos atiradores posicionados ao longo do molhe.

Centenas de trabalhadores — escravos, soldados, marinheiros, mulheres e criancas —
ocupavam-se, dia e noite, na reparacio das ruinas e transformando-as em defesas. Sem olhar
a perdas nas suas fileiras, eles cavaram valas, construiram palicadas e cravaram estacas no
fundo do mar em 4guas rasas nas proximidades da torre, para tentar impedir a aproximacio
de quaisquer embarcagdes.

Apés dez dias de bom-
bardeamento, a Torre de Sao
Nicolau foi invadida pela pri-
meira vez. Os turcos haviam
reequipado vdrias galés, refor-
cando os seus bordos, cons-
truindo plataformas nas suas
proas e removendo mastros,
velas e cordame desnecessdrios.

Essas ‘galés de assalto” equipa-

das com vdrias pecas de artilha-

¥ = o Ll
ria e, carregadas com soldados, - e e —

Figura 4 - Defesa da Torre de Sao Nicolau.

deslocaram-se em direccio a
¢ Fonte: Konstantin Nossovos, Zhe Fortress of Rhodes, p. 50

Torre de Sao Nicolau.

A sua aproximagio foi acompanhada por um barulho insuportével com o qual os turcos
esperavam criar o panico e assustar os defensores.

Estes enfrentaram o inimigo com fogo de bestas, arcos longos e arcabuzes, bem como
potes de fogo e fogo grego. Mas as galés eram excelentes alvos para a artilharia instalada nas
muralhas daquele Posto. Uma galé incendiou-se e afundou-se. As outras chegaram perto da
torre e comegaram a desembarcar os soldados que saltaram para as 4guas rasas; alguns solda-
dos cafram sobre as estacas e outros afogaram-se. Muitos, no entanto, conseguiram chegar a
costa, onde se envolveram em renhida luta corpo a corpo com os defensores.

Perante o feroz ataque turco, os cavaleiros lutaram energicamente com suas grandes
espadas, apoiados por besteiros, arqueiros e artilheiros, empurrando o inimigo de volta para
as galés. Os turcos sobreviventes reembarcaram nas suas galés, e retiraram.

Mais duas tentativas de tomar a Torre de Sao Nicolau pelo mesmo método, também
falharam. A tltima foi realizada em 9 de Junho e aparentemente custou aos turcos 600 homens

mortos e outros tantos feridos.
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Apesar dos insucessos, os turcos nio desistiram de tomar a Torre de Sao Nicolau. Para
isso ergueram uma torre de cerco, do lado oposto da bafa, com plataforma para arqueiros e
arcabuzeiros, o que a tornava em excelente local para bombardear os defensores.

Os ataques iniciaram-se em 13 de Junho e duraram quatro dias e quatro noites; ao
abrigo deste fogo, os turcos langaram um pontio flutuante sobre a bafa, com largura sufi-
ciente para marcharem seis homens lado a lado.

A primeira tentativa de colocar o pontio, ocorreu na noite de 17 de Junho, mas foram
descobertos pelo ruido dos remos; um marinheiro inglés langou-se ao mar e conseguiu serrar

o cabo de reboque do pontio.

Na noite seguinte ocorreu nova ten-
tativa para colocar o pontio; este foi trans-
portado sob a escolta de 30 navios turcos —
galés e navios de transporte — com canhoes a
bordo. O alarme s6 foi dado quando o pon-
tdo estava quase em posi¢do e os janizaros jd
avancavam através dele. Com eles vinham
tropas irregulares os Bashi-bazouks, que se
dirigiram para o molhe.

Os turcos escalaram os escombros da
torre, mas foram atacados pelos defensores
que com a sua artilharia destruiram o pon-
tio. Os defensores langaram ainda alguns
brulotes contra os navios turcos tendo afun-
dado 4 galés e vérios navios de transporte.

O combate durou toda a noite, e s6
pelas 10h00 do dia 19 de Junho os turcos

retiraram.

A atencio dos otomanos virou-se entio Figura 5 - Batalha de Rodes. Fonte: Konstantin
T de Teali . do del Nossovos, The Fortress of Rhodes, p. 48 (MS lat. 6067,
paraa lorre de ltalia, aproximando dela uma fol. 80v, Bibliothéque Nationale de France)

bateria de bombardas que colocaram junto
a0 fosso. Numa surtida nocturna, os cavaleiros destruiram as bombardas, queimaram os
gabides e eliminaram os artilheiros.

A 27 de Junho, os turcos icaram uma bandeira negra, significando que nio haveria tré-
guas; segundo mensagens enviadas através de setas, informavam os sitiados que os habitantes
seriam mortos ou escravizados e os Cavaleiros empalados em estacas.

Seguiu-se o ataque com os Bashi-bazouks na primeira vaga, seguidos pelos janizaros.
Aqueles ocuparam a Torre de Itdlia e 300 janizaros entraram na cidade, mas foram eliminados.

O contra-ataque dos Cavaleiros conseguiu empurrar os turcos para fora das muralhas

e persegui-los até ao seu acampamento; a batalha tornou-se num massacre e os Cavaleiros
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conseguem apoderar-se do estandarte do sultdo antes de regressarem 2 cidade. Os turcos terdo
perdido entre 3.000 e 3.500 homens nesta batalha.

Dez dias depois, os turcos levantaram o cerco embarcaram nos seus navios e partiram.

Vamos agora abordar a importincia que, naquela época a ilha tinha para Portugal.

No contexto da rivalidade entre D. Manuel I de Portugal e Fernando de Aragio dos
finais do Século XV, as falhadas tomadas de Orao e de Mars al-Kabir em 1501, cortaram a
possibilidade que se oferecia a0 monarca portugués, para abrir um espago no Mediterrineo
Central e manter uma presenga, militar e comercial no Levante.

Agora a unica possibilidade eram Rodes e a Ordem de S. Joio de Jerusalém. Para além
do prestigio militar e religioso da Ordem, que recolhia os frutos do combate efectivo contra
o Sultanato Mameluco e a Sublime Porta Otomana, Rodes — que se situava junto da costa da
Asia Menor e nio muito longe da costa egipcia — reunia, muito mais do que Oro, as con-
dicoes ideais para se tornar de algum modo o Substituto da base naval” que os portugueses

ambicionavam e nio possufam

no Mediterrineo Oriental.
Apresentava-se igualmente

como um excelente posto de obser-

vacio dos movimentos militares

das poténcias mugulmanas levanti-

nas, ou seja, dos egipcios e dos oto-
manos. Encravada num mar “isl-
mico” (tal como a ilha de Ormuz

no Indico), comandava as ilhas do

‘golfo da Romdnia”, muitas delas

habitadas por populagoes cristas.

Figura 6 - Torre Itdlia. Fonte: Konstantin Nossovos,

The Fortress of Rhodes, p. 27

Esta base estratégica permi-
tiria vigiar a entrada dos mamelu-
cos no Indico através do Mar Vermelho, mas também observar de perto a inquietante pro-
gressao dos otomanos na Siria-Palestina.

Por seu lado, em 1502, uma dezena de corsdrios portugueses agitavam as dguas de Chi-
pre, atacando também, os navios que frequentavam a rota marftima entre a costa magrebina
e Alexandria.

Um dos mais destacados corsdrios portugueses no Mediterrdneo do inicio de Quinhen-
tos foi D. Diogo Fernandes de Almeida, irmao de D. Francisco de Almeida. Nomeado capi-
tdo das galés ao Servigo da religido” em 1502, e venceu em 1503 uma batalha naval de certa

importincia contra o temivel corsdrio Kurtoglu (ou Cortigoli)*.

4 In 1522 Hayreddin Barbarossa sent his private fleet to assist the forces of Kurtoglu Muslihiddin Reis during
the Ottoman conquest of Rhodes, which was the base of the Knights of St. John.
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Figura 7 e 8 - Batalha de Rodes. Proteccao do porto comercial.
Fonte: Konstantin Nossovos, 7he Fortress of Rhodes, p. 37

Distinguiu-se durante o cerco de Rodes por Meshid Pasha em 1480, batalhando para
que os Cavaleiros pudessem conservar, além da ilha de Rodes, o dominio sobre a de Kos
(Istankdy) situada em face daquela, e sobre o porto de Halicarnasso (a actual Bodrum)®.

Segundo fontes otomanas, no Verio de 1502 os portugueses capturaram uma nave
otomana em 4guas egipcias. Entdo pouco defendida, a costa egipcia no sector de Damieta
encontrava-se na mira dos corsdrios entre 1502 e 1509.

As presas permitiam aos Cavaleiros continuar a manter os créditos de um comércio que
vinha a florescer desde o século XV.

Os Cavaleiros da Ordem de S. Joido foram igualmente activos no Mediterrineo Central,
estendendo as abordagens as dguas de Creta e da Sicilia. Em Setembro de 1507, registou-se, nesta
tltima zona, o ataque da ‘grande carraca de Rodes” 3 “grande nau magrebina’, transportando um
importante carregamento; o valor deste aumentou com a captura de seiscentos prisioneiros, judeus
e mugulmanos do Magrebe. Um ministro do sultio mameluco, teve de se deslocar a Rodes em
1508 para negociar a libertagio dos prisioneiros. Os “Cavaleiros da Religido” apoderaram-se tam-

bém de trés outras embarcagoes afretadas por mercadores norte-africanos no litoral de Chipre.

Um instrumento da politica manuelina em Rodes: Frei André do Amaral

Assumindo o papel de canal informativo, Rodes revelou-se ttil para D. Manuel, que
encontrou em Frei André do Amaral, o chefe de uma rede de espionagem no Levante, capaz
de seguir, com eficdcia, os acontecimentos politico-militares no Sultanato Mameluco e no
Império Otomano. Amaral tornou--se, durante o mandato do Grao-Mestre Emery d’Amboise
(1503-1512), um dos cavaleiros influentes da Ordem.

Em 1503 recebeu o comando de ‘t#és galés da Religido”, uma fusta e trés bergantins.

5 Jean-Louis BACQUE-GRAMMONK - “Le chiteau Saint Pierre de Bodrum et ses défenseurs i quatre partes
au temps des chevaliers de Rhodes”, Antropo zoologica 43/2(2008), p. 40.
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No ano seguinte, dispunha de um galedo, e em 1507, recebeu autorizagio para armar
outro galedo e uma galé para ir ds presas no sector de Kastellérizzo e no canal de Kos.

Foi André do Amaral quem desbaratou, em 1510, a esquadra de Kansawh al-Ghuri,
no Golfo de Ayaz, uma derrota com consequéncias significativas na balanga geopolitica do
Mediterrineo Oriental. Apés o fracasso da primeira expedicdo mameluca de 1508 contra os
portugueses no Indico, Kansawh comegou a preparar uma segunda expedigio, com auxilio dos
venezianos e dos otomanos; mas Amaral, gracas 2 sua rede de espionagem levantina, foi rapida-
mente informado dos preparativos. Adepto de uma reac¢io preventiva, tomou o comando da
frota de Rodes® e avangou contra os mamelucos, antecipando-se & manobra do Sultio.

A 23 de Agosto de 1510, as forcas navais mamelucas foram incendiadas e totalmente des-
truidas na batalha do golfo de Ayaz, tendo o almirante mameluco, Muhammad Bey, falecido no
combate. Esta vitoria dos Cavaleiros de Rodes e de André do Amaral, obrigou Kansawh al-Ghuri a
desistir da construgio de nova frota em Suez, e a renunciar ao envio de forcas navais para o Indico.

Mas o episédio veio precipitar a dependéncia dos mamelucos em relagio a assisténcia mili-
tar e politica dos otomanos. Por outro lado, se a derrota teve consequéncias no Egipto, enfraque-
cendo as suas forgas navais, agravou o antagonismo entre o sultanato mameluco e Veneza.

No ano de 1509 o corsdrio turco Kurtoglu(ou Cortigoli) recebeu um apelo do sultio
para participar no assalto a Rodes e, em Fevereiro, participou na expedicio otomana a Rodes
contra os Cavaleiros de Séo Jodo a0 comando de 17 navios, transportando os janizaros para a
ilha. No entanto, o cerco nio teve sucesso e acabou sendo levantado.

Em Fevereiro de 1515 Kurtoglu (ou Cortigoli) voltaria a atacar Rodes.

Em Maio de 1521 Kurtoglu (ou Cortigoli) partiu de Constantinopla com uma grande
frota de 30 galés e 50 fustas, e dirigiu-se a Rodes para sua primeira tentativa de conquistar a
ilha. Kurtoglu (ou Cortigoli) também se queria vingar dos Cavaleiros de Sio Jodo, que mata-
ram dois dos seus irmaos e mantiveram outro prisioneiro na ilha. Chegando ao Cabo Maleo
em Rodes com sua frota, Kurtoglu (ou Cortigoli) e desembarcou as suas tropas na ilha. Mais
tarde bloqueou a entrada do Canal de Rodes e afundou vérios navios no porto enquanto cap-
turava um navio veneziano de Creta. Percebendo a impossibilidade de conquistar a ilha com
o ntmero de soldados de que dispunha naquele momento, adiou o cerco para outra data.

Em 1521, Philippe Villiers de LIsle-Adam foi eleito Grao-Mestre da Ordem contra o seu
rival, o Grao-Prior de Castela-Portugal, o portugués André do Amaral. Esperando um novo ata-
que otomano a Rodes, continuou a reforgar as fortificagoes da cidade e convocou os Cavaleiros
da Ordem de outras partes da Europa para defender a ilha. Toda a Europa ignorou o seu pedido
de assisténcia, e apenas Sir John Rawson, Prior da Casa Irlandesa da Ordem, se apresentou.

Tomando as medidas habituais nestas circunstancias, mandou fechar o porto com uma

corrente dupla submersa e afundou navios para impedir o acesso. No seu interior ficou fundeada

¢ Afastando o Griao-Mestre em exercicio, Villiers de I'Isle-Adam.
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a frota da Ordem. A cidade foi refor¢ada com artilharia, munigoes e mantimentos e estava pro-
tegida por dois e, em alguns lugares, trés anéis de muros de pedra e vérios grandes baluartes. A
defesa foi atribuida por segoes as diferentes Langues em que a Ordem estava organizada.

Selim I decide preparar uma nova expedi¢do contra a ilha, mas faleceu em 15205 seria
o seu filho e sucessor Solimao, 0 Magnifico, quem a levard a efeito.

Solimio sabe que o Ocidente Cristdo estd dividido pelo conflito entre Francisco I de
Franga e o Imperador Carlos V da Casa de Austria. Além disso, assinara um tratado com
Veneza para garantir sua neutralidade. Esperava, portanto, que os Cavaleiros nio pudessem
beneficiar dos reforcos que lhes permiti-
ram resistir em 1480. | G

No inicio de 1522 Kurtoglu (ou |

Cortigoli) retornou a Rodes e tentou

capturar o navio de Philippe Villiers de
LIsle-Adam, Griao-Mestre dos Cavaleiros
de Sio Jodo, quando aquele e Pregeant de
Bidoux regressavam de Marselha e entra-
vam no porto de Rodes. Em Maio de
1522, com 30 galés, Kurtoglu (ou Corti-
goli) reapareceu no Cabo Santo Angelo.
A Batalha de Rodes de 1522 foi a
quarta e finalmente bem-sucedida tenta-
tiva do Império Otomano para expulsar
os Cavaleiros de Sio Joio de sua fortaleza
naquela ilha e, assim, assegurar o controlo
otomano do Mediterrineo Oriental.

A forca de invasio turca, de 400

navios reunida em Constantinopla, chegou

a Rodes em 24 de Junho de 1522, sob o Fonte: Kofliiz:latii _I\IFO(:Z:)%Z:? g;e}:ifrses(xljjgla;)dex, p. 52
comando de Coban Mustafa Pasha. O Sul-

tdo Solimao chegaria com o exército de 100 000 homens em 18 de Julho para assumir pessoal-
mente o comando das operacdes.

Kurtoglu (ou Cortigoli) comandou, entre Junho e Julho uma parte da esquadra turca no
cerco otomano de Rodes (1522), juntamente com Kara Mahmud, tendo desembarcado as suas
tropas na ilha em 26 de Junho de 1522 ¢, no final de Julho, apareceu diante da cidade de Rodes.

A cidade foi investida por mar e por terra, sendo as tropas lideradas por Mustapha
Pasha, segundo vizir de Solimao.

Os defensores seriam da ordem de 16.000; apesar dos apelos do Papa Adriano VI, os
tnicos reforcos de que os sitiados poderiam tirar proveito seria de alguns irmios do Hospital

que viessem das guarnicdes vizinhas do Dodecaneso, apesar do bloqueio maritimo.
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Apés viérios assaltos fracassados, Mustafa Pasha ordenou um novo ataque macico, em 24
de Setembro, dirigido principalmente contra os bastides da Espanha, Inglaterra, Provenca e Irlia.
Depois de um dia de combates furiosos, durante o qual o bastido da Espanha mudou de maos
duas vezes, Solimao acabou por cancelar o ataque e Mustafa Pasha foi exonerado do seu cargo.

O seu substituto foi o chefe dos janizaros, Ahmed Pasha, um experiente engenheiro de
Cerco, € os turcos passaram a concentrar os seus esforos na minagem das muralhas tentando
explodi-las com minas, enquanto mantinham continuas barragens de artilharia, para abafar o
ruido das escavagoes e manter os defensores sob tensio.

Em 30 de Outubro, um servo de André do Amaral, Prior de Castela e Portugal, é apanhado
a enviar uma mensagem ao acampamento turco; sob tortura, admite ter agido por ordem do seu
Mestre. Apesar de suas negativas, Amaral foi executado em 8 de Novembro.

Outro grande ataque no final de Novembro foi repelido, mas ambos os lados estavam exaus-
tos; os Cavaleiros porque estavam a chegar ao fim de sua capacidade de resisténcia e nenhuma
forca de socorro jé poderia chegar a tempo; para os turcos porque o cerco se tornara num atoleiro
e as suas tropas estavam cada vez mais desmoralizadas e esgotadas pelas baixas em combate e pelas
doencas — nomeadamente a disenteria -- que se espalhavam nos seus acampamentos.

Solimio ofereceu aos sitiados a paz, e as suas vidas além de comida se eles se rendessem; a
alternativa seria a morte ou a escravidao se os turcos fossem obrigados a tomar a cidade 4 forca. Vil-
liers de Llsle-Adam concordou em negociar e foi estabelecida uma trégua de 11 a 13 de Dezembro
para permitir as negociagdes; mas quando os moradores exigiram mais garantias para sua segu-
ranga, o Sultdo ficou furioso e ordenou que o bombardeamento e os assaltos fossem retomados.

A 14 de Dezembro, a Torre da Espanha ruiu e os bastiées de Aragio, Inglaterra, Provenca
e Irdlia ameagavam ruina, tornando a situacio dos sitiados muito incerta. Com a maioria das
paredes destruidas, era apenas uma questio de tempo até que a cidade tivesse de se render e, em
20 de Dezembro o Grao-Mestre pediu uma nova trégua. As negociacoes entre os dois campos
comecaram de imediato e o acordo é assinado em 22 de Dezembro.

Os cavaleiros tiveram doze dias para deixar a ilha e poderiam levar com eles suas armas e
quaisquer objectos de valor ou icones religiosos que desejassem. Os ilhéus que desejassem partir
poderiam fazé-lo a qualquer momento dentro de um perfodo de trés anos. Nenhuma igreja
seria profanada ou transformada em mesquita. Os que permanecessem na ilha ficariam livres de
impostos otomanos por cinco anos. Em troca, Solimio exige a evacuagio de todas as guarnicoes
da Ordem no Dodecaneso.

Em 1 de Janeiro de 1523, os 180 cavaleiros e soldados sobreviventes, marcharam para
fora da cidade, com bandeiras, tambores e armaduras de batalha; embarcaram nos 50 navios
que haviam sido colocados 4 sua disposi¢io e navegaram para Creta (uma possessao veneziana),
acompanhados por cerca de 5.000 Rodianos civis.

A conquista de Rodes foi um passo importante para o controlo otomano sobre 0 mar no
Mediterrdneo Oriental, um objectivo essencial para assegurar comunicagbes maritimas entre

Constantinopla, o Cairo e os vdrios portos do Levante.

426



‘A BATALHA DE RODES. UMA PERSPECTIVA NAVAL”

Bibliografia
BRADFORD, James C. (2004). International Encyclopedia of Military History. Abingdon: Routledge.
BROCKMAN, Eric (1969). The two sieges of Rhodes, 1480—1522. London: Murray. OCLC 251851470.

CLODFELTER, M. (2017). Warfare and Armed Conflicts: A Statistical Encyclopedia of Casualty and
Other Figures, 1492-2015. 4th ed. McFarland. ISBN 978-0786474707.

NOSSOVOS, Konstantin e DELF, Brian (illustrator) (2010). Zhe Fortress of Rhodes 1309-1522. Osprey
Publishing. ISBN 978-1-84603-930-0.

SMITH, Robert Doulgas e DEVRIES, Kelly (2011). Rhodes Besieged. A new history. Stroud: The His-
tory Press. ISBN 978-0-7524-6178-6.

427






A INCRIVEL VIAGEM DE CABO VERDE
E DO GOLFO DA GUINE, NO FUNDO DO BRASIL.
UMA EXPEDICAO FEMININA EM 1550,
DONA MENCIA CALDERON E SUAS CINQUENTA DONZELAS

Comunicagao apresentada pela Dra.
Nayibe Gutiérrez Montoya', em 6 de dezembro

Resumen: Desde el inicio de la conquista y exploraciéon de los territorios indigenas, la
Corona espafiola entendié que la estabilidad de sus dominios ultramarinos dependia de pobla-
ciones estables estratégicamente localizadas, razén por la que favorecié la emigracién de familias.
Sin embargo, no fue éste el caso de Paraguay. La primera expedicién, del adelantado del Rio de
la Plata, Pedro de Mendoza en 1536, trajo sélo una docena de mujeres. Serfa la expedicion de
Dona Mencia Calderén, que, tras un viaje lleno de accidentes, tormentas, naufragios, piratas e
indigenas, consiguié llevar al Paraguay cerca de 50 mujeres, que fueron las responsables del esta-
blecimiento, por fin, y como Dios manda, de una colonia castellana en los confines del mundo.

Palabras claves: viaje, expedicién, colonizacién, conquista, Adelantada.

Resumo: Desde o inicio da conquista e exploracio dos territérios indigenas, a Coroa
Espanhola entendeu que a estabilidade dos seus dominios ultramarinos dependia de populagoes
estdveis estrategicamente localizadas, razio pela qual favoreceu a emigragio de familias. Con-
tudo, este nio foi o caso no Paraguai. A primeira expedicio, pelo avan¢o do Rio da Prata, Pedro
de Mendoza em 15306, trouxe apenas uma dezena de mulheres. Seria a expedi¢cao de Dona Men-
cfa Calderdn, que, depois de uma viagem cheia de acidentes, tempestades, naufrégios, piratas e
indigenas, conseguiu levar ao Paraguai cerca de 50 mulheres, que foram responséveis pelo esta-
belecimento, finalmente, e como Deus quis, de uma col6nia castelhana nos confins do mundo.

Palavras chaves: viagem, expedicio, colonizacio, conquista, Adelantada.

! Dra. Nayibe Gutiérrez Montoya: Arquitecta y doctora en Historia de América Latina por la Universidad
Pablo de Olavide, Profesora en los programas de Mdster, Doctorado y Postdoctorado en Historia Latinoa-
mericana de la misma Casa. Sus principales publicaciones abordan temas vinculados con asentamientos,
poblaciones, ciudades y puertos en la regién Caribe, la cuenca Atldntica y la Amazonia en los periodos preco-
lombino y colonial. Entre sus titulos estdn: “Las Altas culturas de la Sierra Nevada de Santa Marta. Territorio
y poblacién...”, “La ciudad, el puerto y la defensa...”, “Los ingenieros del rey en América durante el periodo
de la ilustracién”, “Ciencia y técnica en la ingenierfa espafiola en América en el periodo de la ilustracién”,
“Las ciudades olvidadas. Las sociedades originarias de la Sierra nevada de Santa Marta. Ocupacién espacial y
desarrollo arquitecténico. Siglos X al XVI”, “La otra frontera. El espolio perpetuo: el saqueo del patrimonio
cultural indigena. El caso de la Sierra Nevada de Santa Marta, Colombia”, entre otros.
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Ademis de los viajes que el florentino Gonzalo Coelho llevé a cabo aventurdndose
en aguas del sur entre 1501 y 1503, vinieron luego: el Piloto Mayor de Sevilla, Américo
Vespucio, Diaz de Solis y Vicente Yafiez Pinzén en 1508, algunos al servicio del rey de Por-
tugal o del rey de Castilla?; también podemos contar los viajes de los portugueses de Joao
de Lisboa y Estevao Flores en 1514. Pero en realidad el viaje del piloto Juan Dias de Solis
en 1516 fue el primer en recibir la categorfa de encargo oficial de la Corte Castellana para
comandar una navegacién dirigida al 4rea. Esta es la primera expedicién de la cual tenemos
evidencia de que navegé con navios europeos en el majestuoso estuario del rio de la Plata®
, un mar de limo que descendia de montafias muy distantes, donde, habia rumores sobre la
plata y el oro que alumbran al sol. Tesoros merecedores de aquellos que consiguieran superar
la ferocidad de los indomables indigenas Charruas, Querandies y Pampas.

Poco tiempo después, Fernando de Magallanes y Garcfa Jofré de Loayza®, también sur-
caron las aguas del Plata entre 1519 y 1525; aunque no éstos los hacfan mds en la bisqueda
del paso hacia el oeste y continuaron su derrota hacia el sur. Ademds, la leyenda, ya difundida
en la regién, del desenlace de Solis no envalentoné a ningtin expedicionario a dirigirse a las
profundidades del gran rio. Sera Herrera quién describa con mayor detalle, los actos canibales
por los que luego serdn bien conocidos los indigenas del Plata®; de esta expedicién quedaron
algunos sobrevivientes que difundieron la leyenda.

Entre otras capitulaciones firmadas con el Emperador Carlos estdn la del veneciano

Sebastidn Gaboto y Diego Garcia de Moguer®, en 1526. Para este entonces Moguer ya era

2 HERRERA y TORDESILLAS Antonio de - Historia General de las Indias Occidentales. Década 1°,
libro 7°, capitulo 9. 1601.

3 Aunque la informacién que tenemos sugiere que en 1512 Solis capitul6 con el rey Fernando para viajar con
dos barcos a efectuar la demarcacién de la linea del Tratado de Tordesillas. El cronista Ferndndez de Ovide
defiende que: «Le dice rio de la Plata... Llamése primero rio de Solis, fue descubierto por... aqueste Johan
Diaz de Solis siendo piloto mayor... en el ano de mil é quinientos ¢ doce afios». FERNANDEZ DE OVIE-
DO, Gonzalo - defiende en su Natural é General Historia de las Indias. Segunda parte, tomo 2, libro 23,
capitulo 1.

4 Bien documentado en HERRERA Antonio de -Historia General de las Indias Occidentales. Década 2°
a partir del capitulo IX, pagina 228.

> «Siempre que fueron costeando la tierra, hasta ponerse en el altura sobre dicha, descubrian algunas veces
montafas, i otros grandes riscos, viendo gente en las riberas: i en esta del rio de la Plata descubrian muchas ca-
sas de indios, i gente que con mucha atencién estdn mirando pasar al navio, i con sefias ofrecian lo que tenfan,
poniendo en el suelo. Juan Diaz de Solis, quiso en todo caso ver, que gente era esta, i tomar algtin hombre para
traer a Castilla. Salié a tierra con los que podian caber en la Barca: los indios, que tenfan emboscados muchos
flecheros, quando vieron a los castellanos algo desviados de la mar, dieron en ellos i rodeando, los mataron,
sin que aprovechase el socorro de la artillerfa de la caravela: i tomando acuestas los muertos, i apartdndolos de
la ribera, hasta donde los del navio los podian ver, cortando las cabegas, bragos, i se los comfan». HERRERA
Antonio de - Historia General de las Indias Occidentales. Década 2°, capitulo 7 p. 10. 1601.

¢ «Diego Garcia de Moguer (1484-1544) estuvo al servicio de la Corona de Castilla y también de la Corona
de Portugal. Como participante de la expedicién Magallanes-Elcano, llegé hasta el océano Indico». MEDINA
ZAVALA, José Toribio Los viajes de Diego Garcia de Moguer al Rio de la Plata, pp. 161-163.
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un experimentado explorador dado que habia sobrevivido a la expedicién de Diaz de Solis
y también a la de Magallanes-Elcano. Serd una importante fuente de informacién para las
siguientes campafas. La expedicién de Gaboto, financiada por comerciantes y hombres de
negocios, zarparan del puerto de la Corufia, con destino a las Molucas en bisqueda de las
tan preciadas especias. La Corufia se habia convertido en puerto tinico para este comercio.
Pero al pasar por las costas americanas, se encontré Gaboto con sobrevivientes de varias expe-
diciones, entre ellas la de Solis, que estaban aturdidos por una especie de psicosis colectiva,
habian hecho varios intentos por alcanzar, sin éxito el interior del continente, donde, segiin
las leyendas estaban las tan ansiadas Montanas de Plata, la laguna del Sol o el Rey Blanco de
la Cordillera; ademds, cada cierto tiempo aparecia alguno que decfa haberlo visto, haber sido
testigo de uno u otro evento y sobrevivir a los enfrentamientos con los indios: llenando las
cabezas de leyendas y multiplicando la codicia de los recién llegados.

Buena parte de estas fdbulas provienen de los guaranies, y fueron recogidas especial-
mente por uno de los ndufragos de Solis, Alejo Garcia, portugués do Alentejo, que decia
haber subido al rio Paraguay, atravesado el Chaco, y llegado al pais de los Charcas, donde
habia visto metales sin limite’. Para Gaboto era ineludible la comprobacién de dichas rique-
zas, en un momento en que el continente americano daba muestras de ser un continente rico,
no era descabellado pensar que pudieran encontrar un El Dorado, que ya otros buscaban en
la regién Caribe.

Dejindose llevar por el deseo de fama y fortuna, Gaboto® se anoté a la campana del
Paraguay. Siguiendo el curso del rio los barcos subieron el Parand hasta la desembocadura del
rio Carcarafid donde fundaron el fuerte de Santi Espiritus, que tendria una corta vida.

Es a esta altura cuando Garcia de Moguer que pasa por la costa de Brasil, también con
destino de las Molucas, se deja arrastrar a la aventura del Paraguay y se une a la campafia de
Gaboto, en el convencimiento que entre los dos grupos podrian abarcar més territorio. Asf
pues, las dos expediciones deciden unirse y continuar subiendo los rios para el oeste. Remon-
taron el Parand y el Paraguay cerca de 1000 kilémetros hasta llegar al rio Pilcomayo, aunque
sin encontrar riqueza alguna sélo la de los cientos de flechas que les alcanzaban dia y noche
desde las riberas. Ademds, el fuerte de Santi Espiritus era diariamente atacado con gran éxito
por los nativos que hacfan honor a su fama, hasta que por fin fue saqueado y destruido, todos
sus defensores muertos y mutilados.

Fue tal la pérdida de recursos, humanos y materiales, y el desgaste de ambas expedicio-

nes que no tuvieron alternativa sino la de regresar a Sevilla en 1529, extendiendo cada vez
q g

7 BECCO, Horacio - Historia real y fantéstica del Nuevo Mundo. Pp. 54-55.

8 MEDINA ZAVALA, José Toribio - El veneciano Sebastidn Caboto al servicio de Espafia y especialmen-
te de su proyectado viaje 4 las Molucas por el Estrecho de Magallanes y al reconocimiento de la costa
del continente hasta la gobernacién de Pedrarias Ddvila. Santiago de Chile: Universidad de Chile, 1879.
Pp. 30-32.
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mis las leyendas que rodeaban al gran Plata, de la famosa Montana de plata, de El Dorado y
del pais de Paititi, que se acrecentaba con otras como la brumosa Sierra de la Plata y la ciudad
de los Césares, que un tal Francisco César, un osado capitdn que fue mds alld de las pampas,
afirmé haber vislumbrado, toda ella de plata: paredes y casas, y hasta las ropas de sus habi-
tantes mdgicos, todo era de metal argento, segin Cieza de Leén, que decia haber conocido a
Francisco «é muchas veces los oia hablar, é afirmar con juramento, que vieron mucha riqueza ¢
grandes manadas del ganado que acd llamamos ovejas del Perdi, ¢ los indios bien vestidos é de buen
parecer, é otras cosas muchas que no hacen a mi escritura saberlas»’.

y aunque alertaban sobre la ferocidad de lo canibales que alli habitaban, siempre habia
hombre dispuestos, y cémo comprobaremos en este articulo, también mujeres, dispuestos a
jugarse, la fama y la fortuna por alcanzar los tesoros mds escondidos de América.

El descubrimiento del imperio Inca resultaba una confirmacién de que las ciudades
de plata y oro eran reales, y alimenté mucho mds, si cabia, la ambicién por alcanzar aquellas
tierras de leyenda, el siguiente en probar suerte serfa el granadino Pedro de Mendoza, quien
en 1535, investido con el titulo de adelantado y Capitdn General del Rio de La plata, partié
de Sanltcar de Barrameda rumbo al sur, con cerca de 1500 personas, con aviamientos para un
afio, armas para enfrentar a los indigenas de fama mitoldgica, y trece navios.

Mendoza realizé la primera fundacién de Buenos Aires'® en 1536 y la expedicién
llevé a cabo la fundacién de varios asentamientos mds en las mdrgenes de los rios Parand
y Paraguay, todos objetivos de los aguerridos indigenas de la regién, Tumbues, Payaguaes,
Pampas, Querandjies, entre otros, con el precio de la vida de gran parte de la expedicién. La
fundacién de la ciudad de Asuncién por Domingo Martinez de Irala'! y Juan de Salazar y
Espinosa, seria, la mds duradera, aqui comienza y termina la historia que vengo a compartir
con ustedes.

Diez anos después En 1546, llegé a la peninsula la noticia de la peculiar cotidianidad
paraguaya.

Martinez de Irala se habia convertido en un patriarca, casi un cacique indigena mes-
tizado, y habfa instalado en Asuncién una pequena corte guaranitica de aspecto primitivo
cuanto idilico para aquellos blancos vagabundos como un retiro de oro, que consideraban

muy merecido después de tantos afios de viajes y sacrificios. Conocido como “el paraiso de

> CIEZA DE LEON, Pedro — Guerras civiles del Perti. Guerra de Chupas. Madrid: Administracién Garcia
Rico, tomo Segundo, capitulo LXXXV, 1553. pdgina 300.

10 SCHMIDK, Ulrico — Veridica descripcién de varias navegaciones como también de muchas partes
desconocidas, islas, reinos y ciudades (1567). Noribergae: Edicién de Levinus Hulsius, parte IV. 1599.
FERNANDEZ DE OVIEDO, Gonzalo - Natural é General Historia de las Indias. Sevilla: Juan Crom-
berger, segunda parte, tomo 2, 1535. DIAZ DE GUSMAN, Rui - Historia argentina del descubrimiento,
poblacién y conquista de las provincias del Rio de la Plata. Buenos Aires: Coleccién Estrada, 1943.

! Real Academia de la Historia de Espafia [em linea] Madrid. Real Academia de la Historia, [consultado 27
de junio de 2022]. Disponible en: https://dbe.rah.es/biografias/11895/domingo-martinez-de-irala.
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Mahoma”, segin testimonio del capelldin Gonzdlez Paniagua registrado en carta enviada por
el padre Jerénimo de Ochoa Eizaguirrre, al Consejo de Indias, denunciaba el estado de liber-

tinaje en que se encontraba la provincia porque:

«Es tanta la vergiienza y poco temor de Dios que no hay entre nosotros en estar como amance-
bados. Afirma el Padre Francisco Gonzdlez Paniagua que al cristiano que estd contento con dos
mugjeres, es porque no puede tener cuatro, y el que con cuatro porque no puede tener ocho... si
no es algiin pobre que baje de cinco a seis, la mayor parte de quince y de veinte de treinta a cua-
renta mujere:...No se re:petﬂb;m los impm’immto: candnigos, ni en la linea recta ni colateral,
aparedndose con madres e hijas o con varias hermanas a la vez. Las palabras suegro o cuiado
eran titulos honorificos. “Las mujeres —dice el Padre Gonzalez— son las que siembran y reco-
gen el bastimento, y como quiera que podamos sostener con las pobres de la tierra, fue forzoso
tomar cada cristiano indias de esta tierra contentando a sus parientes con rescate™»'.

Todo el Paraguay parecia un gran harem donde las pocas mujeres espanolas proceden-
tes de las diversas empresas conquistadoras estaban en su mayorfa casadas, las solteras y las
criollas contrafan nupcias muy tempranamente, mientras que las mestizas no siempre eran
consideradas por los espafoles a la hora de unirse en sagrado matrimonio, pero se unfan a
varias de ellas al mismo tiempo dejando un reguero de nifios mestizos que colmaban las casas
y aumentaba de manera espectacular la poblacién de Asuncién. De acuerdo con las declara-
ciones del sacerdote Francisco Gonzélez de Paniagua, los conquistadores se amancebaban con
las indias y, no contentos con una mujer, tenian hijos con seis o siete nativas a la vez. Otros
informes enviados al Rey, de los oficiales Alonso de Angulo y Jer6nimo Ochoa de Eizaguirre,
confirman la situacién®.

Dicha situacién de las mujeres llegd incluso a ocasionar levantamientos de mujeres
indigenas y mestizas que pasaban de mano en mano y eran entregadas, compradas y vendi-
das, y en muchos casos tratadas como esclava, es el caso de la conocida india Juliana, mujer
del pueblo cario, una parcialidad guarani, que fue robada de su pueblo por los espafioles y

forzadas a servitles y tener hijos bajo un régimen de esclavitud sexual“.

12 Carta de Jerénimo de Ochoa Eizaguirrre, al Consejo de Indias, 8 de marzo 1545 «Memorial del Padre Francisco
Gonzdlez Paniagua», en Revista de la Biblioteca Nacional, Buenos Aires: Imprenta de la Biblioteca Nacional,
tomo I, n.° 3, julio-septiembre (1937). Pp. 429-473.

3 Cartaa S. M. del Rio de la Plata dirigida al Cardenal Juan Tarrera, fechada el 3 de mayo 1545, Archivo Gene-
ral de Indias, Justicia 1131, Audiencia de Charcas n.° 78, Informacién de Méritos y Servicios, Buenos Aires
5. Coleccion de documentos Historicos y Geogrdficos relativos a la conquista y Colonizacién Rioplatense; Archivo
Nacional de Argentina, vol. 319, fol. 23-NE.

14 ROJAS BRITEZ, Guillermo - Los pueblos guaranfes en Paraguay: una aproximacién sociohistérica a los
efectos del desarrollo dependiente, Germinal, Centro de estudios y educacién Popular, Asuncién, n°13,
junio (2012). P4ginas 5-6. La india Juliana fue reconocida por ser la primera indigena que se revelaba en
contra de los espafoles de Asuncién llegando incluso a matar a su amo y a incitar a otras mujeres a matar a los
espafioles. SCHVARTZMAN, Gabriela - Relatos sobre la India Juliana, Entre la construccién de la memoria
y la ficcidn histdrica. Periédico E’a, Asuncién: Atiycom. septiembre (2020).
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Alarmadas por las novedades recibidas desde el Paraguay, las altas autoridades politi-
cas y eclesidsticas se propusieron tomar ciertas medidas al respecto. Y a pesar de los fracasos
anteriores, el Rio de la Plata continto siendo un destino atrayente para muchos aventureros y
expedicionarios, a pesar de que hasta el momento no hacfa justicia a su nombre.

Asi, en 1549 el Consejo de Indias firmé una capitulacién que otorgaba a Juan de
Sanabria el titulo de tercer adelantado del Rio de la Plata®. (Adelantado era una digni-
dad que se recibia directamente del rey, para ejecutar una empresa dificil. El adelantado
establecia un acuerdo directamente con el monarca y por encima solo tenia al virrey), su
misién como adelantado era «poblar no conquistar territorios» para lo cual fue autorizado
para armar una expedicién conformada por unos cien hombres casados con sus respectivas
familias y cierta cantidad de mujeres solteras, con el propdsito de contraer matrimonio con
los expedicionarios solteros residentes en el Paraguay. En total la expedicién debia llevar en
seis barcos a 100 familias, 250 solteros (hombres y mujeres), y otros 150 solteros, ademds
de fundar dos pueblos: uno, fronterizo con los portugueses y otro en la entrada del Rio de
la Plata'®.

Varios inconvenientes retrasaron la partida y, en ese lapso, Juan de Sanabria fallecié en
1549 en Sevilla. Ademds de haber perdido el patriarca, la familia, fracturada, no tenfa recur-
sos suficientes para llevar a cabo esta empresa, por consiguiente, la campana se reorganizé de
manera diferente y la armada se dividié en dos grupos; uno dirigido por Diego de Sanabria,
hijo del desaparecido adelantado, que con tan solo 17 afios y heredero oficial del titulo, con-
fiaba poder comandar una expedicién exitosa; y por otro lado y capitaneado por su viuda,
Mencia Calderdn de Sanabria, lo cual a los ojos de la sociedad Sevillana de la época era una
extravagancia, que una mujer que ignoraba todo lo relacionado con la mar, los viajes y los
indios emprendiera una empresa de colonizacién de esta magnitud.

Mencfa, ademds era la madrastra de Diego, con el cual mantenia una relacién cordial,
pero con quien no estaba dispuesta a compartir los privilegios de un titulo que consideraba
no eran merecidos.

Mencia Calderén de Sanabria'’, nacida en la ciudad de Medellin, Badajoz, en 1514,
pertenecia a una noble familia, descendiente de Alonso Garcia, de noble linaje, ostentaba las

mismas armas que los Calderén de la Montana y estuvo emparentada con los Cortés y los

5 Capitulacion con Juan de Sanabria. Monzon, con fecha del 22 de julio de 1547. Archivo General de Indias,
Indiferente General, 415, ff. 167v-172r.

16 GANDIA, Enrique de - Indios y conquistadores en el Paraguay. Buenos Aires: A. Garcfa Santos, 1932;
EZQUERRA, E. - Domingo Martinez de Irala, en BLEIBERG, German (dir.) - Diccionario de Historia de
Espana, Madrid: Alianza Editorial, vol. 3, t. II, 1968, pdginas. 948-951. D.L. M. 12923 - 1968.

7" Carta de Gerdnimo Ochoa de Eizaguirre al Consejo de Indias con fecha de 8 de marzo de 1545, en Documen-
tos histéricos y geogrificos relativos a la conquista y colonizacién rioplatense. Buenos Aires: Talleres Casa
Jacobo Pauser, t. 111, 1941; PLA, Josefina - Algunas mujeres. Asuncién: Asociacién de la Mujer Espanola,
capitulo V. 1985.
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Pizarro. Su madre, Ana de Ocampo, también se hallaba vinculada a la nobleza castellana.
Mencia contrajo nupcias, con Juan de Sanabria en 1535, con quien tuvo, al menos, tres hijas
«Marfa, Mencia y la nifia llamada Francisca, nacida hacia 1544»'8.

Mientras Diego intentaba conseguir dinero para poner su expedicién en marcha, y a
pesar de la fuerte resistencia que la familia de Mencia ejercia sobre su hija y nietas, exigiéndole
que recuperasen la dote y hacienda de su desaparecido esposo y que regresaran a Badajoz, casi
por sorpresa y ante el asombro de todos, Mencia emprendid viaje con sus tres hijas, y més de
cincuenta mujeres, entre las cuales viajaba una tal Catalina Ortiz. Solo cuatro de estas mujeres
estaban casadas y el resto, todas doncellas, casaderas; eran todas de buenas familias, hermanas
e hijas de significados oficiales; y podemos suponer que no habfa entre ellas ninguna aventu-
rera, as{ como ninguna mujer de vida escandalosa. Era bien sabido que la deshonra y la vida
escandalosa eran razones suficientes para que una persona y especialmente una mujer, no
consiguiera su permiso para pasar a tierras americanas'.

La expedicién dejé el puerto de Sanltcar de Barrameda el dia 10 de abril de 1550, la
flota estaba compuesta por tres navios: el patache San Miguel, la carabela Asuncidn y la nao
San Juan. Mencia crefa asegurar el éxito de la campafia si la confiaba a marinos experimenta-
dos, y nombré al ya mencionado Juan de Salazar como capitdn principal. arriba mencionado,
habia sido uno de los fundadores de la ciudad de Asuncién y recientemente habfa sido restau-
rado en su puesto por el Consejo de Indias. Ahora volvia al Paraguay con el 4nimo de limpiar
su nombre. También formaban parte de esta empresa los capitanes Hernando de Trejo, Her-
nando de Salazar, Juan de Ovando, Francisco de Becerra y el sevillano Cristébal de Saavedra,
este ltimo, hermano del expedicionario Martin Sudrez de Toledo, que se encontraba en el
Paraguay desde 1542. También viajaba con dofia Mencia el alemdn Hans Staden, que habia
estado ya en Brasil afios atrds, en busca de honor y gloria, y dinero, junto con una expedicién
portuguesa y durante su estancia conocié de primera mano el modo de vida tupinanmbd.
Staden, también nos dejé una crénica de la expedicién que nos ocupa, viaje que acabd por
tornarse en una gran aventura, sobre esta cronica hablaremos m4s adelante.

Solo por brindar alguna informacién sobre la expedicién de Diego Sanabria, antes de
centrarnos en nuestra dofia Mencfa y sus mujeres. La dicha expedicién consiguié salir de
Sevilla varios meses después de la primera, pero nunca lleg6 al Paraguay. Los vientos le lleva-
ron hacfa otro rumbo; se supo que arribé a la isla Margarita, hoy la costa de Venezuela, que
de alli pasé al Pert, siguiendo la ruta de Panamd, con el objetivo de llegar a Asuncién, pero

que antes de hacerlo tuvo un trégico final en la ciudad de Potosi .

'8 QUEVEDO, R. -Noticias de parientes del Obispo Trejo y Sanabria-, en Historia Paraguaya. Anuario de
la Academia Paraguaya de la Historia, Asuncién, pdgs. 351-380.

' GANDIA, ]. - Una expedicién de mujeres espanolas al Rio de la Plata en el siglo XVI. En Indios y con-
quistadores en el Paraguay. Librerfa de Garcfa Santos: Buenos Aires, Buenos Aires, 1932.

2 GONZALEZ OCHOA, J. M.2,, -Quién es quién en la América del Descubrimiento. P.47.
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La expedicién de Mencia llegd a la isla de la Palma, en las Canarias, sin novedades, y
aunque en las islas se produjo un primer intento de motin, fue rdpidamente sofocado por el
experimentado Hernando de Salazar. partiendo sin contratiempo de la Palma el dia 15 de
junio de 1550 en busca de vientos favorables, en direccién de la costa de Brasil, los vientos
desviaron la flota llevdndolos hacia el sur, y pasadas las islas de Cabo Verde, los navios fueron
dispersados en una noche de tormenta. El patache terminarfa varado en las calmas ecuato-
riales de golfo de Guinea; de la nao San Juan no se supo mds, y la carabela Asuncidn seria
encontrada, con algunos sobrevivientes en la costa de Brasil varios meses después. “Quedé
solo con la capitana y conmigo todas estas senoras, mujeres y doncellas y hasta cien hombres,
los mds, gentes del campo”™, dice en sus anotaciones el capitdn Juan de Salazar.

Y es que la aventura ecuatorial no terminé aqui. Tan pronto hubo algo de viento vieron
aproximarse un navio que resultaba esperanzador ante la escasez de provisiones* que nos les iba
permitir alcanzar a salvo el continente americano. Cual fue la sorpresa cuando se encontraron que
no eran amigos sino un navio de corsarios normandos comandados por un tal “Escorce”?, que
ante el intentd de los espanoles por escapar, mandé disparar una hondonada de artillerfa, hasta
que “escuchando los lloros y gritos de las mujeres y nifios y viendo cuan mal les respondiamos,
porque ni habia artillerfa ni diez arcabuces, dejaron de tirar y quisieron saber qué gente éramos™.

Este suceso, aunque mencionado, ya en el informe que la propia dofia Mencia ordené
redactar, poco tiempo después de llegar a Asuncién, en la bitdcora del capitdn Juan de Salazar y
en su libro de méritos, no quedan claros los acontecimientos; lo que sin duda se recoge en los tres
documentos es que «las doncellas no sufrieron dafio en su integridad moral», preservando asi el
honor ante sus futuros maridos. Segtin la propia Mencia: «... viniendo yo en este Patax con la gente
de guerra y pobladores. .. se ofrecid que aportando con temporal contrario hacia la costa de Malagqueta,
parecid cierta vela francesa. .. y apoderindose de nosotros con ventajas. .. nos hizo fuerza é robé»™.

Segin las anotaciones, el Capitdn y el piloto del navio Juan Sdnchez de Vizcaya, se
trasladaron en una chalupa a la nao francesa y alld hicieron sus capitulos, conviniendo que

los franceses se apoderarian de todos los bienes de valor pero que no tocarfan ni el honor de

*! GANDIA, Enrique -Una expedicién de mujeres espanolas al Rio de la Plata en el siglo XVI. Pp. 8-13.

2 Carta de Juan de Salazar, fechada en la laguna de Mbiazd el 1 de enero de 1552 donde refiere a la nao francesa
que arribé sobre nosotros en aguas del golfo de Guinea. En LEVILLIER, Roberto. - Correspondencia de los
Oficiales Reales de Hacienda del Rio de la Plata con los Reyes de Espana reunida en el Archivo de Indias
(1540-1596). Pp. 172-183.

3 GOMEZ-LUCENA, Eloisa, - Vindicacion de las primeras espafiolas del Nuevo Mundo. TSN Ne 7,
enero-junio (2019). Pdgina 130.

2 Informacién de méritos de Hernando de Salazar, en GANDIA, Enrique. -Una expedicién de mujeres es-
pafiolas al Rio de la Plata en el siglo XVI. En Indios y conquistadores en el Paraguay. Librerfa de Garcia
Santos: Buenos Aires, Buenos Aires, 1932. CRUZ DE CAPRILE, Josefina - Dofia Mencia, la Adelantada.
. Memorias de dosia Mencia escribié tras su llegada a Asuncién. En MORLA VICUNA, Carlos, - Estudio

histérico sobre el descubrimiento y conquista de la Patagonia y de la Tierra del Fuego. E. A. Brockhaus:
Leipsig, 1903.
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las damas ni las armas de los soldados. Asi tal cual sucedid, los corsarios abordaron el patache
y lo desvalijaron ante la aténita mirada de las mujeres que ahogaban los sollozos, y la mirada
aterrorizada hombres. Apenas pudieron conservar lo puesto, el honor y su navio.

Segin una carta de Juan de Salazar fechada en el Puerto de San Vicente, el 25 de junio
de 15507, el capitdn recuerda como, una vez se vieron libres de los corsarios franceses, andu-
vieron navegando muchos dias por debajo de la linea del Ecuador “sin saber el piloté dénde
estaba, por no tener en su carta de marear pintada la tierra de Santo Tomé”, y agrega «como
gente perdida y desesperada». Como por un milagro el patache San Miguel se encontré frente
a la isla de Ano Bueno (Annobdn), a unas treinta leguas de Sao Tomé, donde pasaron 50
dias. Y luego de tomar provisiones de alimentos y agua, hacer las reparaciones necesarias en
la embarcacién y discutir si debian regresar a Espafa, la expedicién, por insistencia de dona
Mencia Calderén, resuelta a cumplir la misién que se habia encomendado a su marido, tomé
rumbo al Rio de la Plata, aunque las corrientes, como es normal en aquella latitud, envian
las embarcaciones a la costa de Brasil, cerca de la isla de Santa Catarina (hoy Florianopolis).

En Santa Catarina, se encontraron con la carabela que se habia separado de la nao capitana
meses atrds, esta carabela venfa al mando de Cristébal de Saavedra, hijo de Hernandarias de Saave-
dra, correo mayor de Sevilla. Por la carta antes citada de Salazar, sabemos que de las 150 personas
que salieron del puerto de Sanlicar, a Santa Catarina llegarfan 120, ochenta hombres y cuarenta
mujeres. Perecieron en la travesfa maritima diez mujeres y varios otros hombres, entre ellos algu-
nos oficiales, «<ningtin médico, ni cirujano, ni barbero, ni medicinas, ni las sacamos de Espafia:
cada dfa seremos menos. ..», anota Salazar, de los navios no fue posible reparar ninguno. Y Hans
Staden recuerda en su libro, publicado en alemdn en 1557 y que fue traducido al castellano como
Verdadera historia y descripcién de un pais de salvajes desnudos, que sufrieron “mucha hambre;
tuvimos que comer lagartijas, ratones y cuantos animales podfamos conseguir’™.

Sin desesperar, Dofia Mencifa Calderén organizé a los sobrevivientes en tres grupos. El
capitdn Cristébal de Saavedra con una partida de cinco soldados y una dotacién considerable
de indigenas, que debian dirigirse al Paraguay y anunciar de su llegada. Este grupo alcanzé
Asuncién a finales de 1551, debia volver prontamente con ayuda. Mencia suponia que su
hijastro, Diego de Sanabria, ya se habria hecho cargo de la gobernacién y que enviarfa un
barco en su auxilio. Pero el grupo no solo se encontré con que Diego de Sanabria no habia
llegado a su destino, sino que no se tenfan noticias de su expedicidn, y el atin gobernador

Domingo de Irala, reus6 enviar auxilio con la excusa de carecer de navios para llegar a Santa

% Carta de Juan de Salazar, fechada en Puerto de San Vicente, el 25 de junio de 1550. En, GANDIA, Enrique
de — Indios y conquistadores en el Paraguay. Pp.134-135.

%7 Segtin el propio Staden, permanecid, durante cerca de dos afios, con la comitiva de Mencia en Santa Cata-
rina y en 1552 lleg6 a San Vicente, probablemente al mismo tiempo que los espanoles, donde se desempefé
como artillero. En 1554 fue cautivo por los tupinambds. STADEN, Hans - Verdadera historia y descripcién
de un pais de salvajes desnudos que devoran hombres situado en el Nuevo Mundo (1557). P. 37.
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Catarina. A esta partida le siguié otra atin mayor compuesta por treinta soldados y otro tanto
nimero de indios, al mando de Hernando de Salazar, que siguieron los cursos de los rios
Itabucti, Ubay y Parand, y alcanzaron Asuncidn en las visperas de Santiago de 1552. Sélo des-
pués de la llegad de Hernando, el gobernador Irala se decidié a despachar por tierra un equipo
de rescate, comandado por Nufrio de Chaves®, famoso ya por ser el primer espanol en atra-
vesar el continente desde la costa de Brasil hasta la costa del Perd. Una comitiva acompafi6 a
Nufrio en busqueda de la expedicién de las mujeres Sanabria, pero regresaron sin éxito.
Mientras las mujeres y hombres que habian permanecido en Santa Catarina a la
espera de los auxilios, encabezado por Juan de Salazar y Mencia Calderén, se habia dirigido

a la regién del Mbiazd®, a unas
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Catarina, y alli fundaron el o Vicarss

. Asuroin & PN = T ]
puerto de San Francisco, acon-
. . . . -‘-‘-\-‘-hﬂ
tecimiento de singular impor-
tancia, por ser éste el primer H‘“‘“H:_

enclave hispano en la costa del
Atldntico sur, en salvaguarda
de la linea de Tordesillas®, la

ensenada se erigié en puerta

de entrada de los territorios
No habrian sido

mds de una docena de casas en

castellanos.

—

’L“"-\_‘m
Ao da

hh“

Ponberie ok o

ia Plata T Busnos Aires

torno a una pequefa capilla
Figural. Mapa costa del Brasil. Localizacién Rio San Francisco.

RICO BODELON, Oscar. — La Ocupacién Espaiiola de
Santa Catarina (1777-1778). Pigina 81.

dedicada a Nuestra Sefiora de

la Gracia®'.

% Se convirti6 en uno de los grandes exploradores del Paraguay, fue el primero en recorrer el rio Pilcomayo y
llegar hasta Lima donde llegé en 1548, y de volver a Asuncién con los primeros ejemplares de ovejas y cabras
que entraban en el Paraguay. Nufrio fue el fundador de la ciudad de Santa Cruz en 1561, situada en la regién
de Chiquitos, en la regién amazénica de la hoy Bolivia, y le puso como apellido «de la Sierra» ciudad extre-
meda donde nacib. Relacion de la entrada de Nuflo de Chaves desde Asuncion 1560, Archivo General de Indias
— Sevilla, Lima, n.° 119; Cémo el muy magnifico sevior capitan Nuflo de Chaves, Teniente General de Gobernador,
salid desta Ciudad, Archivo General de Indias — Sevilla, Lima, n.° 10, testimonio notarial de 1561; Probanza
de servicios, Santa Cruz, 5 Mayo 1561, Archivo General de Indias, Patronato, n.© 115; Probanza de servicios,
La Plata, 1575, Archivo General de Indias, Patronato, n.° 120.

¥ Se llamé de Mbiaza, por su nombre en guarani que significa, la salida, ya que era la desembocadura del rio del
mismo nombre, llamado también San Francisco. CABRAL, Oswaldo R. — Histéria de Santa Catarina. P.88.

® «Los castellanos argumentaban que la linea demarcadora discurrf al sur hasta el paralelo de 24° sur, esto es,

apenas un poco al sur de Sao Vicente; los portugueses retarian y sostenfan que la linea pasaba por la desembo-
cadura del rfo de la Plata, o incluso mds al este». RICO BODELON, Oscar. — La Ocupacién Espaiiola de
Santa Catarina (1777-1778). Tesis doctoral. Pdgina 80.

3 RAZENTE, Nestor. - Povoagbes abandonadas no Brasil. PP 148-152.
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Serfa en San Francisco donde se llevarian a cabo los primeros matrimonios entre este
grupo de soldados y mujeres, una de las cuales fue la unién entre el capitdn Hernando de
Trejo con Maria de Sanabria®, hija de Mencia, que convertia a Trejo en alguacil mayor de la
provincia del Paraguay, por una cldusula de las capitulaciones de Sanabria que estipulaba que
quien se casase con la primera hija del adelantado ocuparia dicho cargo®.

La comitiva pasé en San Francisco cerca de dos afios, hasta que se trasladé a la ciudad de
San Vicente (cerca de lo que hoy es Sio Paulo)*, que daba nombre a la capitania. Hay varias
versiones de cémo llegaron los espafioles a San Vicente, por un lado una versién defiende que,
ante el riesgo que significaba tener una fundacién castellana tan préxima de San Vicente, el
Gobernador General de Brasil Tomé de Sousa, habria enviado una carabela con viveres que
llevaba la orden de despoblar dicho puerto, y serfa este el medio por el cual dofia Mencia y su
comitiva de cerca de 80 personas, habrian llegado a la ciudad de San Vicente, con la excusa
de facilitarles los medios necesarios para llegar a la ciudad de Asuncién®. La otra version deja
en mejor posicion a los castellanos cuando explica que serfa Juan de Salazar quien habria bus-
cado ayuda de un flamenco llamado, Pero Rose, que tenia un ingenio azucarero en las proxi-
midades de San Vicente para que un “carabelén pequeno” con el cual “trajo a San Vicente a
las mujeres y soldados que habian quedado en la isla de Santa Catarina. El gobernador Tomé
de Sousa habria echado mano de artimafias politicas para retener a los castellanos en la ciudad
hasta poder recibir 6rdenes desde Lisboa, sobre qué hacer con estas gentes®.

Portugal anhelaba extenderse hacia el Rio de la Plata y mediante una hébil politica favo-
recia la salida de pasajeros castellanos hacia la metrépoli, pero retenia a cuanta gente llegaba
a San Vicente, cerrando el paso a quienes deseaban engrosar el nimero de pobladores del
Paraguay o asentarse en otros territorios hispanos. Consecuentemente, con esa politica expan-
sionista, Sousa hospedd y ampar6 a la expedicién de Mencia Calderdn, pero no permitié su
salida rumbo a Asuncién. Asi, el resto de la armada de Sanabria permanecié en el puerto de
San Vicente. Fue en San Vicente donde Mencia recibié la noticia de la desventura y muerte
de su hijastro Diego Sanabria, que habia conseguido partir de Sevilla con las otras 3 naves en

otofio de 1552 pero que no habfa podido llegar al Rio de la Plata, al parecer sus naves habian

2 En San Francisco nacié Hernando de Trejo y Sanabria, hijo del matrimonio entre Hernando de Trejo
con Marfa de Sanabria. Otras nupcias que se llevaron en esta ciudad fueron la de Juan de Salazar con Isabel
de Contreras, viuda del capitén Becerra, y de Elvira de Contreras, hija de Isabel y del citado Becerra, con el
capitdn Ruy Diaz de Melgarejo.

3 Capitulacion con Juan de Sanabria. Monzdn, con fecha del 22 de julio de 1547. Archivo General de Indias,
Indiferente General, 415, ff. 167v-172r.

% LAFUENTE MACHAIN, Ricardo — Los portugueses en Buenos Aires (Siglo XVII). Buenos Aires:
Librerfa Cervantes, 1931. Pp. 21-23; ALMEIDA Luis Ferrand de — A diplomacia portuguesa e os limites
meridionais do Brasil, vol.1 (1473-1700), 1957, P. 36.

¥ COUTO, Jorge — A construgao do Brasil. Amerindios, portugueses e africanos, do inicio do povoa-
mento a finais de Quinhentos. PP. 241-242.

36 GOMEZ-LUCENA, Eloisa, - Vindicacion de las primeras espafiolas del Nuevo Mundo. P. 131.
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sido desviadas por la mala mar hacfa las costas de Tierra Firme y en su intento por llegar por
tierra a Asuncién habia perecido en la ciudad de Potosi®.

En la carta antes citada, de Juan de Salazar, firmada en San Vicente el 25 de junio de
1553 y dirigida al Rey de Espana, el capitdn pedia «que no nos quedemos olvidados en esta
tierra donde la mayor parte de los que en ella viven son malhechores desterrados de Portu-
gal»?®. segtin los datos con los que contamos, los intentos efectuados desde Madrid fueron
infructuosos y el cautiverio en Santos se extendi6 por cerca de dos afios®, cuando Mencia,
aprovechando un viaje de inspeccién del regente lusitano, escapé, llevdndose a todas las muje-
res con ella de regreso a San Francisco, algunas fuentes indican que es posible que los padres
Nobrega y Anchieta hubieran intermediado para dejar marchar a la comitiva de mujeres. En
San Francisco construyeron un fuerte, con la ayuda de indigenas de la regién, con la espe-
ranza que llegaria el tan ansiado auxilio.

Por su parte, también Juan de Salazar tratd en secreto su huida de aquel territorio, con
unos comerciantes portugueses, los hermanos Goes, a cambio de su colaboracién para llegar al
Paraguay. Segtin las anotaciones de Salazar, en carta firmada el 20 de marzo de 1556 en la ciu-
dad de Asuncién®, Cipriano Goes, su hermano y su esposa, seis soldados portugueses, mds una
docena de espanoles, un comerciante genovés, Salazar, su mujer Dofia Isabel de Contreras, dos
hijas suyas y otras tres mujeres casadas salieron de San Vicente y llegaron a Asuncién al cabo de
seis meses de grandes trabajos, entre los que estuvieron los enfrentamientos con indigenas tupi,
informacién que tenemos gracias a las anotaciones de los jesuita Manuel de Nobrega y José de
Anchieta*, que se encontraba en evangelizando entre los tupi y los tamoyos.

Mencia esperd en vano el ansiado socorro y en vista que éste nunca llegé, y después de

llevar cerca de 5 afnos en tierras americanas, decidié emprender también el viaje hacia el este,

% NAVARRO DEL CASTILLO, Vicente. — La epopeya de la raza extremefia en Indias. P. 24.

3 Carta de Juan de Salazar, fechada en la 25 de junio de 1553 y dirigida al Rey de Esparna, en la que se explica la
situacion de los esparioles retenidos en la villa y capitania de San Vicente. En PRIETO, Justo Pastor - Paraguay, la
Provincia gigante de las Indias. Buenos Aires: Ed. Ateneo, 1951. Pp. 67-68; MASSARE DE LOSTIANO-
VSKY, Olinda - La instruccién piblica en la época colonial. Asuncién: Escuela Técnica Salesiana, 1975.

3 PLA, Josefina, - Algunas mujeres. Cap V.

0 Segiin esta misma fuente serfan ellos, los hermanos Goes y un genovés de nombre Justiniano, los responsa-
bles de conducir los primeros ejemplares de ganado vacuno al Paraguay en 1555 (seis vacas y un toro) que se
reproducirfan con gran éxito y que se extendié rdpidamente en las pampas del Rio de la Plata. Real Academia
de la Historia de Espana [en linea] Madrid. Real Academia de la Historia, [consultado 27 de junio de 2022].
Disponible en: https://dbe.rah.es/biografias/6113/juan-de-salazar-de-espinoza.

4 ANCHIETA, José de - Informagao do Brasil e de suas Capitanias (1584). En Jornal do Instituto Histo-
rico e Geographico Brazileiro: Rio de Janerio, vol. IV. 1844. ANCHIETA, José de — Informagoes e frag-
mentos histéricos (1584-1586), Rio de Janeiro, 1886. NOBREGA, Manuel da, - Informacao das terras
do Brasil (1549). Rio de Janeiro, 1844. NOBREGA, Manuel da, Cartas do Brasil (1549-1560). En Cartas
Jesuiticas, Rio de Janeiro, 1844. CAVALCANTI MARTINI, Lavinia — Guerreros antropéfagos. La visién
europea del indigena brasileno y la obra del P. Anchieta. Instituto de Estudios Canarios: Espafia. ISBN
84-88366-20-5.
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luego de que el fuerte de San francisco fuera sitiado y casi destruido en su totalidad por los
indigenas carios. Dofia Mencia no se acobardd, embalé sus pertenencias envueltas en toldos,
buscé indigenas colaboradores, advirtié a los soldados, vistié a sus hijas y a las cuarenta muje-
res que le quedaban, las organizé en tren de viaje y partié de San Francisco en febrero de 1555,
segtin informes, contaban con la ayuda del mestizo Diaz avezado conocedor de aquellas tierras

y gentes. Asi, cruzando selvas, pantanales y montanas, subieron el Mbiazd (Itapocti) cruzaron

el Parand, aproximadamente en noviembre estaban al norte de las cataratas del Iguazi*?; fue-

Vo o

ron negociando con todos

los pueblos indigenas que
encontraban, entre los que
estaban los tamoyos, con
reputacién de antropéfa-
gos; dejando incluso, algin
varén espafiol en calidad de
detenido, con la promesa
de regresar con bastimen-
tos y regalos para su rescate.
Asi, la maltrecha empresa
de Sanabria llegd, por fin,
a Asuncién, en dos tandas.

La primera, en la que llegd

Salazar, los comerciantes

Figura 2. Derrotero viaje de expedicién Dofia Mencia Calderén desde portugueses y las vacas, las
San Francisco hasta Asuncién. GOMEZ-LUCENA, Eloisa,

- Vindicacion de las primeras espafolas del Nuevo Mundo. P. 130. primeras €n llegar al Para-

guay, arribé en octubre de
1555 y la otra, encabezada por Mencia y Hernando de Trejo en compaiia de cuarenta muje-
res, alcanzaron por fin la ciudad en mayo 1556, luego de 6 afios de haber salido de Sevilla
y unos 17 mil kilémetros recorridos, sobreviviendo a naufragios, hambrunas, cautiverio y
penalidades de todo tipo.

Ni bien llegada la expedicién de Mencia, Irala solicité a Trejo explicaciones del aban-
dono de San Francisco. La imperdonable falta de desamparar aquel puerto hizo perder a
Espafa un vasto y rico territorio, pero, sobre todo, un bastién con el cual se detendria el
expansionismo portugués®. Como sancién por el lamentable hecho, Trejo permanecié dete-
nido por un tiempo y no pudo ejercer el cargo de alguacil mayor, concedido en la capitula-

cién de su suegro.

2 GOMEZ-LUCENA, Eloisa, - Vindicacion de las primeras espaiiolas del Nuevo Mundo. P. 130.

# Informe sobre el Puerto de Viaca «Mbiazi, Rio San Francisco», Archivo General de Indias, Indiferente
General, 424, Libro 22, Fol.183.
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Las damas y damiselas, que no trafan la belleza de aquellas que seis afnos antes habian

salido de Espafia, fueron recibidas como si fueran virgenes de las de los altares de la iglesia y

todos los hombres en la provincia apresuraron a elegir mujer y contraer matrimonio como lo

mandaba la iglesia y la Corona;

«pero si Paris bien valié una misa, un marido héroe y ademds candidato a unas cargas de
oro o plata, bien merecia todo lo sufrido y soportado, al lado de lo cual eran ya poca cosa
unos tignajos y rasgunios, un poco de hambre y otro mucho de ganas de comer; abundancia
de sustos, y copia de ampollas en los atormentados pies, obra de los irremediables chapines»*

Las recién llegadas despertardn una animadver-
sién entre las mujeres locales, y tres clanes femeninos
se disputaron la supremacia sociopolitica: las hispa-
nas Sanabria Calderdn, las criollas Mendoza Angulo
Manrique y las mestizas Irala. Es de notar que las
mujeres representantes de los tres grupos eran espo-
sas de capitanes espafioles que de una u otra manera
pretendian el poder. Sus enfrentamientos sociales
no sélo dividieron a la comunidad local, sino que
ademds acentuaron las diferencias politicas entre los
conquistadores.

El 21 de agosto de 1564, Mencia comenzé a
redactar un extenso informe sobre los sucesos ocu-
rridos desde la muerte de su marido hasta su llegada
al Paraguay, en el cual sefialé que partié de Sevilla
con sus tres hijas doncellas: Marfa, Mencfa y la nifa
llamada Francisca, nacida hacia 1544. Hernando de
Trejo testificé en aquel informe en 1557 poco antes
de morir. Su esposa, Marfa de Sanabria, se casé en
Asuncién con otro importante capitin, Martin
Sudrez de Toledo, teniente gobernador en 1572, tras
la deposicién de Felipe de C4ceres del Gobierno. Por

su parte, Mencfa Sanabria, la segunda hija de Mencia

Figura 3. Representacién moderna de
Ursula de Irala, una de las primeras mestizas
del Paraguay, hija del gobernador Domingo

Martinez de Irala y su sirvienta guarani
Leonor de América. Imagen obtenida de
Pégina Web de la Familia Garcfa-Mansilla

[en linea] Santander. Familia Garcia-
-Mansilla, [consultado 18 de abril de 2023].

Disponible en la pgina: http://www.

losgarcia-mansilla.com.

Calderdn, casada con el hermano del anterior, el capitdn Cristobal de Saavedra, participé

junto a su esposo en la travesia llevada a cabo hacia el Pert y mds tarde se establecié en

Santa Cruz de la Sierra. La tercera hija del matrimonio Sanabria Calderén, Francisca Ran-

gel, se casé con el capitdn Pedro de Ovelar.

“ PLA, Josefina, - Algunas mujeres, capitulo V.
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Me gustarfa cerrar con una reflexion al respecto de las fuentes de informacién revisadas
para esta investigacion. Los ya documentos citados de Juan de Salazar, entre las que estdn sus
memorias, su bitdcora de viaje y cartas escritas a la Corona y a otras instituciones y amigos
en Madrid y otros lugares de la peninsula, asi como las descripciones que realiza el cronista
Hans Staden, muestran un mundo de violencia, muerte y enfrentamientos, no sélo contra
los indigenas sino muchas veces también entre los mismo espafioles, un mundo donde los
intereses personales estdn por encima de los generales; sin embargo las descripciones de Dofia
Mencia encierran un mundo de retos, superacién, negociacién y sobrevivencia, en las que
las mujeres velaron por la sobrevivencia de todas, y llegaron a convertirse en un factor poli-
tico, econémico y social clave en la colonizacién de un territorio que hasta ese momento era
considerado uno de los més desconocidos y salvajes del continente Latinoamericano. «Dofa
Mencia se movia por la selva brasilefia como entre los encinares extremefios, sin sorpresa ante
la jeringonza de los voldtiles ni pasmo antes los frondosos parajes. Atenta tan solo a los obstd-
culos que le salfan al camino en el cumplimiento de su misién»®.

Segiin testimonio de dofa Catalina Ortiz, recogido en una probanza que se encuentra

en el Archivo General de Indias, sefiala que:

«En la dicha ciudad de Santa Cruz de la Sierra, a diez y siete dias del mes de septiembre de mil
e quinientos y noventa y ocho anos, la dicha Catalina Ortiz... en esta causa para la dicha pro-
banza... De la primera pregunta dixo: Que esta testigo conocié a la dicha dovia Mencia Calderén
en la ciudad de Sevilla, tiempo de quarenta afios, hasta que murié en esta dicha ciudad abra
cinco afios poco mds o menos de vista, trato y conversacion que con ella tuvo en dicho tiempo,
porque desde la dicha ciudad de Sevilla vinieron esta testigo y el capitdn Francisco Durdn su
marido en el navio en que vino la dicha dosia Mencia calderénm»™.

La informacién con la que contamos, nos indica que Mencia se habia trasladado a
Santa Cruz de la Sierra en el éxodo de 1564, donde vivié hasta su muerte en 1593, con una
gran hacienda y rodeada de nietos y nietas. Su numerosa descendencia hace parte de la elite
econémica y politica de la regién que incluye Paraguay, el norte de la Argentina (Tucumadn,
Misiones, Santa Fe, Corrientes) y los estados de Matto Grosso y Mato Grosso do Sul y por

supuesto Bolivia®.

%5 GOMEZ-LUCENA, Eloisa, - Expedicién al paraiso. Sevilla: Espuela de Plata, pégina 228. ISBN 978-
84-96133-10-5. SANABRIA FERNANDEZ H., - Crénica Sumaria de los Gobernadores de Santa Cruz,
1560-1810, Pp. 9-11. DIAZ PEREZ N. - Diccionario Histérico, Biogréfico, Critico y Bibliogrifico de
Autores, Artistas y Extremeiios Ilustres. P 181.

¢ Probanza firmada con fecha de 17 de septiembre de 1598 en la cual la Sr. Catalina Ortiz hace una declaracion
que en esa ciudad de Santa Cruz de la Sierra vivid donia Mencia vivié y que murié aqui hard unos cinco afios, o sea
hacia 1593, Archivo General de Indias, Audiencia de Charcas, 82, n° 5. ZUBIZARRETA, C. - Cien Vidas
Paraguayas. Pp. 29-30.

4 SANABRIA FERNANDEZ H., - Crénica Sumaria de los Gobernadores de Santa Cruz, 1560-1810.
P 31. DIAZ PEREZ N., - Diccionario Histérico, Biogrifico, Critico... P. 181.
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SESSAO SOLENE DE ENCERRAMENTO
DO ANO ACADEMICO DE 2022

Palavras proferidas pelo Presidente da Academia de Marinha.
Almirante Francisco Vidal Abreu, em 13 de dezembro

Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada e Autoridade Maritima Nacional.

Hoje, a menos de um més da sessio de encerramento do XVII Simpdésio de Histéria
Maritima que fechou quatro anos de trabalhos ligados & comemoragio dos 500 anos do feito
de Magalhaes, pode felizmente estar connosco numa clara demonstragio da importincia que
também tem para si e para a Marinha a vertente cultural e académica.

J4 com um ano de mandato cumprido como Comandante da Marinha e agora com res-
ponsabilidades acrescidas como membro efetivo da classe de Artes, Letras e Ciéncias desta Aca-
demia, considero ser o momento para fazer um convite a Vossa Exceléncia. Muito gostarfamos
que, no Ambito da sessio anual que dedicaremos mais uma vez ao Dia da Marinha, em Maio
de 2023, pudesse 0 Comandante da Marinha apresentar a este audit6rio a Marinha “holistica,
pronta, til, focada, significativa e tecnologicamente avangada” que estd a construir e dizer-nos
como ¢ que ela pode, melhor e decisivamente, contribuir para o cumprimento da sua nobre
missdo. A Academia espera que possa aceitar este desafio que lhe fazemos.

Através da sua pessoa, Senhor Almirante, cumprimento todos os militares presentes.

Cumprimento todos os académicos presentes. Senhores convidados, sejam todos bem-vindos.

A preceder o inicio desta sessdo assistimos & imposi¢ao pelo Almirante CEMA de conde-
coragdes a duas Pracas que prestam servio nesta Academia. Solicitei que assim fosse para que a
ceriménia acontecesse no ambiente de trabalho dos condecorados e perante esta assembleia que
bem os conhece. O trabalho, dedicagio e profissionalismo destes homens, essencial para que esta
Academia, com uma tio diminuta guarnicao, possa continuar a acontecer, assim o justiﬁcava.

Este nio ¢ o tempo de balangos do que se fez ou nio fez ou do que se ird fazer no préximo
ano, o que serd matéria para a habitual Assembleia de Académicos, a realizar no inicio de 2023. Mas
¢ certamente tempo para se refletir sobre a importancia do mar na nossa histéria e na nossa cultura.

A andlise da cultura de um Povo passa também pelo estudo da descricio de vidas e obras, de
valores que podem ser tidos como parte de uma ordem intemporal referente a condigio humana. Tal
como um individuo, uma cultura compée-se de intimeras caracteristicas particulares que a definem
como tnica e na impossibilidade de reviver um determinado periodo da histdria, é também 4 cultura
que recorremos para compreender como viviam e pensavam aqueles que viveram antes de nds.

Alguns pensadores afirmam que uma cultura pode ser descrita com o auxilio de trés
categorias: a categoria do “ideal”, aliada a processos de busca constante da superagio de si
mesma; a categoria “social” relacionada com os movimentos sociais e a categoria do “docu-

mental”, na qual reside a produgio de trabalho intelectual e onde encontramos a literatura.
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Com o auxilio desta categorizacio procuramos selecionar testemunhos que constituam
um fio condutor entre cultura, identidade e sociedade, dada a possibilidade de que todas as
questoes que se encontram relacionadas com o significado da cultura sejam as mesmas que se
refletem nas mudancas que ocorreram, ao longo do tempo, nas sociedades.

E praticamente irrealizével para nés, individuos do século XXI, observar na esséncia o
passado seiscentista. Podemos idealizar, mas essa imagética mental ficard eternamente aquém do
real. Munimo-nos pois de descri¢oes textuais numa tentativa de colmatar as distor¢des da visao
moderna. A literatura, com a sua caracteristica “documental”, providencia ecos culturais que
nos permitem estudar perfodos e eras num sentido mais amplo.

Todo este texto para vos dizer que a poesia épica que Luis Vaz de Camées nos deixou em
“Os Lusfadas” - corpus desta comunicagio, naquela que é a primeira epopeia portuguesa, se
assume como mais que uma simples narrativa literdria. Esta é, possivelmente, a obra mais repre-
sentativa da cultura portuguesa que constitui uma auténtica homenagem & memdria e 2 iden-
tidade de um Povo com uma vincada ligagio ao Mar e que se mantém mais atual que nunca.

Quando no Conselho Académico se pensou quem seria a pessoa a convidar para que os
450 anos da publicacio da primeira edigio desta obra nao fossem esquecidos, imediatamente
surgiu o nome do Professor Artur Anselmo, a quem pedi que considerasse o tema “Os Lusfadas
e 0 Mar”. Com a sua bem conhecida boa vontade e disponibilidade para colaborar com a Aca-
demia de Marinha, de imediato aceitou.

Mas quem ¢ o Professor Artur Anselmo? A sua genuina modéstia apenas foi capaz de
produzir trés linhas ilustrativas do seu percurso de vida académica que passo a ler: “Doutorado
pela Universidade de Paris-Sorbonne. Professor catedrdtico jubilado de Lingua, Literatura e Cultura
Portuguesas, Semiologia, Cultura Cldssica Greco-Latina ¢ Histdria do Livro”.

De facto, estas trés linhas jd dizem muito, mas posso acrescentar um pouco mais. Presi-
dente da Academia das Ciéncias por mais que um mandato, critico piblico do Acordo Orto-
gréfico de 90, foi aluno de Vitorino Nemésio. Tem uma vastissima obra publicada em livros,
capitulos de livros e entradas de diciondrios ou enciclopédias, onde os temas livros, Camaes,
tipografia, imprensa e incundbulos portugueses em latim sio recorrentes. De uma sua entrevista
relativamente recente, retiro apenas duas frases: ‘tive a felicidade de nascer numa familia onde os
velhos ensinavam muita coisa” e “Jd dei 400 aulas sobre os Lusiadas e preparei 400 aulas dos Lusia-
das. Néo conseguia dar wuma aula sem a preparar meticulosamente”.

J4 todos perceberam que vamos assistir a mais uma aula, meticulosamente preparada.
Vamos ouvir o Professor Artur Anselmo.

Muito obrigado.

Academia de Marinha, Lisboa, em 13 de dezembro de 2022
O Presidente
Francisco Vidal Abreu, Almirante

450



“0OS LUSIADAS” E O MAR

Comunicagio apresentada pelo Prof. Doutor
Artur Anselmo de Oliveira Soares, em 13 de dezembro

Se hd assunto apaixonante em torno d’ Os Lusiadas, é aquele que diz respeito as “cousas
do mar”, evocadas por Luis de Camées na estdncia 16 do canto V do poema épico dado a

estampa em 1572. De facto, como lembra algures Joaquim Nabuco:

“Camées passou vdrios anos da sua vida no mar, numa época em que a navegacao 2 vela criava
uma certa intimidade com ele, tanto em tempo de bonanca como em periodos de tempestade,
intimidade completamente desconhecida agora que o reinado dos ventos chegou ao seu termo.

Esta longa, silenciosa e profunda comunhio transparece em quase todas as suas estrofes. Os

Lusiadas sio um poema para ler sobre a ponte de um navio, & sombra das velas.”

Antes de entrar, com licenca dos especialistas aqui presentes, no tema da presenca do mar
n' Os Lusiadas, devo declarar, com sinceridade de qualquer leigo na matéria, que nio tenho com-
peténcia cientifica para me pronunciar acerca dos conhecimentos nduticos do poeta, assunto da
especialidade, por exemplo, do Almirante Vicente de Almeida d'Eca (a favor de Camées) ou do
saudoso Professor Luis de Albuquerque, segundo o qual, alids, o vocabuldrio do marinharia estaria
“pobremente” representado nos versos d* Os Lusiadas.* A estas duas posigoes acrescentaria eu uma

outra, do eminente camonista Professor Hernani Cidade, na qual este afirmava:

“Camées era acima de tudo um poeta, e muito mais lhe interessava a eficiéncia poética ou artis-
tica da sua linguagem do que a riqueza tecnoldgica da mesma. (...) Mais de uma vez, podera ter
resultado de preferéncia estética aquilo que se julga proveniente de deficiéncia de conhecimento.” ?

Feita esta observacio cautelar, que se ajusta ao temperamento de quem - como é o meu
caso - passou meio século da vida docente a aconselhar aos seus alunos toda a prudéncia no
juizo critico das fontes escritas, comego por lembrar as observagées de Pedro Nunes, no segundo

quartel do século XVI, quando escrevia no seu Tratado em defensam da Carta de Marear:

“Ora manifesto lhe que estes descobrimentos costas ilhas e terras firmes néo se fizeram indo a

acertar, mas partiam os nossos mareantes mui ensinados e providos de estormentos e regras de

astrologia e geometria.

! Cit. em LE GENTIL, Georges — Camées, p. 263.

2 ALBUQUERQUIE, Luis — “Reflexées sobre Os Lusfadas”, pp. 397-405.

> CIDADE, Hern4ni — loc.cit. na nota anterior, p. 405.

4 NUNES, Pedro — “Tratado em defensam da Carta de Marear”, pp. 175-176.
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Que muita coisa tinha mudado, na segunda metade do século XVI, em matéria de
observacio do mar, prova-o, sem duvida, o facto de a navegacio se ter aliado, entdo, nio
somente a astronomia, mas também — e sobretudo — & geometria e ao cdlculo matemdtico.
Assim, nio era de estranhar que, apds o desembarque das naus na baia de Santa Helena, na
costa ocidental africana, Vasco da Gama fosse visto pela marinhagem a montar um astroldbio

de madeira sobre um tripé:

“Porém, eu, cos pilotos, na arenosa/praia — diz Gama na estincia 26 do canto V d'Os
Lusiadas -, por vermos que parte estou, /me detenho em tomar do Sol a altura /e compassar
a universal pintura.”

Como o texto camoniano deixa supor, era ji entdo pacifica a licio de Pedro Nunes
no seu Tratado da Esfera, editado em 1537 e objecto das aulas de Matemdtica do autor na
Universidade de Coimbra. O peso dos argumentos cientificos nio contribufa senio para
confirmar a opinido dos “rudos marinheiros que tm por mestria a longa experiéncia’, a que
alude Camées na estincia 17 do mesmo canto V. Lembre-se, a propésito, que ao inventar
do nénio se deve também o avango nos estudos de loxodromia, isto ¢, da curva descrita pelo
navio cortando o meridiano sob um 4ngulo constante.

E no canto V, também, que se evoca, em termos de actualidade intemporal, a vida a
bordo dos navios, desde a saida da armada do porto de Lisboa (5 de julho de 1497) até & che-
gada dos marinheiros, na costa oriental de Africa, a Mogambique e a Mombaga. A informa-
¢do minuciosa acerca destes eventos tinha-a prestado, no canto IV, o préprio Vasco da Gama,
ap6s a intervengio do Velho do Restelo a amaldicoar a chamada “politica de transporte” dos
stibditos portugueses.

O Leitor d* Os Lusiadas ficara, entretanto, informado, sucessivamente, da derrota pelos
Agores e costa do Mediterraneo, Ilha da Madeira, Costa da Bastaria, Senegal, Candrias, Ilha
de Santiago de Cabo Verde, Jalofo e Mandiga, Congo e Zaire; da passagem do Equador, do
desembarque em Santa Helena e, apds a aventura de Ferndo Veloso, do encontro com o Ada-
mastor. Seguem-se, na costa oriental africana, os episédios da chegada a Sofala, da entrada no
rio dos Bons Sinais e da chegada a Mogambique ¢ Mombaga, tudo a preceder a intervengio
de Vasco da Gama, na qual o chefe da armada portuguesa declara: “A verdade que eu conto,
nua e pura, vence toda grandiloqua escritura.”

Da experiéncia dos préprios marinheiros, recomendada n* Os Lusiadas para o estudo
das “perigosas cousas do mar que os homens nio entendem”, dessa experiéncia provém, em

parte, a autoridade em que o poeta, ao despedir-se, declara:

“A disciplina militar prestante/nao se aprende, senhor, na fantasia, /sonhando, imaginando
ou estudando, /sendo vendo, tratando e pelejando” (Canto X, est. 153).

O programa essencial da navegagio no alto mar assentava, obviamente, no conheci-

mento da posi¢io das embarcagées, combinando os dados da longitude e da latitude, assim
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como na medigio da distAncia percorrida ao longo de um meridiano, utilizando-se, para
tanto, os instrumentos nduticos (astroldbio, quadrante, balestilha) e aplicando dois métodos
(0 da estrela do Norte e o do Sol ao meio — dia): o primeiro usado em meados do século XV
e o segundo a partir do Almanaque de Zacuto (publicado em 1496), que dava para cada dia
do ano a precisio exata do sol na ecliptica.

Pelo que diz respeito ao conhecimento dos fenémenos do mar, que Camées descreve
com a seguranca prépria dos navegantes, merecem destaque, entre outros menos estudados,
os que se relacionam com os Ventos e os Climas, objeto dos estudos do saudoso gedlogo José
Custédio de Morais (1890- ) na Universidade de Coimbra’.

Se é certo que Camoes seguiu, na generalidade, os ensinamentos do Roteiro de Alvaro
Velho, que este elabora sobre a primeira viagem de Vasco da Gama, nao é menos certo que
tirou partido da sua prépria experiéncia de poeta - navegador em matérias como a dos ventos
hoje designado por “alisios” da maior importincia para a pilotagem.

Quanto aos climas, o Prof. Morais apoiado na estancia 76 do Canto IV, entende que
Camoes “refere-se sobretudo as qualidades do ar”, pelo que o clima nao seria condicionado s6
pela latitude, mas também pelos ventos do mar, que “comecam com regularidade no princi-
pio de Junho e acabam no meado de Agosto, nao havendo chuvas nos meses de Dezembro a
Abril”. E acrescenta:” Nas costas da Ardbia [porém], quase nio chove” (Se dtividas houvesse,
ficaram dissipadas, por estes dias, no Qatar por ocasido do Mundial de futebol.)

Que Os Lusiadas sao um texto de indiscutivel modernidade é o préprio Camées que o
sugere, ao recomendar a mdxima atencio para a experiéncia dos préprios marinheiros, que
“contam por certas sempre e verdadeiras, julgando as coisas s6 pela aparéncia”’, enquanto os
que dizem ter “juizos mais inteiros” desprezam ou nao dao valor a experiéncia vivida a bordo,
onde se passam as “perigosas cousas no mar que os homens nio entendem”, tais como as
trombas de dgua que, girando em espiral, produzem uma aspiragio apta a formagio de um
cone 2 superficie do mar.

Com a firmeza ¢ a obstinagio de quem tinha do seu lado a razio animada pela experién-
cia, Camoes encontrou no mar — sublinhava no século XX o Professor Mendes dos Remédios

— a tela onde se afirmou como “um pintor inimitdvel “.¢

> MORAIS, José Custédio de — “Os Ventos e os Climas n’Os Lustadas”, pp. 177-186.
¢ REMEDIOS, Mendes dos — “Preficio A edigio d’ Os Lusiadas”, p. xii.
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Excerto do fac-simile do manuscrito, elaborado pelo Prof. Doutor Artur Anselmo de Oliveira Soares,
no qual se léem excertos do Canto V: estancias 16, 17, 21 e 22.
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AM - APONTAMENTO SOBRE A RELACAO ENTRE A ACADEMIA
DE MARINHA E O INSTITUTO DE CULTURA EUROPEIA E
ATLANTICA (ICEA) - DOS PRIMORDIOS AO PRESENTE

Apontamento do Presidente da Academia de Marinha,
Almirante Francisco Vidal Abreu, em novembro de 2022

Em 24 de Novembro findo recebi da parte do Professor José Viegas de Freitas, o pedido
para que, através de um pequeno depoimento, relembrasse a excelente colaboragio em que as
atividades conjuntas do ICEA com a Academia de Marinha tém decorrido nestes seus vinte
anos de existéncia. Como apenas iniciei a presidéncia do Conselho Académico da Academia
em Janeiro de 2016, recorri naturalmente & memoria prodigiosa do Dr. Jodo Abel da Fonseca,
membro muito ativo de ambas institui¢des e que acompanhou todo o processo desde o seu

inicio. O texto que segue reflete esse seu contributo:

“Em 1995, ano em que se completavam os 500 anos da morte de D. Jodo II, a Academia
de Marinba entendeu dedicar o 111 Simpdsio de Histdria Maritima a esta efeméride, sob o tema
“D. Jodo II — O Mar e o Universalismo Lusiada”. Como significou o entio Presidente, Contra-
-almirante Rogério d’Oliveira, na sua alocugio na Sessio de Abertura, tratava-se, por certo, da
primeira iniciativa em que a Academia Portuguesa da Histdria, a Academia das Ciéncias de
Lisboa, a Academia Nacional de Belas-Artes, a Sociedade de Geografia de Lisboa e a Sociedade
Historica da Independéncia de Portugal se tinbam associado & Academia de Marinha no sentido
de, em conjunto, promoverem um evento desta natureza'. Pela mao da Academia de Marinha,
estava dado o primeiro passo de wm caminho em que estas parcerias frutificaram e se tornaram
[frequentes no futuro.

Em 2003, ano em que foi fundado o Instituto de Cultura Europeia e Atlintica (ICEA), o
Dr. Jodo Abel da Fonseca, um dos associados fundadores, entretanto eleito Presidente do Conselho
Superior da instituigdo, foi nomeado Secretdrio da Classe de Histéria Maritima da Academia de
Marinha’, sendo que, conbecedor da realidade que se instalara no seu seio, se ofereceu para ser
porta-voz da vontade do ICEA em propor um protocolo com vista a realizagio de fiuturas parcerias
em eventos a promover. Foi excelente a reagio do Presidente da Academia de Marinha, Contra-al-

mirante Rogério d’Oliveira, com o apoio uninime do Conselho Académico.

' D. Jodo IT - O Mar e o Universalismo Lusfada. Actas do III Simpésio de Histéria Maritima (1995), coord.
Bernardino Cadete. Lisboa: Academia de Marinha, 2000, 4-5.

2 Ordem de Servigo n.° 3/2003, de 16 de Abril, homologada por Despacho do Almirante CEMA de 23 de
Abril seguinte, passando a integrar o Conselho Académico.
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Deste modo, iniciaram-se os contactos entre as duas instituigoes com vista & preparagio do
texto de um protocolo a celebrar, de que foram encarregados, pela Academia de Marinha, o seu
Secretdrio-Geral, Comandante José Cyrne de Castro, ¢ um dos Vice-Presidentes do ICEA, o Coro-
nel José Ferreira Durio. A circunstincia de ter ficado pronto para assinatura na ltima semana
de Novembro de 2003, sendo que no final do ano terminava o viltimo mandato do Presidente da
Academia de Marinba, entendeu este que tinha pertinéncia deixar para o seu sucessor, o Vice-
-almirante Antdnio Ferraz Sacchetti, a assinatura do protocolo. Assim veio a acontecer, a 22 de
Janeiro de 2004, em que aquele assinou pela Academia de Marinha e, por impedimento da entio
Presidente do ICEA, Prof:* Doutora Ana Ramos Pereira, os Vice-Presidentes do ICEA, Sr. Antdnio
Carlos Serra (Executivo) e Prof-# Doutora Margarida Garcez Ventura (Area Cientifica), entrando
de imediato em vigor.

Em 23 de Abril de 2005 teve lugar a 1. Sessdo Cultural Conjunta da Academia de
Marinha com o Instituto de Cultura Europeia e Atlintica (ICEA), concretizando-se assim o
estabelecido no protocolo celebrado entre as duas instituicoes. O evento, que decorreu no Audi-
tério da Casa de Cultura Jaime Lobo e Silva, na Ericeira, foi subordinado ao tema «O Mar».
Depois das palavras de abertura proferidas pelo Presidente do ICEA, Dr. José Viegas Freitas, foi
apresentada a conferéncia de abertura ‘A dimensio maritima e estratégica de Portugal na Idade
Meédia”, pela académica Margarida Garcez. Apds o almogo de convivio, no Hotel Vila Galé da
Ericeira, foram apresentadas as comunicacoes “Tratado de Chinfuma e a corveta Rainha de
Portugal”, pelo académico Jodo Abel da Fonseca, e “Rhymes, Roles, Saints, Songs: notas sobre
Literatura e Religido nas Viagens Portuguesas”, pelo académico K. David Jackson, sequidas de
debate. Os participantes tiveram em seguida o ensejo de assistir a um breve interliidio musical. A
conferéncia de encerramento, intitulada “Pensamento estratégico portugués no dealbar da Idade
Moderna’, foi apresentada pelo Presidente da Academia de Marinha, Vice-almirante Anténio
Emilio Ferraz Sacchetti. No final, os presidentes das duas instituicoes congratularam-se pelo
éxito da 1.% Sessdo Cultural Conjunta ICEA/AM, anunciando que a 2.4 edigio teria lugar na
Academia de Marinha no ano seguinté’.

Ano apds ano, ora na Ericeira, ora em Lisboa, a partir deste primeiro momento, realizaram-
-se sessoes culturais conjuntas anuais entre as duas instituicées, tendo ocorrido a viltima, a XVI,
no auditdrio da Academia de Marinha, em 4 de Maio de 2021, a propdsito do ‘Dia Mundial
da Lingua Portuguesa, com as seguintes comunicagoes: ‘A lingua portuguesa hoje: unidade, sim,
mas diversidade total”, pelo académico Artur Anselmo; “Portugal: perfil da Europa desenhado no
Mar’, da autoria da Prof.* Doutora Annabela Rita; “O almanaque de Fernando Pessoa”, pelo
académico Mdrio Avelar ¢ “Lingua Portuguesa — um feixe de priticas ancestrais”, da autoria da
Prof-@ Doutora Isabel Ponce de Ledo™”.

3 Vida Académica, in Memorias 2005. Lisboa: Academia de Marinha, 2012, VIII.
4 Newsletter da Academia de Marinha, N.° 5, de Maio de 2021.
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AM — APONTAMENTO SOBRE A RELACAO ENTRE A ACADEMIA DE MARINHA E O INSTITUTO DE CULTURA...

A realizacio de 16 sessoes conjuntas, as seis iltimas j4 com o meu contributo, traduzem
bem a vontade de colaborar, um sauddvel espirito académico e um respeito institucional
mutuo. A personalidade do Presidente do ICEA s6 ajudava a este bom relacionamento para
que o encontro anual fosse ficil de preparar, o tema central a debater tivesse uma rdpida
concordéncia e apenas a escolha dos oradores que nos representariam fosse a componente
mais dificil, j& que a maioria dos académicos pertenciam a ambas as institui¢bes. Acresce que
a galhardia com que éramos recebidos na Ericeira nunca serd esquecida.

Foi assim, com enorme surpresa e desgosto que se tomou conhecimento que a sessio de
2021 nao se realizaria por dificuldades internas do ICEA. Mas parece que o horizonte estd a

limpar e a bonanca permitird regressar ao velho e bom convivio.
Boa vida ao ICEA.
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